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Foreliggende oppfinnelse angdr eksosanlegg for for-
brenningsmotorer. Avgassrgr og lyddempere er vanligvis fremstilt
av stidlrgr ved sammensveising avde forskjellige delene. Lyddemp-
erens ytterdel er vanligvis fremstilt av rgr med konstant diamser
ved hvis ender er fastsveiset plane endeflenser. P& den mite
kreves det ved fremstilling av avgassrgr og lyddempere mange f{or-
skjellige arbeidsoperasjoner. Bruk av sveisesgm har innskrenket
bruk av avgassrgr og lyddempere av materialer med hdyre motstands-
evne mot korrosjon, da sveisesgmmene uten kostbar beskyttelsesbe-
handling utgjdr punkter som er meget ¢gmfintelige for korrosjon.
Bruk av korrosjonsbestandigere materiale, sdsom syrefast stil,

er av denne arsak delvis ikke motivert. Avgassrgr og lyddemperen
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har i virkeligheten utgjort en av de svakeste delene i et motor-
kjgretdy sett fra korrosjonssysnpuntet, og de mid delvis eller
helt fornyes til og med flere ganger i lgpet av kjgretgyets leve-
tid.

Det er tidligere kjent at en viss del av avgassrgret: til
en motor, nezrmere bestemt et kort avsnitt fra motorens avgassmani-
fold tildet vanlige avgassrgr til lyddemperen gjgres av slange-
liknende, fullstendig bgyelig metallrgr som likner rgr med spiral-
sgm. Disse med spiralsgm forsynte r¢grs bgyelighet har vert basert
pd en ettergivende bevegelig s¢m og ikke p& profilering og man har
ikke fremstilt hele avgassrgret og lyddemper av.tte materialet.
Ennd har ikke disse rgr med spirals¢gm hatt avsnitt med f.eks. konisk
foranderlig diameter.

°

Oppfinnelsen gdr ut p4d & elimenere de ulemper som er nevnt
ovenfor og 8 fremskaffe et avgassrgr og lyddemper der det ved frem-
stillingen ikke trenges sveiseforbindelser, noe som betyr at det vil
vere gkonomisk l¢gnnsomt & benytte materialer med bedre korrosjons-
bestandighet, f.eks. syrefast stdl, til avgasspyt og lyddemper.

If¢glge oppfinnelsen fremstilles avgassrgret og 1yddemperen av med
spiralsgm forsynt, hensiktsmessig profilert rgr, som fremstilles
maskinelt av metallbdnd, f.eks. ved kaldvalsing.

Oppfinnelsen er karakterisert i det vesentlige ved at lyd-
demperen er utformet i ett stykke med en innlgpsstuss og en utldps-
stuss, samt 1 det vesentlige koniske overgangsdeler, og at stussene
er sammnekoplingsbare med innlgpsrgret resp. utlgpsrdret ved hjelp av
p& samme mdte oppbygde mutterlignende deler ved innbyrdes dreining.

Valg av rgr med spiralsgm muliggjgr fremstilling av hele
avgassgr og lyddemperes yttermantel i ett stykke da man ved hjelp av
spiralsgmmetoden under bruk av en egnet maskin kan fremstille f.eks.
koniske rgravsnitt og derved tilbakekoplingsstedene mellom avgassrgr o>
lyddemperen 1 samme arbeidsoperasjon som avgassrgrets gvrige deler.
N8rdet med spiralsgm forsynte rg¢gr profileres slik at det blir bgyelisg.
kan avgassrgret bgyes til gnsket form uten former eller andre verk-
tdy og uten fare for sammenknekking av rgret.

N&r avgassrgret og lyddemperen er sammensatt & deler, er det
mulig 8 profilere delene slik at profilen fungerer som gjenge med
hvis hjelp avgassrgrets forskjellige deler og lyddemperen kan

sammenbindes ved hjelp av en skrueforbindelse. P& denne mdte oppnés
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0ogsd en reguleringsmulighet fra avgassrerenes og lyddempernes
lengder innen vide gremnser, Profileringen sker ogsd avgassrerets
og lyddemperens kjsleflate samt stremmningsmotstand som pd grunn av
profileringen kan fordeles jevmnere over hele avgassroret,

Man har funnet at man i avgassreret og lyddemper ifglge
oppfinnelsen kan bruke tynnere materiale enn tidligere, Tidligere
har man i almindelighet brukt stdl med 1,0 til 2,0 mm tykkelse,
Ifslge oppfinnelsen oppndr man bedre korrosjonsbestandighet enn tid-
ligere ndr man bruker f.eks., syrefast stdl (Aisi 316) pa 0,5 mm og
man oppndr et avgassregr med lavere vekt enn tidligere.

Forbedrede dynamometriske midlinger har overraskende vist
at ved utskifting av normale avgassror og lyddempere i et bestemt
bilmerke mot et avgassrer med lyddempere ifelge oppfinnelsen er
brenselforbruket gdtt ned, Den eksakte Arsak til dette er ennu ikke
utredet.

Oppfinnelsen skal i det fglgende beskrives detaljert
under henvisning til et utferelseseksempel som er vist pd tegningen,

Fig, 1 viser et avgassror og lyddemper for bil som er
fremstilt i deler av reor med spiralsem,

Fig., 2 viser detaljer i forbindelse mellom lyddemperens
regr og de forskjellige rgrene i avgassreret sett i snitt,.

Fig. 3 viser en fordelaktig konstruksjon av det med spiral-
segm forsynte rer,

Fig. 4 viser to i hverandre skrubare deler av lyddemperen
i avgassreoret eller av deres forbindelsesdel, der rerene er forsynt
med bglgeformet profilering med to kammere som fungerer som gjenge.,

Det i fig, 1 viste avgassrer og lyddemper er sammensatt
av flere med spiralsem forsynte delrsr, Reret 1 er fremstilt som
et ferdig beyd rer og til dette er tilkoplet et konisk endestykke
ved hjelp av tilkoplingsstykker 10, hvilket endestykke passer sammen
med reret som kommer fra avgassmanifold, Tilkoplingsstykkene 10 er
fremstilt som innskrubare i avgassrsret, men de kan like gjerne sitte
ovenpad disse. Til rerets 1 andre ende er det tilkoplet en lyddemper
2, likeledes ved hjelp av et tilkoplingsstykke 10, Lyddemperen be-
stdr av et ytterer 2 og av perforerte, hensiktsmessig ved sine ender
lukkede innerregr 7 og 8, Lyddemperens ytterer 2 er fremstilt ifelge
spiralsem-metoden i ett stykke og det er i begge ender anordnet ko-
niske reduksjonsflater som pd deres fortsettelse tilkoplingsdeler

med vesentlig samme diameter som avgassreret, Til lyddemperens ytter-
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rer 2 er det tilkoplet et ror 4 som munner ut i friluft, hvilket ror
er festet med en vanlig klemme 5, Lyddemperens ytterreor 2 kan ogsd
bestd av flere etterhverandre anordnede rer som er forsynt med
mellomliggende strupesteder som har f,eks., samme tykkelse som av~
gassroret, Samtlige ovenfor nevnte reor inklusive tilkoplingsrerene
er profilerte regr med spiralsem,

Fig, 2 viser noen eksempler p& muligheten for avgass-
rogrenes og lyddemperrerenes fastsettelse. Roret 9 er fremstilt som
innskrubart i lyddemperens innerrsr 8, Lyddemperens innerrsr 7 og
8, som er forsynt med perforering, er festet til lyddemperrsret 2
ved hjelp av gjenger., Roret 6 er forsynt med en konisk utvidet fast-
setningsdel som ved hjelp av profilerte gjenger er tilkoplet til
lyddemperreret 2, Samtlige ovenfor anferte gjengeforbindelser dannes
av gjengene som frembringes av den ved fremstillingen av reret etter
spiralsem-inetoden oppkommende profiler, Ifeglge fig, 2 er lyddemperens
ytterresr 2 fremstilt av to deler 2a og 2b med noe forskjellige dia-
metere, slik at de kan sammenfeoyes med hverandre ved hjelp av de
profilerte gjengene, Det kan ogsd vare flere deler enn de mevnte
deler 2a og 2b, P4 denne madte kan man foruten lengderegulering ogséd
oppnad regulerbar lyddempningsegenskaper ved at man skrur delene 2a
og 2b mer eller mindre dypt inn i hverandre,

Etter at lyddemperens ytterror 2 er Jjustert til hensikts-~
messig lengde er det fordelaktig & presse ytterreoret 2 sammen til
ovalt tverrsnitt, slik at den mindre diameter er vesentlig lik av-
gassreorets diameter, Bilens terrengfriliet nedsettes da ikke av
lyddemperen.,

Fig. 3 og 4 viser en hensiktsmessig semkonstruksjon 12
der de ved siden av hverandre liggende viklinger 11 og 13 av bandet
er sammenldst., Denne seom har vist seg & vere absolutt tett. Fig,

4 viser to rer 15 og 16 med spiralsem som er festet inn i hverandre
ved hjelp av gjengene som dannes av profilene 14, idet de natur-
ligvis har noe ulike diametere, Rorene 15 og 16 kan skrus inn i
hverandre, slik at semmene 12 ligger an mot hverandre, Rgrene 15 og
16 er forsynt med en bglget profil med to kammer, hvilken profil
naturligvis ogsd kan ha en annen form og kan oppvise en eller flere
kammer. Profileringen har minst fire viktige formdl, som delvis
allerede er forklart, For det feorste fungerer prodilene som gjenge
ved hvis hjelp avgassrerets forskjellige deler og lyddemperen kan

festes til hverandre slik at deres lengder kan reguleres, For det
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andre gjgr profileringene rgrene i tilstrekkelig grad bgyelig
uten risiko for @gdeleggelse av rgrene. Fro det tredje gker
profileringen avkjgamlingsflaten og strgmningsmotstanden, i enkelte
tilfeller til og med s8 meget at lyddemperens innerrgr 7 og 8 blir
overflgdige. For det fjerde gker profileringen og delvis sgmmen
av avgassrgrets elastisitet slikat det ikke lett kan oppstd brudd
i rgrene.

Patentkrayvw

1. Eksosanlegg for forbrenningsmotorer, sarlig for kjgre-
tgyer, med en mellom et innlgpsrgr og et utlgpsrgr anordnet, av et
rgr med stdrre diameter bestéende lyddemper, idet rgrene og lyddem-
peren bestdr av skruelinjeformet viklede metallb8nd med innbyrdes
sammenfalsede kanter, karakterilisert ved at lyddem-
peren (2) er utformet i ett stykke med en innlgpsstuss og en utlgps-~
stuss, samt 1 det vesentlige koniske overgangsdeler (2c¢), og at
stussene er sammenkoplingsbare med innlgpsrgret. (1) resp. utlgpes-
rgret (4) ved hjelp av pd samme midte oppbygde mutterlignende deler
(10) ved innbyrdes dreining.

ossaic, .. med lyddemper ifglge krav 1, kar ak t -
erisert ved at lyddemperens volum kan reguleres ved at 1lyd-
demperens ytterrgr (2) dannes av to eller flere deler (2a,2b) som
kan skrues inn 1 hverandre for foruten en regulering av lengden og
oppnd regulerbare lyddempningsegenskaper.
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