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DESCRIPCION
Disposicién de asientos para una cabina de avién, cabina de avion y avion

La invencion se refiere a una disposicion de asientos para una cabina de avion, asi como a una cabina de avién y a
un avion, respectivamente con correspondiente disposicion de asientos.

En los aviones, pero también en otros medios de transporte, existe basicamente el objetivo de disponer el mayor
numero posible de asientos para pasajeros en el espacio disponible para ello para aumentar de este modo la eficiencia
econdémica de un avién o de otro medio de transporte. Al mismo tiempo, se debe ofrecer a los pasajeros individuales,
en particular en las clases de reserva mas altas, como, por ejemplo, la clase ejecutiva en aviones, el mayor confort
posible.

Ademas de asientos ajustables, que también se pueden abatir para dar lugar a una superficie de descanso plana, en
las clases de reserva mas altas se espera regularmente que un pasajero también pueda llegar a los asientos mas
alejados del pasillo sin tener que molestar y/o pasar por encima de la persona sentada junto a &l junto al pasillo. Este
requisito aplica especialmente también al caso en el que el asiento mas cercano al pasillo estéd abatido formando una
superficie de descanso plana sobre la que se encuentra acostada la persona sentada a su lado y, dado el caso,
duerme.

El documento US2017/327232 A1 divulga una disposicion de asientos segin el preambulo de la reivindicacion 1.

Por el documento EP 2 900 555 B1 se conoce una configuracion de asientos para asientos de clase gjecutiva a bordo
de un avioén, en cuyo caso los asientos dispuestos a lo largo de un pasillo tienen una disposicién pivotada de tal manera
con respecto al eje longitudinal del avién, que también en caso de un ajuste de cama de estos asientos, pueden
alcanzarse asientos orientados en paralelo con respecto al eje longitudinal del avién, alejados del pasillo, sin que para
ello deba superarse el asiento respectivamente proximo al pasillo. Debido a la disposicion pivotada descrita se puede
reducir la extension de los asientos afectados en direccion del eje longitudinal de avién, de modo que a partir de la
diferencia entre esta extension longitudinal reducida y la extension longitudinal de los asientos no pivotados, alejados
del pasillo en direccion del eje longitudinal del avién, resulta en cada fila de asientos un acceso nivelado al asiento
alejado del pasillo. Los asientos alejados del pasillo pueden disponerse entonces tan juntos unos tras otros, que entre
ellos, en posicién de cama, no esté previsto o Unicamente lo esté un espacio intermedio muy reducido.

Aunque la disposicion de asientos conocida por el documento EP 2 900 555 B1 en zonas de la cabina del avién con
seccién transversal esencialmente constante sea ventajosa, ha podido verse que es menos adecuada en zonas con
seccibén transversal que se estrecha, como, por ejemplo, en la zona delantera de la cabina de avion, en la que la pared
exterior comienza a converger hacia el morro del avion. En el caso de la disposicién de asientos conocida, los asientos
individuales concretamente tendrian que configurarse mas estrechos para poder disponerse entre pasillo y pared de
cabina. Sin embargo, esto es desventajoso debido a la consiguiente disminucién del confort de asiento.

De manera alternativa, basicamente también puede renunciarse al asiento mas cercano al pasillo. En la extensién
longitudinal, en el caso de un asiento dispuesto en principio en paralelo con respecto al eje longitudinal del avion, pero
en este caso a lo largo de la pared de la cabina de avién, hay dispuesto entonces, sin embargo, concretamente un
Unico asiento. El espacio existente entre el asiento en cuestién y el pasillo no se puede aprovechar de forma razonable
y, en particular, no se puede utilizar para el alojamiento de un pasajero adicional, 1o que en definitiva significa un mal
aprovechamiento del espacio en la cabina de avion.

El objetivo de la presente invencion es crear una disposicién de asientos para una cabina de avion, asi como una
cabina de avioén y un avién, en cuyo caso las desventajas del estado de la técnica ya no se presenten o lo hagan ya
Unicamente en menor medida.

Este objetivo se resuelve mediante una disposicion de asientos segun la reivindicacién 1, una cabina de avién segun
la reivindicacién 6 y un avion segun la reivindicacion 9. Perfeccionamientos ventajosos son objeto de las
reivindicaciones dependientes.

Por consiguiente, la invencion se refiere a una disposicién de asientos para una cabina de avién segun la reivindicacion
1. Ademas, la invencién se refiere a una cabina de avién con al menos un pasillo y una pluralidad de asientos
dispuestos en filas a lo largo del al menos un pasillo, estando dispuesta al menos una parte de los asientos en
correspondencia con una disposicién de asientos de acuerdo con la invencién, asi como a un avién con una cabina
de avién de acuerdo con la invencién.

En primer lugar se explican algunos términos utilizados en relacion con la invencion.

Un "pasillo" es un corredor a bordo de un medio de transporte, como, por ejemplo, un avién, que esta formado
basicamente por asientos en al menos un lado, pero regularmente a ambos lados. En los aviones de fuselaje estrecho
que se utilizan habitualmente en rutas de corta y media distancia, esta previsto, por regla general, tncamente un
pasillo o pasillo de cabina ("pasillo Unico"), mientras que los aviones de fuselaje ancho concebidos basicamente para
la larga distancia presentan a menudo dos pasillos de cabina paralelos ("pasillo doble").
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Un pasillo se considera "recto” en una seccién cuando el eje central del pasillo no presenta en esa seccién ninguna
curvatura. Se dice que algo esta alineado "en paralelo con respecto al pasillo" cuando su eje o direccién es
esencialmente paralelo con respecto al eje central en la correspondiente seccién de pasillo adyacente. Una orientacion
"oblicua con respecto al pasillo" se produce cuando existe un angulo, preferentemente agudo, entre el gje o direccion
en cuestion y el gje central en la correspondiente seccién de pasillo adyacente.

La "direccién" hacia la que mira un asiento corresponde a la direccién de vision de una persona correctamente sentada
en el asiento, con la vista orientada hacia adelante. En un plano horizontal, esta direccién, partiendo del respaldo del
asiento, se extiende por regla general en perpendicular con respecto a éste, en direccién hacia el canto anterior del
asiento. En el caso de asientos que permiten un ajuste entre una configuracion de asiento y una configuracién de
superficie de descanso, la direccion del asiento se extiende por regla general en paralelo con respecto al eje
longitudinal definido por la longitud de la superficie de descanso. Cuando la parte para la cabeza de la superficie de
descanso en la configuracion de superficie de descanso estd formada por el reposacabezas del asiento en la
configuracién de superficie de descanso, la direccion del asiento se extiende a lo largo del eje longitudinal desde el
extremo de cabeza hasta el de pies de la superficie de descanso en configuracién de superficie de descanso.

Entonces, un asiento apunta "en una direccién predeterminada de un pasillo" cuando la direccién del asiento apunta
esencialmente en paralelo o en un angulo, preferentemente agudo, en una direccién predeterminada a lo largo del eje
central del pasillo. En el caso de los aviones de linea conocidos, por ejemplo, al menos los asientos de la clase
econdémica apuntan basicamente en una direccién paralela con respecto a aquella direccion del o de los pasillos
intermedios, cuya orientacién se corresponde con la direccién de vuelo.

En caso de que haya dispuestos en una fila de asientos a un lado del pasillo dos asientes, entonces aquel asiento
directamente junto al pasillo se denomina "asiento mas préximo al pasillo”, lo que significa que el segundo asiento
dispuesto al lado es un "asiento mas alejado del pasillo”. Por lo tanto, el asiento mas préximo al pasillo esta dispuesto
entre el asiento mas alejado del pasillo y el pasillo.

Un asiento estd "girado apartandose" de un asiento o pasillo adyacente cuando la direccién del asiento se desvia de
tal forma de la direccion del asiento o pasillo adyacente, que, basicamente, una persona correctamente sentada en el
asiento da la espalda al menos ligeramente al asiento adyacente o al pasillo.

La invencion se basa en el conocimiento de que, partiendo de una ventajosa disposicién de asientos conocida para
zonas con anchura constante en un lado de un pasillo, en particular en caso de anchura menor en la zona de la primera
fila de asientos, es ventajosa una disposicién de acuerdo con la invencién que se desvia por completo de la restante
disposicion de los asientos, de un asiento individual en la primera fila de asientos. En cuanto que el eje longitudinal
del asiento en la primera fila de asientos esta orientado oblicuamente con respecto al pasillo, de tal modo que el
asiento se presenta girado apartandose del pasillo y, de este modo, en la direccién opuesta, mas que los asientos
proximos al pasillo de las segundas filas de asientos que se encuentran por detras, el asiento puede configurarse de
manera que sea al menos tan comodo como los asientos que se encuentran por detras, presentando, sin embargo,
debido a la disposicion oblicua en direccion longitudinal del pasillo, una extensién menor, de la que resultaria en caso
de adopcién simple de la configuracion del asiento mas alejado del pasillo de la segunda fila de asientos. De este
modo se puede reducir el espacio necesario para la primera y segunda fila de asientos en comparacion con el estado
de la técnica.

Es preferente que el asiento de la primera fila de asientos y el asiento de la segunda fila de asientos mas alejado del
pasillo se superpongan en configuracion de superficie de descanso en direccién de pasillo, de tal manera que una
parte de la superficie de descanso del asiento de la primera fila de asientos quede dispuesta entre el pasillo y una
parte de la superficie de descanso del asiento de la segunda fila de asientos, mas alejado del pasillo. Mediante una
correspondiente superposicién en direccion longitudinal, se puede reducir ain mas el espacio requerido por la primera
y segunda fila de asientos. El asiento de la primera fila de asientos puede estar girado alejandose a este respecto de
tal modo del pasillo, que se extienda por toda la anchura entre el pasillo y la pared de cabina, de modo que la extensién
longitudinal de este asiento sea minima, en particular en configuracion de superficie de descanso.

También en caso de una configuracion de este tipo es preferente ademas que la distancia entre la primera y la segunda
fila de asientos y/o un desplazamiento del asiento de la segunda fila de asientos méas cercano al pasillo con respecto
al asiento de la segunda fila de asientos, mas alejado del pasillo, se seleccione en direccion del pasillo de tal modo
que en configuracion de superficie de descanso de todos los asientos haya una acceso nivelado al asiento mas alejado
del pasillo de la segunda fila de asientos. Incluso con la configuracién de acuerdo con la invencién del asiento de la
primera fila de asientos deberia continuar garantizandose el confort y, en particular, el libre acceso al asiento de la
segunda fila de asientos, mas alejado del pasillo, como también se conoce por el estado de la técnica. La anchura de
acceso al asiento mas alejado del pasillo de la segunda fila de asientos depende, a este respecto, basicamente de los
factores del grado de inclinacién del asiento mas cercano al pasillo, de la distancia entre primera y segunda fila de
asientos y de un posible desplazamiento del asiento de la segunda fila de asientos, mas préximo al pasillo, con
respecto al asiento mas alejado del pasillo de la segunda fila de asientos en direccion del pasillo. El desplazamiento
en cuestion significa en Gltima instancia que las superficies de asiento de los dos asientos de la segunda fila de
asientos en la configuracién de asiento no estan dispuestas en una linea comun perpendicular con respecto a la
direccion del pasillo, sino que el asiento mas préximo al pasillo esta dispuesto, por regla general, mas retrasado en
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contra de la direccion de la vista con respecto al asiento méas alejado del pasillo.

Es preferente que para el asiento de la primera fila de asientos haya dispuesto un elemento de apoyo abierto hacia el
asiento, de tal manera que el asiento, en configuracién de superficie de descanso, se extienda hacia el interior del
elemento de apoyo y en la configuracion de asiento quede un espacio para los pies libre entre asiento y elemento de
apoyo con una longitud de al menos 30 cm. Por lo tanto, el elemento de apoyo esta dispuesto y configurado de tal
manera que basicamente no afecta negativamente al confort del pasajero en el asiento de la primera fila de asientos.
Debido a la distancia minima predeterminada existe suficiente espacio para los pies en la configuracion de asiento y
la longitud de la superficie de descanso en la configuracién de superficie de descanso no esta limitada. En particular,
los pies de un pasajero tumbado en el asiento en configuracién de superficie de descanso pueden alojarse en el
elemento de apoyo. En cuanto que esta previsto un elemento de apoyo, que cubre el elemento de apoyo y, de este
modo, se aprovecha el espacio directamente por encima del elemento de apoyo.

Debido a la distancia minima predeterminada, resulta regularmente también la posibilidad de aprovechar el espacio
entre elementos de apoyo y pasillo o pared de cabina para otros fines, ya que al menos cuando la zona entre los
elementos de apoyo y pasillo Unicamente se usa en direccidén perpendicular con respecto al pasillo, debido al espacio
minimo predeterminado entre elemento de apoyo y asiento queda garantizado un acceso nivelado al asiento. En
particular, el elemento de apoyo del asiento de la primera fila de asientos puede estar al menos parcialmente integrado
en un elemento de pared que delimita el espacio de pasajero, estando configurado y/o dispuesto el elemento de pared
preferentemente de tal modo que exista un acceso nivelado al asiento de la primera fila de asientos. Esto Gltimo ocurre
habitualmente, por ejemplo, cuando el elemento de pared se extiende en perpendicular con respecto a la direccion del
pasillo y, por ejemplo, esta a ras del elemento de apoyo. La zona situada mas alla del elemento de pared se puede
aprovechar entonces para otros fines, por ejemplo, para una cocina de a bordo, estando limitada ésta ligeramente
entonces solo por el elemento de apoyo.

Es preferente que esté prevista una tercera fila de asientos a lo largo del pasillo en correspondencia con la segunda
fila de asientos. En este contexto, "en correspondencia” significa que la configuracién basica de la tercera fila de
asientos se corresponde con aguella de la segunda fila de asientos, es decir, comprende en particular dos asientos,
en cuyo caso el asiento mas alejado del pasillo esta orientado esencialmente en paralelo con respecto al pasillo,
mientras que el asiento mas préximo al pasillo esta girado alejandose del asiento adyacente mas alejado del pasillo,
sin que tengan que ser idénticos, por ejemplo, en lo que se refiere a las diversas dimensiones y angulos. Sin embargo,
puede ser ventajoso que la segunday la tercera fila de asientos sean idénticas, ya que esto puede reducir regularmente
los costes de fabricacién en comparacion con la produccion individual de cada fila de asientos.

La distancia entre la segunda y tercera fila de asientos y/o un desplazamiento del asiento de la tercera fila de asientos,
mas proximo al pasillo con respecto al asiento mas alejado del pasillo en la tercera fila de asientos en direccion del
pasillo se selecciona a este respecto preferentemente, de modo que en la configuracion de superficie de descanso de
todos los asientos haya un acceso nivelado al asiento de la tercera fila de asientos, mas alejado del pasillo.

Para explicar la cabina de avién de acuerdo con la invencién, asi como el avién de acuerdo con la invencién, se hace
referencia a las declaraciones anteriores.

La invencién sera descrita ahora a modo de ejemplo mediante una forma de realizacion ventajosa haciendo referencia
al dibujo que acomparfia. Muestra:

Figura 1: una representacion esquematica de una disposicion de asientos en la cabina de un avién.

En la figura 1 se muestra esquematicamente en vista superior una parte de la disposicion de cabina de una cabina de
avién 1 de un avién no representado con mayor detalle. La parte representada muestra la disposicién de asientos 10
de los asientos 11 de las tres primeras filas de asientos 12.1, 12.2, 12.3 en la zona en la que la cabina 1 ya se estrecha
hacia el morro del avion, entre una pared 2 de la cabina de avién 1 y un pasillo 3 adyacente, indicado con lineas
discontinuas. En el lado no representado con mayor detalle del pasillo 3 pueden haber dispuestos asientos adicionales
(11), en el caso de un avién grande, dado el caso, interrumpidos por otro pasillo (3).

Todos los asientos 11 de la disposicién de asientos 10 representada se pueden ajustar entre una configuracién de
asiento y una configuracion de superficie de descanso, estando los asientos 11 de la figura 1 todos en la configuracion
de superficie de descanso. Segun las direcciones 90 dibujadas a lo largo del respectivo eje longitudinal 13 de los
asientos desde el extremo superior hasta el de los pies, todos los asientos 11 de la disposicion de asientos estan
orientados en aquella direccién 91 del pasillo 3, la cual esta orientada a lo largo de su eje central 3' en direccion del
morro del avién y, por tanto, en direccion de vuelo.

En la segunda y tercera fila de asientos 12.2, 12.3, las cuales se corresponden ambas basicamente en |a disposicién
de asientos y estan configuradas de forma comparable al estado de la técnica segun el documento EP 2 900 555 B1,
estan previstos respectivamente dos asientos 11. El eje longitudinal 13 del asiento 11 mas alejado del pasillo esta
orientado, a este respecto, esencialmente en paralelo con respecto al eje longitudinal 3' del pasillo 3. El asiento 11 de
la segunda vy tercera fila de asientos 12.2, 12.3 mas proximo al pasillo esta dispuesto desplazado en contra de la
direccion 91 con respecto al asiento 11 respectivamente mas alejado del pasillo y esta girado apartandose del asiento
11 mas alejado del pasillo, de tal modo que el gje longitudinal 13 de los asientos 11 de la segunda y tercera fila de
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asientos 12.2, 12.3 mas préximos al pasillo se extiende oblicuamente con respecto al eje longitudinal 3' del pasillo 3.
La distancia entre la segunda y tercera fila de asientos 12.2, 12.3 entre si, asi como el desplazamiento de los asientos
11 en cada una de las filas de asientos 12.2, 12.3 se selecciona a este respecto de tal manera que resulte un acceso
nivelado 14 al asiento 11 de la tercera fila de asientos 12.3, mas alejado del pasillo.

Por el contrario, en la primera fila de asientos 12.1 esta previsto solo un asiento 11, que se puede ajustar entre una
configuracién de asiento y la configuracion de superficie de descanso mostrada en la figura 1. Este asiento 11 también
esta orientado basicamente en la misma direccion 91 que los asientos 11 que se encuentran por detras, de la segunda
y tercera fila de asientos 12.2, 12.3. Sin embargo, el eje longitudinal 13 del asiento 11 en la primera fila de asientos
12.1 esta dispuesto basicamente de forma diferente con respecto al eje longitudinal 3' del pasillo, concretamente en
angulo, de tal manera que el asiento 11 esta girado apartandose del pasillo 3.

El asiento 11 de la primera fila de asientos 12.1 esta dispuesto de manera que, en la configuracion de superficie de
descanso representada, se superpone en direccion longitudinal del pasillo 3 en la zona indicada por la referencia 15
al asiento 11 de la segunda fila de asientos 12.2 mas alejado del pasillo. A este respecto, la distancia entre la primera
y la segunda fila de asientos 12.1, 12.2 se selecciona de modo que resulte un acceso nivelado 14 al asiento 11 de la
segunda fila de asientos 12.2, mas alejado del pasillo, incluso cuando todos los asientos 11 de la disposicion de
asientos 10, tal como se representa, se encuentran en la configuracién de superficie de descanso. La parte del asiento
11 de la segunda fila de asientos 12.2, mas alejado del pasillo, que se encuentra inmediatamente junto al asiento 11
de la primera fila de asientos 12.1, esta provista de una cubierta 16 que sirve como apoyo para €l asiento 11 en la
primera fila de asientos 12.1.

El asiento 11 en la primera fila de asientos 12.1 comprende ademas un elemento de apoyo 17 abierto hacia el asiento
11, hacia cuyo interior se extiende la zona de los pies del asiento 11 en la configuracién de superficie de descanso. Al
mismo tiempo, en configuracién de asiento, el elemento de apoyo 17 esta tan alejado del asiento 11 que en direccién
del eje longitudinal 13 del asiento 11 resulta un espacio para los pies libre con una longitud de al menos 30 cm.

El elemento de apoyo 17 esta integrado a este respecto en un elemento de pared 18, existiendo entre elemento de
pared 18 y panel de asiento 19 en la zona superior del asiento 11 un espacio suficiente para crear un acceso plano 14
al asiento 11 de la primera fila de asientos 12.1.

El elemento de pared 18 separa la zona de pasajeros propiamente dicha que comprende la disposicion de asientos
10 de una zona de cocina. Debido a la configuracion de acuerdo con la invencién de la disposicion de asientos 10
mostrada en la figura 1, es posible a este respecto aprovechar la zona entre elemento de apoyo 17 y pasillo 3, por
ejemplo, como zona de almacenamiento para un carrito 4 al que se puede acceder desde el lado alejado de la
disposicion de asientos 10.
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REIVINDICACIONES

1. Disposicion de asientos (10) para una cabina de avion con un pasillo esencialmente recto, comprendiendo la
disposicién de asientos una primera, segunda y tercera fila de asientos (12.1, 12.2, 12.3), las cuales estan dispuestas
en un lado a lo largo del pasillo, comprendiendo la segunda y tercera fila de asientos (12.2, 12.3) respectivamente dos
asientos (11) orientados basicamente en una direccion (91) comun predeterminada del pasillo (3), los cuales pueden
ajustarse respectivamente entre una configuracion de asiento y una configuracién de superficie de descanso con un
eje longitudinal (13) definido por la longitud de la superficie de descanso, y estando orientado el eje longitudinal (13)
del asiento (11) de la segunda y tercera fila de asientos (12.2, 12.3), mas alejado del pasillo, esencialmente en paralelo
con respecto al pasillo (3), mientras que el eje longitudinal (13) del asiento (11) de la segunda y tercera fila de asientos
(12.2, 12.3), mas proximo al pasillo, esta orientado oblicuamente con respecto al pasillo (3), de tal manera que el
asiento (11) mas proximo al pasillo esta girado apartandose del asiento (11) de la misma fila de asientos (12.2, 12.3),
mas alejado del pasillo, caracterizada por que la primera fila de asientos (12.1) comprende solo un asiento (11} que
se puede ajustar entre una configuracion de asiento y una configuracién de superficie de descanso, que esta orientado
en la direccion de pasillo (91) comin de los asientos (11) de la segunda y tercera fila de asientos (12.2, 12.3), y cuyo
eje longitudinal (13) esta orientado oblicuamente con respecto al pasillo (3), de tal manera que el asiento (11) esta
girado alejandose del pasillo (3) y superponiéndose el asiento (11) de la primera fila de asientos (12.1) y el asiento
(11) de la segunda fila de asientos (12.2), mas alejado del pasillo, en direccién del pasillo (91) en configuracion de
superficie de descanso, de tal manera que una parte de la superficie de descanso del asiento (11) de la primera fila
de asientos (12.1) esta dispuesta entre el pasillo (3) y una parte de la superficie de descanso del asiento (11) de la
segunda fila de asientos (12.2), mas alejado del pasillo.

2. Disposicién de asientos segin una de las reivindicaciones anteriores, caracterizada por que la separacion entre la
primera y segunda fila de asientos (12.1, 12.2) y/o un desplazamiento del asiento (11) de la segunda fila de asientos
(12.2), mas préximo al pasillo, con respecto al asiento (11) de la segunda fila de asientos (12.2), mas alejado del
pasillo, se selecciona en direccion (91) del pasillo (3) de tal manera que en configuracion de superficie de descanso
de todos los asientos (11), resulta un acceso a nivel (14) al asiento (11) de la segunda fila de asientos (12.2), mas
alejado del pasillo.

3. Disposicion de asientos seguin una de las reivindicaciones anteriores, caracterizado por que para el asiento (11) de
la primera fila de asientos (12.1) hay dispuesto un elemento de apoyo (17) abierto hacia el asiento (11), de tal manera
que, en configuracién de superficie de descanso, el asiento (11) se extiende hacia el interior del elemento de apoyo
(17) y, en configuracion de asiento, existe un espacio para los pies libre con una longitud de al menos 30 cm entre
asiento (11) y elemento de apoyo (17).

4. Disposicion de asientos seglin una de las reivindicaciones anteriores, caracterizada por que la tercera fila de
asientos (12.3) esta configurada idéntica a la segunda fila de asientos (12.2).

5. Disposicion de asientos segun la reivindicacién 1, caracterizada por que la separacién de la segunda y tercera fila
de asientos (12.2, 12.3) y/o un desplazamiento del asiento (11) de la tercera fila de asientos (12.3), mas préximo al
pasillo, con respecto al asiento (11) de la tercera fila de asientos (12.3), mas alejado del pasillo, se selecciona en
direccion (91) del pasillo (3) de tal manera que, en configuracion de superficie de descanso de todos los asientos (11),
resulta un acceso a nivel (14) al asiento (11) de la tercera fila de asientos (12.3), mas alejado del pasillo.

6. Cabina de avioén (1) con al menos un pasillo (3) y una pluralidad de asientos (11) dispuestos en filas (12.1, 12.2,
12.3) alo largo del al menos un pasillo, caracterizada por que al menos una parte de los asientos (11) estan dispuestos
segun una disposicién de asientos (10) segun una de las reivindicaciones anteriores.

7. Cabina de avién segun la reivindicacion 6, caracterizada por que la cabina de avién (1) esta estrechada o se estrecha
en la zona de la primera fila de asientos (12.1) con respecto a la zona de la segunda fila de asientos (12.2) y al menos
una disposicion de asientos (10) segun las reivindicaciones 1 a 6 esta dispuesta entre un pasillo (3) y la pared (2) de
la cabina de avién (1).

8. Cabina de avion segun la reivindicacién 6 o 7, caracterizada por que el elemento de apoyo (17) del asiento (11) de
la primera fila de asientos (12.1) esta integrado al menos parcialmente en un elemento de pared (18) que delimita la
zona de pasajero, estando configurado y/o dispuesto preferentemente el elemento de pared (18) de tal manera que
resulta un acceso a nivel (14) al asiento de la primera fila de asientos (12.1).

9. Avién comprendiendo una cabina de avién, caracterizado por que la cabina de avién (1) esta configurada segun
una de las reivindicaciones 6 a 8.

10. Avidn segun la reivindicacion 9, caracterizado por que la direccion (91) comun del pasillo (3) predeterminada para
la orientacién de los asientos (11) se corresponde con la direccién de vuelo.
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