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L'invention concerne un moteur orientable & palette,
qui est actionné par un fluide sous pression avec une course
angulaire réglable et un amortissement progressif d'arrét en
douceur, au niveau de points morts.

Les moteurs orientables connus jusqu'a présent, qui
sont actionnés par un fluide sous pression, peuvent 8tre
répartis en trois groupes. Le premier groupe se compose des
moteurs dont les types de construction sont les plus répan-
dus. Il s'agit essentiellement d'un moteur 3 corps cylindri-
gue comportant une bride ou des pieds permettant d'assurer
sa fixation et dans lequel un rotor comportant une ou deux
et méme trois ailettes est monté de fagon & pouvoir pivoter
et dans lequel l'espace de travail est subdivisé par des
parois de séparation en un nombre identique, qui Jjouent
simultanément le rdle des butées. L'angle de travail du ro-
tor est ici 1limité par le nombre des parois de séparation.
TL.es moteurs ne comportent aucun amortissement propre et les
espaces de travail, le rotor et les ailettes sont rendus
&tanches au moyen de garnitures qui, par leur frottement,
réduisent le couple de travail final. Le second cas est
celui des moteurs compoitant un cylindre & piston rotatif
pour l'entrainement hydraulique et pneumatique. Ils se com-
posent d'un cylindre, comportant une admission a chaque ex-
trémité et qui constitue le corps du moteur, d'un disque,
qui se termine sur ses faces par des embouts comportant des
filetages extérieurs & ﬁlusieurs filets, dont 1l'angle
d'hélice est d'environ 45°,et qui sont tourné&s en sens Oppo-
sé et sont montds dans des écrous. Un écrou est fixé, avec
blocage en rotation, dans le capot du moteur. Le second
dcrou forme une extrémité du rotor. La seconde extrémité du
rotor est un embout permettant de transmettre le couple de
torsion. Sous l'effet de l'envoi du fluide sous pression a
1'une ou l'autre admission, le disque est déplacé d'une
extrémité & l'autre du cylindre paf suite du déplacement
hélicoidal. Le mouvement de rotation du rotor est de cette
manidre dérivé du déplacement de forme hélicoidale du disque
et par suite du travail en coopération de 1'écrou fixe dans
le couvercle, qui est relié rigidement au corps du moteur,et

-

retransmis au filetage sur l'embout du disque et & 1'écrou
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du rotor. Le rotor est supporté radialement et axialement au
moyen de roulements dans le second capot du corps du moteur
de telle mani&re gu'il ne peut exécuter que le mouvement de
rotation. Le moteurestlivrénoh seulement sous la forme de
réalisation standard, mais également selon des variantes
différentes. L'une d'elles inclut la possibilité de réglage
de l'angle de rotation du rotor : cette possibilité est
fournie par le déplacement axial du support blogué en rota-
tion de 1l'écrou dans le. capot du moteur et par un amortisse-
ment, pouvant &tre sélectionné, dans des positions d'extré-
mité. Le moteur est d'une conception technique de niveau
élevé et son avantage réside dans une possibilité de choix
stendue des variantes. En raison de son type de construction
et de la solution choisie, il requiert une technologie exi-
geante et une précision glevée de fabrication. La piéce
filetée du systéme d'entralnement est le point critique du
moteur et dans le cas du plus minime &cart de précision ou
de la plus minime usure, le jeu apparaissant a une action
nuisible sur le fonctionnement uniforme et coulant dans le
cas de la charge inertielle. Le troisiéme cas, qui par sa
solution originelle fait plutdt partie du premier groupe,
présente une innovation mise en oeuvre et qui concerne la
possibilité du choix de l'angle de rotation du moteur et.
1'amortissement terminal dans la plage donnée de rotation.
Les paramétres indiqués se situent 3 un niveau élevé. Mais
la plage de possibilité de réglage de l'angle de rotation
du rotor pour des valeurs allant jusgu'd 750 Nm n'existe
que jusqu'a 180° et de ce fait cette innovation ne s'est
pas imposée.

Les défauts indiqués précédemment se trouvent réso-
lus par le moteur orientable 3 palette conforme a 1‘inven¥
tion, dont l'objet consiste en ce gu'il est formé& par la
réunion d'une section de travail, constituée par un corps an=
nulaire qui est muni d'une partie latérale fixe, & laquelle
est fixée une paroi de séparation, et une butée pour le
point mort fixe de la course angulaire, et auquel est fixée
avec possibilité de réglage du point de vue angulaire, la
paroi latérale réglable sur laquelle est fixé&e une butée
limite permettant de limiter le point mort réglable de la
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course angulaire de travail d'une section. Le rotor de cha-
que section de travail est constitué par une palette compor-
tant des pieds d'amortissement destinés & former un espace
se rétrécissant en forme de coin lors de l'arrét progressif
de la palette contre des butées, dans lesquelles sont ména-
gées des gorges d'étranglement. Lors du montage du moteur
par réunion de plusieurs sections de travail, ces derniéres
sont reliées coaxialement entre elles.

Le moteur orientable 3 palette conforme & l'inven-
tion permet, grice 3 son amortissement progressif, que
l'arrét progressif et la venue en butée du rotor s'effec-
tuent facilement et sans d-coups. Le moteur posséde de fai-
bles dimensions de construction pour une forme compacte, est
un dispositif puissant d'entrainement pour la course angu-
laire de travail nécessaire, et ce avec un petit nombre de
piéces et une absence d'exigences du point de vue de l'entre~
tien. L'amortissement prbgressif et le clapet anti-retour
comportant une fente pour la venue en butée utilisent avanta-
geusement les espaces intérieurs du moteur. L'amortissement
est trés efficace pour la plage indiquée du couple de charge,
de la vitesse et du déséquilibre de la charge. La course
angulaire de chaque section de travail peut &tre réglée selon
les pas des vis, de fagon approchée et ensuite aisément dans
la 2one des orifices ovales de la paroi latérale réglable,
de telle maniére que l'on peut dans la pratique effectuer le
réglage d'une course anéulaire guelcongque jusqu'a environ
270°. Ceci rend possible la réalisation d'un module formé de
deux et de plusieurs sections, qui sont reli&es sur un seul
axe de telle maniére que les courses angulaires de travail
et les vitesses angulaires de rotation de différentes sec~-
tions dans des cycles quelconques peuvent étre ajoutées ou
retranchées les unes des autres. Le rotor, réalisé ainsi que
la palette, avec des pieds d'amortissement, permet d'obtenir
une dynamique supé@rieure et le couple de torsion du moteur,
pour ses petites dimensions, par suite de liutilisation de
pressions plus &levées du fluide de travail. Les orifices
d'alimentation de chaque section de travail sont des orifices
frontaux ou radiaux et un couple de ces orifices peut étre

masqué de telle manidre que le couple subsistant de ces
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orifices reste en fonctionnement, selon la composition né-
cessaire du moteur. Dans le cas du réglage de la course angu-
laire maximale d'une section de travail, on peut commander
son fonctionnement au moyen d'un poussoir asservi permettant
le réglage d'autres valeurs intermédiaires de la course an-
gulaire de travail. Chaque section de travail est congue du
point de vue constitution de maniére 3 comporter le minimum
de surfaces de frottement, qui sont au nombre de deux et as-
surent 1'é&tanchéité au niveau de la prise de sortie du rotor..
Cette solution garantit la sensibilité minimale et permet de
réduire les pertes mécaniques du moteur & une valeur minima-
le. La commande des deux surfaces d'é&tanchéité frontales du
rotor au moyen des orifices d'interconnexion garantit 1l'équi~
librage hydraulique. Lorsque le moteur est constitué de deux
ou de plusieurs sections de travail, 1l'amenée du fluide sous
pression pour l'aiimentation de la section de travail entrai-
née est résolue soit par des tuyaux mobiles, soit par des
systémes d'alimentation fixes au moyen des distributeurs ro-
tatifs, soit au moyen des pergages d'alimentation ménagés
dans le rotor de la section de travail portante. Dans le cas s
d'un moteur constitué de cette maniére,-l'ensemble de la
course angulaire de travail peut é&étre égal 3 un multiple de
l'angle complet de 270°. '

Dans les dessins annexés on a représenté& la constitu-—-
tion d'une forme de réalisation d'une section de travail du
moteur et différentes variantes des compositions des sections-
de travail,conformément & la réalisation des systémes d'alimenta-
tion du fluide sous pression pour l'alimentation des sections
de travail entrainées.

La figure 1 représente une coupe d'une section de
travail, prise suivant la ligne A-A de la figure 2.

La figure 2 représente une coupe partielle d'une sec-
tion de travail, prise suivant la ligne B-B de la figure 1,
suivant une vue partielle selon la direction de 1'axe du
moteur vers la parcoi latérale réglable.

La figuré 3 représente une coupe détaillée prise sui-
vant la ligne C-C de la figure 1. La coupe partielle est'réa—
lisée dans le plan de la gorge d'étranglement et en outre

dans le plan de la soupape anti-retour et du systéme d'ali-
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5
mentation du fluide sous pressionm.

La figure 4 montre une réunion de deux sections de
travail, avec alimentation de la section de travail entrai-~-
née par les tuyaux mobiles non représentés.

La figure 5 représente une réunion de deux sections
de travail, avec, en coupe partielle, le systéme d'alimenta-
tion de la section de travail entrainée, par le distributeur
rotatif.

La figure 6 représente une réunion de deux sections
de travail avec, en coupe partielle, l'alimentation de la
section de travail entrainée, par des percages ménagés dans
le rotor perforé de la section de travail portante.

Chaque section de travail 100 et la section de tra-
vail portante 101 se composent d'un corps 1 qui est muni
d'une paroi latérale fixe 3, 3 laquelle est fix&e une butée
8, et une paroi de séparation 9, et auquel est .fixée
angulairement, avec possibilité de réglage commode, une
paroi latérale réglable 2, sur laquelle est fixée une butée
limite 7, fournissant une limite du point mort réglable de
la course angulaire de travail. Le rotor 4 de la section de
travail 100 ou le rotor perforé 26 de la section de travail
portante 101 est monté de fagon & pouvoir pivoter dans les
parois latérales 2, 3. Chaque section de travail 100 et la
section de travail portante 101 sont munies d'orifices fron-
taux et radiaux 11 d'alimentation, qui débouchent en commun
vers 1l'intérieur au nivéau des deux faces de la paroi de
séparation 9. Le rotor 4 de la section de travail 100 et le
rotor perforé 26 de la section de travail portante 101 com-
portent la palette 5 munie de pieds d'amortissement 6 de
telle maniére que les ar&tes d'attague arrondies 14 des
pieds d'amortissement 6 forment, avec les gorges d'étrangle-
ment 12, qui sont ménagées dans les butées 7, 8, un espace
se rétrécissant en forme de coin pour l'amortissement pro-
gressif du mouvement d'arr&t en douceur de la palette 5
contre les buté&es 7 ou 8. Les butées 7, 8 sont é&quipées de

soupapes anti-retour 13,qui débouchent dans la fente 16 en per-

mettant un arrét avec ménagement de la palette contre les
butées 7 ou 8, ce qui est obtenu par le fait que lors de
l'arrivée de la palette 5, le fluide sous pression traverse
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6
dans le sens passént la soupape anti-retour 13 pour péné-
trer dans la fente 16 entre la butée 7 ou 8 et la palette 5
et n'agit que sur ﬁne partie de la surface radiale de
cette derniére, et que le couple d'arrét est fourni par le
rapport de la surface de la fente 16 a la surface radiale
de la palette 5, y compris le pied d'amortissement 6. La
fente 16 peut &tre formée par les évidements superficiels
soit de la palette 5, soit des butées 7, 8. La paroi laté-
rale réglable 2 est fixée au corps 1 & 1l'aide de vis 20
qui traversent des lumiéres courbes 19 qui sont ménagées de
maniére gqgue soit garantie une possibilité aisée de réglage
angulaire de la course de travail de chaque section 100 et
de la section de travail portante 10l. Chaque section de tra-
vail 100 et la section de travail portante 101 permettent un
réglage aisé& de la course angulaire du rotor sur environ
270°. Le réglage de la course angulaire désirée est réalisé
grdce au fait que la paroi.latérale réglable 2 est déplaca-
ble grossiérement sur un multiple de 1'écart entre les vis
20 et que le réglage permanent de la course angulaire désirée
est rendu possible au moyen du dimensionnement angulaire des
lumidres courbes 19. Dans chaque section de travail 100 et
dans la section de travail portante 101 les surfaces fronta-
les d'@tanchéité 21 du rotor 4 ou du rotor perforé 26 compor-
tent au moins un orifice d'interconnexion 15 permettant
l1'équilibrage. Lorsque le moteur est composé de deux sections
identiques de travail 100, sur le rotor 4, qui entraine
simultanément les sections de travail 100, est fixé& un moyeu
d'entrainement 22 sur lequel se trouve fixée la section de
travail entrafnée 100. Il est alors possible d'équiper la
section de travail immobile 100 d'entrainement, qui est
fixée sur le chassis 25, avec les syst&mes usuels non repré-
sentés d'alimentation du fluide sous pression, Qui, le cas
&chéant, débouchent dans les orifices frontaux d'alimenta-
tion 11 ou dans les orifices radiaux d'alimentation 10,
alors qu'il est nécessaire d'équiper la section de travail
100 entrainée se déplacant, de systémes mobiles, non repré-
sentés, d'alimentation du fluide sous pression, par exemple
grdce & l'utilisation des tuyaux de refoulement, qui débou-
chent dans les orifices radiaux d'alimentation 10 ou dans
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les orifices frontaux d'alimentation 11. Selon une autre va-
riante de constitution avec les deux sections de travail
identiques 100, sur le rotor 4 de la section de travail 100
d'entrainement est fixé& un moyeu de distribution 23 sur le-
guel est monté de fagon & pouvoir pivoter le distributeur
rotatif 24 et sur lequel est fixée la section de travail 100
entrainée et dans lequel est ménagé un systéme 30 de distri-
bution formé& de canaux et qui est relié& aux gorges annulai-
res de distribution 29, dans lesquelles -débouchent les orifi-
ces d'alimentation 28 du corps du distributeur rotatif 24.

Ce systéme de canaux 30 débouche, sur l'autre face, dans les
orifices frontaux d'alimentation 11 de la section de travail
entrainée 100. Les gorges annulaires de distribution 29 peu-
vent &tre formées soit dans la surface intérieure cylindrique
du corps du distributeur rotatif 24 entre les garnitures
d'étanchéité 31, soit dans la surface cylindrique extérieure
du moyeu de distribution 23. Cette variante permet le nombre
maximum des sections de travail 100 assemblées, car les corps
du distributeur rotatif 24 peuvent &tre toujours fixés sur

le chissis 25 de maniére que tous les systémes d'alimenta-
tion du fluide sous pression puissent &tre immohiles. Selon
une autre variante, une section de travail 100 et une sec-
tion de travail portante 101 sont réunies. La section de tra-
vail portante immobile 101 est munie d'un rotor perforé 26
sur lequel est fixé le moyeu d'alimentation 27 sur lequel

est fixée la section de-travail 100 et dans lequel est mé&na--
gé un systéme 34 d'alimentation & canaux, qui se raccorde aux
percages d'alimentation 33 du rotor perforé 26 de la sec-
tion de travail portante 101 et qui débouche dans les ori-
fices d'alimentation frontaux 11 de la section de travail
100. Le systéme d'alimentation du fluide sous pression pour la
section de travail portante 101 peut &tre immobile, tandis
que pour la section de travail 100, il doit &tre réalisé
au moyen des tuyaux mobiles non représentés qui débouchent
dans le bloc d'alimentation 32 qui est relié aux percages
d'alimentation 33 du rotor perforé 26. Un avantage de ce
dispositif réside dans le fait qu'il ne se produit aucune
perte-par frottement et aucun échappement du fluide sous

pression par rapport & l'utilisation du distributeur
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rotatif 23, 24. En outre ce dispositif permet également de
réaliser le moteur par la réunion de plusieurs sections
de travail 100, qui sont entrainées par la section de tra-
vail portante 101, et ce assurément dans le cas de 1l'utili-
sation du distributeur rotatif 23, 24 pour toute autre sec-
tion de travail 100. Lorsque le moteur est en fonctionnement,
le rotor 4 ou le rotor perforé& 26 exécute un mouvement ar-
ridre dans l'espace de travail, qui est limité par les bu-
tées 7, 8 avec l'amortissement automatique progressif avant
que soient atteints les deux points morts. La paroi de sépa-
ration partage, en doopérétion avec le rotor 4 ou avec le
rotor perforé 26 et la palette, qui est formée par 1'élément
5 et 1les pieds d'amortissement 6, l'espace de travail en
deux parties ou chambres, & savoir la partie sous pression
e£ la paftie qui est reliée & 1'échappement ou inversement,
alternativement selon le sens de marche du moteur. La cour-
se de travail du rotor est-amortie, avant que soit atteint
le point mort, par des butées 7 ou 8, qui sont réalisées de
telle manidre gue l'arrét progressif, la venue en butée,
du rotor s'‘effectue aisément et sans A-coups. L'amortisse-—
ment est mis en oeuvre de telle manidre que le volume fermé,.
bloqué, du fluide sous pression, qui est situé entre la
butée 7 ou 8 et la palette 5, le pied 6, la paroi latérale
réglable 2 et la paroi latérale fixe et le corps 1, est
étranglé dans la branche d'échappement par 1'intermédiaire
des gorges d'étranglement 12 et de la butée 7 ou 8, qui est
momentanément en action. Le déséquilibre axial é&ventuel di
3 1'influence du laminage hydraulique est &liminé par les
orifices hydrauliques d'interconnexion 15 des deux surfa-
ces frontales d'étanch&ité 21 du rotor 4 ou du rotor perfo-
ré 26. La sensibilité maximale et les pertes mécaniques mini-
males du moteur sont garanties par la limitation a une va-
leur minimale des surfaces de frottement formées par les
bagues d'étanchéité 17, qui sont logées dans des capots

'18. L'alimentation du moteur, qui est formé par la ré&union

de plusieurs sections de travail 100 et éventuellement d'une
section de travail portante 101, peut étrerréalisée soit
par l'intermédiaire des tuyaux mobiles d'alimentation non
représentés, soit par l'intermédiaire des corps du distri-
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buteur rotatif 24 et éventuellement par 1l'intermédiaire du
rotor perforé 26. La liaison coaxiale de ces sections peut
étre réalisée soit par l'intermédiaire des moyeux d'entraine-
ment 22, soit par l'intermédiaire des moyeux de distribution
23 et éventuellement du moyeu d'alimentation 27. Chaque sec-
tion de travail 100 entrainée, gqul se déplace par rapport au
chidssis 25, peut &tre alimentée par l'intermédiaire
d'orifices radiaux d'alimentation 10 ou d'orifices frontaux
d'alimentation 11, au moyen des tuyaux mobiles ou au moyen
des systémes d'alimentation fixes du fluide sous pression,
par l'intermédiaire des orifices d'alimentation 28 du corps
du distributeur rotatif 24, dont chacun débouche dans l'une
des gorges annulaires de distribution 29 et, & partir de 13,
dans le systéme de canaux de distribution 30 situé dans le
moyeu de distribution 23 et qui débouche dans les orifices
frontaux d'alimentation 11. Le corps du distributeur rotatif
24 peut é&tre bloqué contre toute rotation par exemple par la
fixation, non représentée, sur le chéssis 25. Le corps du-
distributeur rotatif 24 est &tanchéifié, contre tout &chap-
pement du fluide sous pression, par une garniture d'étanchéi-
té 31. Lorsque le moteu. est constitué par une section de
travail portante 101 et par au moins une section de travail
100, le rotor perforé 26 de la section de travail portante

-

101, qui est fix& sur le chd3ssis 25, sert 3 assurer une ali-
mentation sans perte du fluide sous pression & la premiére
section de travail entrainéde 100. Le fluide sous pression
est envoyé, dans ce cas, depuis les tuyaux mobiles non repré-
sentés, par l'intermédiaire du bloc d'alimentation 32 et au
moyen des percages d'alimentation 33 ménagés dans le rotor
perforé 26 de la section de travail portante 101, dans le
systéme de canaux d'alimentation 34 ménagé dans le moyeu
d'alimentation 27 et, par 13, dans les orifices frontaux
d'alimentation 11 de la section de travail 100 entrainée.
Les autres sections de travail é&ventuelles 100 entrainées
peuvent étre alimentées par les disposifions décrites
précédemment.

Le moteur orientable 3 palette, conforme i 1'inven-
tion est d'une utilisation générale en tant gu'unité d'en-

trainement. Il peut &tre utilisé pour des manipulateurs ou
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des chargeurs de différents types, dans le domaine de la
manipulation avec un matériel, des outils ou des piéces a
usiner dans le domaine technique des machines-outils et dans
différents domaines techniques apparentés. Le moteur formé
par la réunion de deux ou plusieurs sections de travail per-
met d'accroitre l'ensemble de la course angulaire, selon le
nombre des sections utilisées, de multiples de la course

-~

angulaire maximum d'une section, & savoir 270°.
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REVENDICATIONS
1. Moteur orientable & palette actionné par un

fluide sous pression et possédant une course angulaire régla- R
ble et un amortissement progressif de 1l'arrét en

des points morts, du type constitué par au moins une section
de travail formée par un corps annulaire comportant des
parois latérales dans lesquelles est monté, de fagon & pou-
voir tourner, un rotor 3 une palette et qui sont munies de
butées limitant la course angulaire de travail, et d'orifi-
ces d'alimentation ménagés dans les deux faces de la paroi
latérale de l'espace de travail de la section, caractérisé
par le fait que la section de travail (100) est constituée
par un corps (1) qui est muni d'une paroi latérale fixe (3),
sur laquelle est fix&e une butée (8), et d'une paroi de sépa-
ration (9) et auquel est fix&e, d'une manidre réglable du
point de vue angulaire, une paroi de ééparation'réglable (2),
sur laquelle est fix&e une butée limite (7), dgue dans

la butée (8) et dans la butée limite (7) est toujours ména-~
gée au moins une gorge d'étranglement (12), et que le rotor
(4) de la section de travail (100) est forméavec la palette
(5) munie de pieds d'amortissement (6), les différentes sec-
tions de travail (100) étant religes entre elles de fagon
coaxiale.

2. Moteur orientable 3 palette selon la revendica-
tion 1, caractérisé par le fait que les pieds d'amortisse~
ment (6) munis d'aré&tes d'attaque arrondies (14) forment,
avec les gorges d'étranglement (12), un espace se rétrécis-
sant en forme de coin pour 1l'amortissement progressif de la
venue de la palette (5) contre les butées (7, 8).

3. Moteur orientable 3 palettes selon la revendica-
tion 1, caractérisé par le fait que les butées (7, 8) sont
munies de soupapes anti-retour (13), qui débouchent dans un
espace (16) permettant un arré&t progressif de la palette (5)
sur les butées (7, 8).

4. Moteur orientable 3 palette selon les revendica-
tions 1 & 3 prises dans leur ensemble, caractérisé par le
fait que la paroi latérale réglable (2) est munie au moins
de deux lumiéres courbes (19) prévues pour des &léments de
fixation, réglables du point de vue angulaire, de la paroi



10

15

20

25

30

35

40

-

- 2472076

12
latérale réglable (2) par rapport au corps (1).

5. Moteur orientable & palette selon les revendica-
tions 1 & 4 prises dans leur ensemble, caractérisé par le
fait qu'il est constitué au moins par deux sections de tra-
vail identiques (100) et que sur le rotor (4) des sections
de travail d'entrainement. (100) est fix& un moyeu d'enﬁrai-
nement (22) sur lequel est fixée la section de travail (100)
entrainée. ,

6. Moteur orientable 3 paletter selon les revendica-
tions 1 & 4 prises dans leur ensemble, caractérisé par le
fait qu'il est constitué par au moins deux sections de tra-
vail identiques (100), et que sur le rotor (4) de la section
de travail d'entrainement (100) est fix& un moyeu de distri-
bution (23) sur lequel est monté&, de fagdn a pouvoir pivoter,
le coxps du distributeur‘rotaéif (24) et sur lequel est
fixée la section de travail entrainée (100) et dans lequel
est ménagé un systéme de canaux de distribution (30), qui
est relié aux gorges annulaires de distribution (29), qui
s'étendent dans le moyeu de distribution (23) ou dans le
corps du distributeur rotatif (24) et dans lesquelles débou-
chent les orifices d'alimentation (28) du.corps du distribu-
teur rotatif (24) et les orifices frontaux d'alimentation
(11) "de la section de travail entrainée.

7. Moteur orientable 3 palette selon les revendica-
tions 1 3 4 prises dans leur ensemble, caractérisé par le
fait qu'il est constitué par au moins une section de travail
(100), une section de travail portante (101), qui sont reliées
coaxialement l'une 3 l'autre, la section de travail portante
(101) étant munie d'un rotor perforé (26) auquel est fixé un
moyeu d'alimentation (27) sur lequel est fixée la section de
travail (100) et dans lequel est ménagé un systéme de canaux
d'alimentation (34) gui est raccordé aux pergages d'alimenta-
tion (33) du rotor (26) de la section de travail portante
(101) et qui débouche dans les orifices frontaux d'alimenta-
tion (11) de la section de travail (100).

8. Moteuf,orientable a palette selon les revendica-

tions 1 & 7 prises dans leur ensemble, caractérisé par le
fait que les surfaces frontales d'étanchéité (21) du rotor
(4) et du rotor perforé (26) sont munies au moins d'un oxri-
fice d'interconnexion (15) pour 1l'équilibrage hydraulique.
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