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(54) SCHI ODER SNOWBOARD MIT EINEM PLATTENARTIGEN KRAFTUBERTRAGUNGS-
ELEMENT

(57) Die Erfindung betrifft einen Schi (2) oder
ein Snowboard in der Gestalt eines brettar-
tigen Gleitgerates (1), umfassend einen
mehrschichtigen Gleitbrettkdper. Auf der
Oberseite (7) des Gleitbrettkdrpers ist ein
Kraftiibertragungselement (13) abgestiitzt,
dessen Oberseite zur Abstiitzung einer
Bindungseinrichtung (3) fiir eine bedarfs-
weise losbare Verbindung mit einem Sport-
schuh vorgesehen ist. Das Kraftubertra-
gungselement (13) ist dabei plattenartig
ausgebildet und erstreckt sich Gber mehr
als 50 % der Lange des Gleitbrettkorpers.
Innerhalb seiner Langserstreckung ist das
plattenartige Kraftiibertragungselement
(13) zumindest in Teilabschnitten auf der
Oberseite (7) des Gleitbrettkdrpers last-
Ubertragend abgestiitzt und tiber eine
Mehrzahl von in Langsrichtung des plat-
tenartigen Kraftiibertragungselementes
(13) zueinander distanzierter Verbindungs-
zonen (30) mit dem Gleitbrettkdrper ver-
bunden.
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Zusammenfassung

Die Erfindung betrifft einen Schi (2) oder ein Snowboard in der Gestalt eines brettartigen
Gleitgerites (1), umfassend einen mehrschichtigen Gleitbrettkoper. Auf der Oberseite (7)
des Gleitbrettkorpers ist ein Kraftiibertragungselement (13) abgestiitzt, dessen Oberseite
zur Abstlitzung einer Bindungseinrichtung (3) fiir eine bedarfsweise 19sbare Verbindung
mit einem Sportschuh vorgesehen ist. Das Kraftiibertragungselement (13) ist dabei platten-
artig ausgebildet und erstreckt sich tiber mehr als 50 % der Lange des Gleitbrettkorpers.
Innerhalb seiner Lingserstreckung ist das plattenartige Kraftiibertragungselement (14) zu-
mindest in Teilabschnitten auf der Oberseite (7) des Gleitbrettkorpers lastiibertragend ab-
gestiitzt und tiber eine Mehrzahl von in Langsrichtung des plattenartigen Kraftiibertra-
gungselementes (13) zueinander distanzierter Verbindungszonen (30) mit dem Gleitbrett-

korper verbunden.

(Fig. 1)
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Die Erfindung betrifft einen Schi oder ein Snowboard in der Gestalt eines brettartigen

Gleitgerites, wie dies im Anspruch 1 angegeben ist.

Die DE 24 17 156 A1 beschreibt einen Schi, der aus mindestens zwei nebeneinander ange-
ordneten Gleitleisten besteht. Diese Gleitleisten sind iiber Befestigungsmittel derart mit-
einander verbunden, dass zumindest in deren mittleren Abschnitt eine Relativbewegung
der beiden Gleitleisten in Vertikalrichtung zu deren Gleitflache erméglicht ist. Dadurch
wird eine mehrfache, insbesondere eine zweifache Kantenauflage erzielt, die einen verbes-
serten Halt gegen seitliches Abrutschen ermdglichen soll. Die mechanische Koppelung
zwischen den beiden Gleitleisten erfordert komplexe Vorrichtungen, wodurch ein derarti-

ger Aufbau nur eine geringe Praxistauglichkeit besitzt.

Die DE 41 30 110 A1 beschreibt einen Schi mit einer rdumlich profilierten Oberseite. Der
Schi ist dabei durch einen einstiickigen Verbundkorper gebildet, der aus einer Mehrzahl
von adhisiv miteinander verbundenen Schichten bzw. Lagen besteht. Insbesondere umfasst
dieser einteilige Schi einen Obergurt, einen Untergurt, Seitenwangen und einen von diesen
Elementen umschlossenen Kern. Der Obergurt ist dabei aus mehreren Lagen gebildet.
Zwischen einer Lage des Obergurts und einer Oberflédchenlage bzw. dem Kern, ist eine
Zwischenlage angeordnet, die in Langsrichtung eine unterschiedliche Dicke und/oder Brei-
te aufweist. Diese Zwischenlage kann dabei ein Trag- und/oder Démpfungselement auf-
weisen bzw. durch dieses gebildet sein. Die Schibindung ist tiber Befestigungsmittel, wie
z.B. Schrauben, am einstiickigen Schi, z.B. iiber die Zwischenlage und/oder den Kern, be-
festigt. Insbesondre reichen die Bindungsbefestigungsschrauben bis in das Kernelement
des Schis und enden knapp vor der Unterseite des Schis. Die an der Oberseite des Schikor-
pers aufgeklebte bzw. einstiickig angeformte Obergurtkonstruktion mit sprungartig variie-

renden Breiten- und/oder Dickendimensionen hat dabei sprunghafte Auswirkungen auf den
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Steifigkeitsverlauf des einstiickigen, mehrschichtigen Schis. AuBerdem ist ein derartiger
Schi im Bereich der Bindungsmontagezone, insbesondere bei einem in die Schibindung

eingesetzten Schuh, relativ steif ausgefuihrt.

Die WO 00/62877 Al beschreibt einen Alpinschi mit einem aus mehreren Elementen zu-
sammengesetzten Korper, der auf seiner Unterseite eine Lauffliche und auf seiner Obersei-
te einen Bereich zur Befestigung einer Bindung aufweist. Dessen Aufbau weist weiters
wenigstens ein vorwiegend auf Druck beanspruchtes Obergurtelement und wenigstens auf
Zug beanspruchtes Untergurtelement auf. Das Obergurtelement weist dabei im mittleren
Bereich des Schis die Form eines flachen, nach oben gewdlbten Bogens auf, der sich in
Lingsrichtung des Schis erstreckt und das Untergurtelement iiberspannt. Der Bogen des
Obergurtelements ist dabei in Abhéngigkeit von der von der Bindung ausgehenden Belas-
tung in Richtung auf das Untergurtelement durchbiegbar. Das Obergurtelement ist an den
Endbereichen des Schis derart abgestiitzt, dass eine aus der Durchbiegung des Bogens re-
sultierende Verschiebung der Enden des Obergurtelements den Traganteil der Endbereiche
des Schis erhsht. Mit dieser Ausgestaltung kann eine gleichméBigere Flidchendruckvertei-
lung iiber die Lauffliche des Schis erreicht werden. Weiters kann eine groBtmogliche Auf-
lagelsnge der Schikanten erreicht werden und die Geradeauslauf-Stabilitit sowie die Reak-
tion des Alpinschis auf Steuerimpulse des Schifahrers etwas verbessert werden. Die er-
reichbare Fahrdynamik bzw. der mit dieser Ausbildung erzielbare Fahrspaf ist jedoch fiir

viele Schiliufer noch nicht ausreichend zufrieden stellend.

Die WO 2004/045727 A1 beschreibt einen Alpinschi mit einem Schikérper, der auf seiner
Unterseite eine Lauffliche besitzt und auf seiner der Lauffliche abgekehrten Oberseite
wenigstens ein, sich in Lingsrichtung des Schikorpers erstreckendes, Zug- und Druckkréf-
te aufnehmendes Obergurtelement aufweist. Dieses Obergurtelement ist mit seinen Enden
am Schikorper abgestiitzt, wobei auf der Oberseite des Schikdrpers eine wellenformige
Stiitzstruktur angeordnet ist, an der das Obergurtelement gelagert ist. Die wellenformige
Stiitzstruktur ist dabei aus einem langgestreckten, flachen Bauteil gebildet, das in Abstéin-
den um im Wesentlichen parallele, quer zur Léngsrichtung des Schis verlaufende Achsen
in wechselnder Richtung jeweils in einem Winkel zur Lauffldche abgebogen ist. Dadurch
sollen sich gute Laufeigenschaften und eine gute Beherrschbarkeit des Alpinschis ergeben.

Insbesondere wird ein giinstiger Kompromiss zwischen der einerseits gewiinschten Biege-

N2007/01800




e o® L] COSV 60900 So0
L J LN ] * .o L N 4 L ]
* L ] [ ] . L4 oo ose
. L 2R 4 v . L J L
L d LR J [ ] L3 L] L] L *
se e a0 L2 J (2 X L XD J

clastizitit und der andererseits erforderlichen Torsionssteifigkeit des Schis ermoglicht.
Zudem wird eine vorteilhafte, gleichmiBige Flachendruckverteilung erreicht. Auch dieser
Aufbau ist hinsichtlich der erzielbaren Fahrdynamik nur fiir einen eingeschrinkten Kreis

von Schildufern zufrieden stellend.

In der DE 198 36 515 Al der Anmelderin ist eine Verteilungsvorrichtung fiir auf ein
Sportgerit zu {ibertragende Belastungen und/oder Krifte, sowie ein entsprechend ausges-
tattetes Sportgerit angegeben. Die Verteilungsvorrichtung umfasst dabei ein Tragelement
fiir eine Kupplungsvorrichtung zur Halterung des Sportschuhs eines Benutzers. Dieses
plattenartige Tragelement fiir die Kupplungsvorrichtung ist in seinen Endbereichen iiber
Gelenkanordnungen mit einem brettartigen Sportgerit, insbesondere einem Schi, verbind-
bar. Zumindest ein Endbereich des plattenartigen Tragelementes ist dabei iiber eine der
Gelenkanordnungen schwenkbar mit einem Zwischentréger verbunden, der seinerseits iiber
zwei in Langsrichtung zum Tragelement voneinander distanzierte Gelenkanordnungen am
brettartigen Sportgerdt und/oder an einem weiteren Stiitztriger abgestiitzt ist. Mittels dieser
Tragkonstruktion aus einem plattenartigen Tragelement fiir die Kupplungsvorrichtung und
aus mehreren zwischen der Oberseite des Sportgerites und dem Tragelement angeordneten
Zwischentriigern und Gelenkanordnungen sollen die vom Tragelement auf das Sportgerit
zu iibertragenden Kriifte, insbesondere ausgehend vom Mittelbereich, méglichst gleichmé-
Big verteilt werden. Nachteilig ist dabei, dass die bogenformigen Zwischentréger und die
jeweils verbindenden Gelenkanordnungen die Komplexitit des Aufbaus erhShen, wodurch
auch das Gesamtgewicht eines derartigen Sportgerétes relativ hoch wird. Dariiber hinaus
ist die Aufstandshhe fiir den FuB des Benutzers gegeniiber der Lauf- bzw. Gleitfliche des
Sportgeriites relativ hoch und konnen die diversen Gelenksanordnungen und Langsfiihrun-
gen unter widrigen Einsatzbedingungen die an sich gewliinschte Drehbeweglichkeit und

Langsverschieblichkeit zwischen den jeweiligen Komponenten nur schwer gewihrleisten.

Die US 3,260,531 A und die US 3,260,532 A beschreiben dhnliche Kraftverteilungs- und
Abstiitzungskonstruktionen, wie in der vorhergehend angegebenen Druckschrift. Diese
Konstruktionen sollen dabei einen Schi ergeben, welcher an diverse Gelédndeformen mog-
lichst anpassungsfihig ist, indem er eine hohe Flexibilitit und eine moglichst geringe Tor-
sionssteifigkeit aufweist. Hierfiir werden elastische und/oder gelenkige bzw. lingenaus-

gleichende Kopplungsvorrichtungen zwischen einer Tragplatte fiir den Schuh eines Benut-
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zers und dem eigentlichen Gleitbrettkorper vorgeschlagen. Auch diese Konstruktionen,
welche eine moglichst flexible Anpassung des Gleitbrettkrpers an die jeweilige Gelidnde-
form ermdglichen sollen, bieten einem Benutzer keine zufrieden stellenden Gleit- bzw.
Fiithrungseigenschaften. Insbesondere ist die Kontrollierbarkeit derartiger Schikonstruktio-

nen fiir den Benutzer wenig zufrieden stellend.

Der vorliegenden Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, einen Schi oder ein Snowboard
zu schaffen, welcher bzw. welches verbesserte Fahreigenschaften aufweist, wobei die mit
einem solchen Gleitbrettkorper erzielbare Einsatzperformance moglichst hoch sein soll.

Insbesondere soll ein verbessertes Kurvenverhalten erzielt werden.

Diese Aufgabe der Erfindung wird durch ein brettartiges Gleitgerét gemiB den Merkmalen
im Anspruch 1 gelost. Wesentlich ist dabei, dass der erfindungsgemifBe Schi bzw. das er-
findungsgemiBe Snowboard hinsichtlich seiner Fahreigenschaften im Vergleich zu den aus
dem Stand der Technik bekannten brettartigen Gleitgeréten deutliche Vorteile bietet. Ins-
besondere ist ein Schi oder Snowboard geschaffen, dessen Schwingungsverhalten und
somit auch dessen Fahrverhalten durch das plattenartige Kraftiibertragungselement deut-
lich beeinflusst wird, wobei die anspruchsgemiBen Wintersportgerite vor allem eine aus-
gezeichnete Kantengriffigkeit bzw. Spurhaltigkeit erzielen, was insbesondere beim Durch-
fahren von Kurven bzw. fiir eine exakte Schwungauslésung von erhdhter Bedeutung ist.
Insbesondere verleiht das angegebene, plattenartige Kraftiibertragungselement dem Gleit-
brettkdrper genau jene Stabilitit bzw. Festigkeit, die wiinschenswert ist, um geschnittene
bzw. so genannte ,,gecarvte* Schwiinge moglichst sicher bzw. kontrollierbar in den Schnee
setzen zu konnen. Das beanspruchte brettartige Gleitgerit vermittelt dabei dem Benutzer
die bendtigte, ausreichend hohe Stabilitét und gewahrleistet das beanspruchte Gleitgerét
insgesamt eine hohe Kontrollierbarkeit bzw. Fihrungsstabilitit. Vor allem wird vermieden,
dass mit zunehmender Belastung des Gleitgerites wihrend einer Schwungphase, der mit
dem Untergrund in Kontakt stehende Gleitbrettkorper unerwartet nachgibt bzw. quasi ein-
knickt und plétzlich ein schwer zu kontrollierendes Verhalten des brettartigen Gleitgerétes
auftritt. Insbesondere kann innerhalb eines relativ hohen Belastungsbereiches des Gleit-
brettkdrpers eine harmonische bzw. gleichfsrmige Schwungfithrung erreicht werden, durch
welche auch die personliche Sicherheit bei der Benutzung des erfindungsgemiBen Gleit-
brettkorpers erhoht wird. Das angegebene, plattenartige Kraftiibertragungselement stabili-
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siert also das anspruchsgemiB verénderte Gleitbrett derart, dass eine gute Kontrollierbar-
keit bzw. ein giinstiges Fithrungsverhalten erzielt werden kann. Insbesondere unterdriickt
bzw. reduziert das plattenartige Kraftiibertragungselement in zumindest einem Endab-
schnitt des Gleitbrettkdrpers hochfrequente Schwingungen in vertikaler Richtung zum
Laufflichenbelag, wie dies vor allem beim schnellen Befahren von relativ ruppigen Pisten,
insbesondere wihrend der Kurvenfahrt, von Vorteil ist. Ferner ist von Vorteil, dass die
vom Benutzer aufgebrachten Krifte bzw. die vom Benutzer eingeleiteten Steuerbewegun-
gen unter Zwischenschaltung des Kraftiibertragungselementes in genau jene Abschnitte
des Gleitbrettkdrpers eingeleitet werden konnen, in welchen das plattenartige Kraftiibertra-
gungselement die meiste bzw. beste Wirkung gegeniiber dem Gleitbrettk6rper entfalten

kann.

Bei den MaBnahmen gemiB Anspruch 2 bzw. 3 ist von Vorteil, dass innerhalb der zumin-
dest einen Verbindungszone plangemiBe Relativverschiebungen zwischen dem plattenarti-
gen Kraftiibertragungselement und dem Gleitbrettkrper auftreten kdnnen, wobei diesen
Relativverschiebungen elastisch nachgiebiger Widerstand entgegen gesetzt wird. Insbe-
sondere werden diese Relativverschiebungen quasi abgefedert und nach Zuriicklegung
eines definierten Relativverschiebungsweges allmahlich begrenzt. Diese Wegbegrenzung
ist dabei belastungs- bzw. kriifteabhéingig. Vor allem wenn die auftretende Verformungs-
kraft nicht mehr ausreicht, um den elastischen Verformungswiderstand zu {iberwinden,
wird eine von der Durchbiegung abhiingige Relativbewegung zwischen dem plattenartigen
Kraftiibertragungselement und dem Gleitbrettkorper allméhlich gestoppt.

Von Vorteil ist auch eine Ausfiihrung nach Anspruch 4, da dadurch ein besonders robustes,
elastisch nachgiebiges Verbindungsmittel zwischen dem plattenartigen Kraftiibertragungs-
element und dem Gleitbrettkorper geschaffen ist. Insbesondere ist das elastomere Damp-
fungselement dadurch zuverldssig gehaltert bzw. gelagert und kann dabei relativ hohen
Belastungen Stand halten, ohne dass die Gefahr eines Zerreiiens oder einer Abscherung
des Dampfungselements besteht. Von besonderem Vorteil ist weiters, dass das Damp-
fungselement im plattenartigen Kraftiibertragungselement ausgefiihrt ist und nicht dem
Gleitbrettkérper zugeordnet ist. Dadurch kénnen unterschiedliche Charakteristika in ver-
gleichsweise einfacher Art und Weise durch Anbringung unterschiedlicher Kraftiibertra-
gungselemente bzw. Dampfungselemente auf einem standardmiBigen GleitbrettkSrper
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erzielt werden. Insbesondere kann eine bestimmte Type eines Gleitbrettkorpers wahlweise
mit oder ohne dem plattenartigen Kraftiibertragungselement ausgestattet werden, wodurch
sich wirtschaftliche Vorteile fiir den Produzenten und/oder relativ geringe Kosten fiir die

Benutzer der Gleitbrettkorper erzielen lassen.

Bei der Ausgestaltung nach Anspruch 5 ist von Vorteil, dass eine besonders bruch- bzw.
ausreiBfeste Verbindung zwischen dem plattenartigen Kraftiibertragungselement und dem
Gleitbrettkorper geschaffen werden kann. Zudem kann der Produktionsaufwand fiir die
Herstellung des brettartigen Gleitgerits gering gehalten werden, da eine relativ kurze Mon-
tagezeit fiir die Verbindung zwischen dem plattenartigen Kraftiibertragungselement und
dem Gleitbrettkdrper erreicht werden kann. Zudem kénnen dadurch langfristig funktions-
zuverldssige, brettartige Gleitgerite geschaffen werden, deren Eigenschaften auch nach
langfristigem bzw. intensivem Gebrauch weitgehendst konstant bleiben. Insbesondere
werden allmahliche Lockerungen von Befestigungsschrauben aufgrund Aufweitungen des
Materials fiir einen festen Sitz der Befestigungsschrauben besser unterbunden bzw. ver-
mieden. Ferner kénnen dadurch Gleitbrettkorper bzw. zwei- oder mehrteilig zusammenge-
setzte, brettartige Gleitgerite geschaffen werden, die hinsichtlich ihrer insgesamten Bau-
héhe relativ niedrig sind, da mit vergleichsweise geringen Einschraubtiefen fiir die Befes-
tigungsschrauben des plattenartigen Kraftiibertragungselementes das Auslangen gefunden
werden kann. Insbesondere kann trotz relativ geringer Dicke des Gleitbrettkdrpers bzw.
trotz relativ geringer Einschraubtiefe die entsprechend benétigte AusreiBsicherheit bzw.
Verbindungsqualitéit zwischen dem plattenartigen Kraftiibertragungselement und dem
Gleitbrettkorper gewdhrleistet werden.

Durch die MaBnahmen nach Anspruch 6 kénnen, bezugnehmend auf die Draufsicht auf das
plattenartige Kraftiibertragungselement, relativ groBfliachige Dampfungselemente einge-
setzt werden, welche eine optimierte Ddmpfungscharakteristik bzw. Elastizitit aufweisen.
Zudem kann die mechanische Beanspruchung derartiger Ddmpfungselemente aufgrund
ihrer relativ weit reichenden Erstreckung moglichst gering gehalten werden. Ferner wird
dabei das Dampfungselement in einfacher und zuverléssiger Art und Weise vor einem
Herausfallen oder Herausreifen aus dem plattenartigen Kraftiibertragungselement gesi-
chert. Gegebenenfalls konnen dadurch auch standardméBig verfligbare Befestigungs-
schrauben zur mechanischen Kopplung zwischen dem plattenartigen Kraftiibertragungs-
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element und dem Gleitbrettkdrper eingesetzt werden, wodurch die Gesamtkosten fiir die

Herstellung des brettartigen Gleitgerites moglichst gering gehalten werden konnen.

Durch die MaBnahmen gemiB Anspruch 7 wird die Stabilisierungs- und zugleich
Dimpfungs-Funktion des plattenartigen Kraftiibertragungselementes auf entsprechend weit
reichende Lingsabschnitte des Gleitbrettkorpers iibertragen. Insbesondere wird die mehr-
funktionale Wirkung, d.h. die Ddmpfungs- und Stabilisierungswirkung des plattenartigen
Kraftiibertragungselementes in Bezug auf den Gleitbrettkorper in hohem AusmaB bereitge-
stellt, ohne dass baulich komplexe Mafinahmen erforderlich wéren.

Die Ausgestaltung nach Anspruch 8 ergibt den Vorteil, dass das Kraftiibertragungselement
mit hoher Effektivitit auf den Gleitbrettkérper einwirken kann, nachdem sich das Kraft-
{ibertragungselement {iber weitldufige Abschnitte des Gleitbrettkorpers erstreckt. Insbe-
sondere wirkt ein derartiges Kraftiibertragungselement nahe der Endabschnitte des Gleit-
brettkorpers auf den Gleitbrettkdrper ein, wodurch einerseits eine gute Stabilisierungsfunk-
tion und andererseits eine ausreichend markante Dampfung bzw. Abfederung des Gleit-

brettkorpers in zumindest einem seiner Endabschnitte bewerkstelligt wird.

Von Vorteil ist auch eine Ausfiihrung nach Anspruch 9, da dadurch eine hochstabile Kopp-
lung und eine moglichst verzogerungsfreie bzw. direkte Kraftiibertragung zwischen dem

Kraftiibertragungselement und dem Gleitbrettkorper geschaffen werden kann. Zudem kon-
nen dadurch die Anforderungen an die Schraubverbindung, insbesondere beziiglich Veran-
kerungsfestigkeit bzw. AusreiBsicherheit, reduziert werden und ist dennoch eine hochstabi-

le Kopplung zwischen dem Kraftiibertragungselement und dem Gleitbrettkérper erzielbar.

Von besonderem Vorteil ist auch eine Ausgestaltung nach Anspruch 10. Durch diese Kon-
struktion wird erreicht, dass eine vergroBerte Einschraubtiefe bzw. eine hohere, wirksame
Gewindelénge fiir die schraubenartigen Befestigungsmittel der Bindungseinrichtung zur
Verfiigung steht, wodurch eine hohe Ausreiifestigkeit fiir die schraubenartigen Befesti-
gungsmittel erreicht wird. Dennoch kann die Dicke bzw. die vertikale Hohe des plattenar-
tigen Kraftiibertragungselementes relativ gering gewahlt werden, sodass die insgesamte
Bauhéhe des Gleitgerites, insbesondere die Aufstandshohe des Benutzers des Gleitgerites
gegeniiber dem Untergrund, niedrig gehalten werden kann, obwohl dem Gleitbrettkorper
ein plattenartiges Kraftiibertragungselement baulich tiberlagert ist. Insbesondere kann da-
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durch eine relativ hohe Gesamt- bzw. Gewindelénge fiir die schraubenartigen Befesti-
gungsmittel der Bindungseinrichtung gewihlt werden, wobei diese schraubenartigen Be-
festigungsmittel mit ausreichender AusreiBsicherheit ausschlieBlich im plattenartigen
Kraftiibertragungselement verankert werden. Insbesondere dringen dabei die schraubenar-
tigen Befestigungsmittel nicht in die Oberseite des darunter liegenden Gleitbrettkdrpers ein
bzw. sind die schraubenartigen Befestigungsmittel nicht im Gleitbrettkorper verankert und
ist dennoch die erforderliche AusreiBfestigkeit problemlos erreichbar. Damit einhergehend
wird ein giinstiges Biegeverhalten, insbesondere eine verbesserte Biegekennlinie fiir den
Gleitbrettkdrper erzielt, nachdem der Gleitbrettkdrper in weiten Teilabschnitten gegeniiber
dem plattenartigen Kraftiibertragungselement in relativ homogener Form elastisch ver-

formbar bleibt.

Die MaBnahmen nach Anspruch 11 bieten den Vorteil, dass trotz relativ diinn ausfiihrbarer
Plattenhohe des plattenartigen Kraftiibertragungselementes eine hohe Ausreiffestigkeit der
Schraubmittel fiir die Montage einer Bindungseinrichtung erreicht wird. Trotzdem wird
gewihrleistet, dass das plattenartige Kraftiibertragungselement mit der darauf festgelegten
Bindungseinrichtung gegentiber dem darunter angeordneten Gleitbrettkdrper in Langsrich-
tung moglichst frei gleitend bleibt, sodass Verspannungen zwischen den genannten Kom-

ponenten bei Durchbiegung derselben méglichst vermieden sind.

Bei der Ausgestaltung nach Anspruch 12 ist von Vorteil, dass eine in Léngsrichtung des
Gleitgerites verlaufende Fiihrungsvorrichtung geschaffen ist, welche die Querstabilitit
zwischen dem plattenartigen Kraftiibertragungselement und dem Gleitbrettkdrper erhdht.
Insbesondere kénnen dadurch hohe Krifte zwischen dem Gleitbrettk6rper und dem plat-
tenartigen Kraftiibertragungselement iibertragen werden, ohne dass Abweichbewegungen
auftreten bzw. ohne dass erhdhte Gefahr von Beschiidigungen der genannten Komponenten
gegeben ist. Weiters konnen aufgrund der partiell formschliissigen Kopplung zwischen
dem plattenartigen Kraftiibertragungselement und dem Gleitbrettkorper die zusétzlich er-
forderlichen Verbindungselemente zwischen den genannten Komponenten, insbesondere
Befestigungsschrauben, schwicher dimensioniert und/oder hinsichtlich ihrer Anzahl redu-

ziert und/oder in ihrer Positionierung optimiert werden.
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Von Vorteil sind auch die Manahmen nach Anspruch 13, da dadurch in jenen Abschnit-
ten, in welchen der Gleitbrettkdrper und/oder das plattenartige Kraftiibertragungselement
seine groBte Dicke bzw. Stirke aufweist, ein ausgeprigter Formschluss aufgebaut ist, wel-
cher die Verbindungsqualitéit zwischen den genannten Komponenten erhéht. Dem gegen-
iiber reduziert sich die Ausbildung des Formschlusses in jenen Abschnitten des Gleitgers-
tes, in welchen der Gleitbrettkdrper und/oder das Kraftiibertragungselement eine ver-
gleichsweise geringere Stirke bzw. BauhShe aufweist. Insbesondere wird dadurch vermie-
den, dass der Gleitbrettkérper in jenen Abschnitten, in welchen er eine vergleichsweise
niedrige Bauhhe aufweist, zusitzlich geschwiécht wird. Ein Vorteil dieser Ausfiihrung
liegt auch darin, dass durch die lang gestreckte, formschliissige Kopplung eine hohe Ver-
drehstabilitit zwischen dem plattenartigen Kraftiibertragungselement und dem Gleitbrett-
korper, unter Bezugnahme auf eine vertikal zum Laufflichenbelag verlaufende Achse, er-

reicht wird.

““Bei den MaBnahmen nach Anspruch 14 ist von Vorteil, dass eine ausgeprigte, formschliis-
sige Kopplung zwischen dem Kraftiibertragungselement und dem Gleitbrettkrper herge-
stellt werden kann, ohne dass die standardmiBige Aufbauweise eines Gleitbrettkérpers,
insbesondere eines Alpinschis, drastisch verédndert werden miisste, um die erforderliche
Belastbarkeit und eine vorteilhafte Leichtigkeit der distalen Endabschnitte des Gleitbrett-
korpers erzielen zu konnen. Insbesondere konnen nahezu standardméBige Aufbaumetho-
den, welche sich in der Praxis vielfach bewihrt haben, beibehalten werden, um das erfin-
dungsgemiiBe Gleitgerit, umfassend den Gleitbrettkdrper und das darauf gelagerte bzw.
abgestiitzte Kraftiibertragungselement, in méglichst kostengiinstiger und bewéhrter Weise

erschaffen zu kénnen.

Von besonderem Vorteil ist auch die Ausgestaltung nach Anspruch 15, da dadurch Ver-
spannungen zwischen dem plattenartigen Kraftiibertragungselement und dem Gleitbrett-
korper moglichst unterbunden werden. Insbesondere wird dadurch sichergestellt, dass die
Endabschnitte des plattenartigen Kraftiibertragungselementes relativ zum Gleitbrettk6rper
einen entsprechend weiten Relativverschiebungsweg zurticklegen konnen, wenn der Gleit-
brettkorper und das plattenartige Kraftiibertragungselement einer elastischen Durchbie-
gung unterworfen wird, wie dies z.B. beim Befahren von Mulden und vor allem beim

Durchfahren einer Kurve auftritt. Dies begiinstigt eine ausreichend markante Beeinflus-
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sung der Querschnitts- bzw. Seitenkantengeometrie des Gleitgerétes. Weiters wird dadurch
sichergestellt, dass der Gleitbrettkorper eine méglichst ideale Biegekennlinie aufweist,
nachdem er vor allem im Bereich der Montagezone fiir eine Bindungseinrichtung in sei-
nem Biegeverhalten vom plattenartigen Kraftiibertragungselement moglichst wenig beein-
flusst ist, sodass eine mdglichst harmonische, gleichformige Biegekennlinie erreicht wer-
den kann. Durch die MaBnahmen nach Anspruch 15 ist quasi ein Paket aus brett- bzw.
plattenartigen Elementen geschaffen, welches in Langsrichtung verlaufende Relativbewe-
gungen zwischen der Unterseite des plattenartigen Kraftiibertragungselementes und der
Oberseite des Gleitbrettkdrpers zulésst, wenn die Gesamtkonstruktion einer bogenformi-
gen, elastischen Durchbiegung unterworfen wird. Gleichzeitig wird aber Abweich- bzw.
Abldsebewegungen in Querrichtung zur Langsachse des Gleitgerites erhohter Widerstand
entgegengebracht bzw. werden derartige Querverschiebungen moglichst vollstindig unter-
bunden. Auch dadurch wird das Fahr- bzw. Gleitverhalten des erfindungsgeméfen Schis
oder Snowboards beglinstigt.

Bei der Ausgestaltung nach Anspruch 16 ist von Vorteil, dass auch dann eine besonders
stabile bzw. hochfeste Verbindung zwischen dem plattenartigen Kraftiibertragungselement
und der Bindungseinrichtung bzw. einer ihrer Komponenten geschaffen werde kann, wenn
das plattenartigen Kraftiibertragungselement innerhalb der Montagezone fiir die Bindungs-
einrichtung eine relativ geringe Plattenhhe bzw. Plattenstéirke aufweist. Insbesondere
kann die Plattenhthe bzw. Plattenstirke des plattenartigen Kraftiibertragungselementes
relativ niedrig gehalten werden und ist dennoch eine ausreichend hohe Verbindungsfestig-
keit bzw. Verbindungsstabilitit zwischen dem plattenartigen Kraftiibertragungselement
und der Bindungseinrichtung gewahrleistet. Dadurch kann in vorteilhafter Art und Weise
auch die Gesamtbauhéhe, welche die Plattenstiirke des plattenartigen Kraftiibertragungs-
elementes und die Stirke bzw. Hohe des Gleitbrettkorpers umfasst, relativ gering gehalten
werden, um fallweise ungiinstig hohe Aufstandshohen des Benutzers gegeniiber dem Un-

tergrund, insbesondere gegeniiber der Piste, vermeiden zu konnen.

Bei der Weiterbildung nach Anspruch 17 ist von Vorteil, dass sich fiir den Endbenutzer die
Ausbildung einer scheinbar schraubenlosen Montage der Bindungseinrichtung bzw. ihrer
Fithrungsschienen auf dem plattenartigen Kraftiibertragungselement darstellt. Insbesondere

erscheint dadurch die bauliche Kombination aus der Bindungseinrichtung bzw. deren Fiih-
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rungsschienen und dem plattenartigen Kraftiibertragungselement optisch wie aus einem
Guss, wodurch einerseits ein ansprechendes Erscheinungsbild erzielt wird. Zudem wird
durch diese von unten nach oben in die Bindungseinrichtung bzw. in dessen Fiihrungs-
schienen reichenden Sacklochbohrungen vermieden, dass sich Wasser in den Aufnahme-
bohrungen fiir die Bindungsschrauben ansammeln kann, welches allméhlich zu Rostbil-
dungen fiihren kann und/oder zu Beschddigungen fiihren kénnte, wenn eingedrungenes
Wasser in den Aufnahmebohrungen gefriert und den ordnungsgeméBen Sitz einer Schrau-
be bzw. der Schrauben lockert bzw. Teile der Bindungseinrichtung beschédigt. Neben fes-
tigkeitstechnischen und optischen Vorteilen kann dadurch also auch die Verbindungsqua-
lit#it zwischen dem plattenartigen Kraftiibertragungselement und der Bindungseinrichtung

bzw. deren Komponenten verbessert werden.

Die Ausfithrung nach Anspruch 18 bietet den Vorteil, dass die Aufstandshéhe des Benut-
zers des brettartigen Gleitgerites gegeniiber dem Untergrund, insbesondere gegeniiber ei-
ner Piste, im Hinblick auf das zusitzliche, auf der Oberseite des Gleitbrettkdrpers gelager-
te, plattenartige Kraftiibertragungselement nicht wesentlich erh6ht wird. Insbesondere kann
die bauliche Einheit aus dem plattenartigen Kraftiibertragungselement und dem Gleitbrett-
korper innerhalb des Bindungsmontageabschnittes relativ niedrig ausgefiihrt werden. Folg-
lich kann den individuellen Wiinschen bzw. Erfordernissen diverser Benutzer beziiglich
der Aufstandshohe gegeniiber dem Untergrund, insbesondere gegentiiber einer Schipiste, in
einfacher Art und Weise verstirkt Rechnung getragen werden, indem tiber jeweils ange-
passte Bindungseinrichtungen bzw. iiber entsprechend zwischengeschaltete Fiithrungs-
schienen oder Bindungsplatten auf die jeweiligen Wiinsche bzw. Erfordernisse innerhalb
eines relativ weiten Anpassungsbereiches relativ einfach eingegangen bzw. reagiert werden
kann. Insbesondere kann dadurch der Benutzer zwischen einer relativ niedrigen StandhShe
und einer relativ groBen StandhShe gegeniiber dem Untergrund wihlen. AuBerdem kann
dadurch vor allem den im Rennsport geltenden Vorschriften fiir die maximal zulédssige
Aufstandshéhe des Benutzers gegeniiber dem Untergrund bzw. gegeniiber der Unterseite
des Gleitgerites problemlos Rechnung getragen werden. Dies auch dann, wenn standard-
miBige Bindungseinrichtungen mit vordefinierter Aufbauhohe auf der Oberseite des plat-

tenartigen Kraftiibertragungselementes angebracht werden.
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Bei der Ausfiihrung nach Anspruch 19 ist von Vorteil, dass ein so genanntes Sandwich-
Compound-Element geschaffen ist, welches als plattenartiges Kraftiibertragungselement
fungiert. Insbesondere ist dadurch eine Aufbauweise genutzt, welche sich bei der Produk-
tion von brettartigen Gleitgeriten, insbesondere von Wintersportgeréiten, vielfach und lang-
jihrig bewihrt hat. Vor allem ist dadurch ein besonders stabiles und den jeweiligen Anfor-
derungen bestmdoglich gerecht werdendes, plattenartiges Kraftﬁbertrégungselement ge-
schaffen, dessen Herstellungskosten moglichst niedrig gehalten werden konnen, nachdem
die beim Produzenten des Gleitgerites ohnedies vorhandenen, maschinellen Einrichtungen
und Werkstoffe auch zur Schaffung des plattenartigen Kraftiibertragungselementes einge-
setzt bzw. genutzt werden kénnen. AuBerdem konnen dadurch plattenartige Kraftiibertra-
gungselemente geschaffen werden, welche ein gutes Verhiltnis zwischen Festigkeit und
Leichtgewichtigkeit aufweisen. Von besonderem Vorteil ist weiteres, dass dadurch das
plattenartige Kraftiibertragungselement einen Teil der erforderlichen, statischen Gesamt-
festigkeit ideal {ibernehmen kann, sodass der darunter liegende Gleitbrettkorper in seinem
Aufbau entsprechend schwicher dimensioniert werden kann, ohne dass Probleme beziig-

lich Robustheit oder Alltagstauglichkeit des gesamten Gleitgerites auftreten.

Durch die Mafnahmen nach Anspruch 20 ist ein plattenartiges Kraftlibertragungselement
geschaffen, welches den jeweiligen technischen Anforderungen in giinstiger Art und Weise
gerecht wird. Insbesondere kann ein derartiges Kraftiibertragungselement den aufiretenden
Belastungen problemlos standhalten bzw. konnen damit die erforderlichen Kréfte mit ho-
her Zuverlissigkeit iibertragen bzw. aufgenommen werden. Zudem kann ein derartiges,
plattenartiges Kraftiibertragungselement relativ leichtgewichtig und dennoch ausreichend
stabil ausgefiihrt werden. Ein weiterer wesentlicher Vorteil liegt darin, dass die fiir den
Bau von herkommlichen Schiern bzw. Snowboards erforderlichen Komponenten auch fiir
das plattenartige Kraftiibertragungselement Verwendung finden, wodurch eine moglichst
kostengiinstige Produktion erzielbar ist. Dieser Produktionskostenvorteil wird auch da-
durch verstirkt, dass die zur Herstellung von herkdmmlichen Schiern oder Snowboards
erforderlichen Maschinen auch zur Herstellung des plattenartigen Kraftiibertragungsele-
mentes genutzt werden konnen, sodass eine erhohte Wirtschaftlichkeit fiir den Produzenten
eines erfindungsgemiBen Gleitgerites erreicht werden kann. Zudem kann das fiir die Her-
stellung von Schiern oder Snowboards bereits vorhandene Know-How auch zur Schaffung

qualitativ hochwertiger, plattenartiger Kraftiibertragungselemente genutzt werden. Ein
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weiterer wesentlicher Vorteil liegt darin, dass ein optisch moglichst ansprechendes bzw.
vorteilhaftes Erscheinungsbild des Gleitgerites erzielt werden kann, nachdem das platten-
artige Kraftiibertragungselement und der eigentliche Gleitbrettkdrper eine optisch bzw.
designerisch relativ homogene Einheit bilden konnen. Insbesondere sind auch fiir das plat-
tenartige Kraftiibertragungselement jene Dekorationsverfahren bzw. Dekorationsoptionen
anwendbar, welche auch fiir herkémmliche Schi oder Snowboards in bewéhrter Weise be-
reits Anwendung finden. Insbesondere kann das Erscheinungsbild des plattenartigen Kraft-
iibertragungselementes ideal auf das Erscheinungsbild des damit zu kombinierenden, dar-
unter liegenden Gleitbrettkdrpers abgestimmt werden. Dadurch wird also einerseits ein
gutes bzw. harmonisches Erscheinungsbild und zusitzlich eine technische Produktionsver-
einfachung erreicht, die sich unter anderem in einer verbesserten Wirtschaftlichkeit aus-

wirkt.

Ein vor allem den festigkeitsrelevanten, gestalterischen und wirtschaftlichen Anforderun-
gen besonders gerecht werdendes Kraftiibertragungselement wird durch die Maflnahmen
gemif Anspruch 21 erreicht.

Durch die Ausgestaltung nach Anspruch 22 kann das plattenartige Krafttibertragungsele-
ment trotz relativ niedriger Bauhhe eine relativ hohe Stabilitéit bzw. Verwindungssteifig-
keit erzielen. Insbesondere dann, wenn der Breitenverlauf des plattenartigen Kraftiibertra-
gungselementes dem Breitenverlauf des Gleitbrettkdrpers annéhernd folgt und die Breiten-
dimensionen des plattenartigen Kraftiibertragungselements den Breitendimensionen des
Gleitbrettkdrpers im Wesentlichen entsprechen bzw. nur unwesentlich kleiner sind, kann
ein relativ leichtgewichtiges und gleichzeitig relativ stabiles, plattenartiges Kraftiibertra-

gungselement geschaffen werden.

Durch die Mafinahmen gema Anspruch 23 wird ein méglichst ungehinderter Lingsaus-
gleich zwischen dem plattenartigen Kraftiibertragungselement und dem Gleitbrettkérper
erzielt, wodurch sich ein verbessertes Biegeverhalten, insbesondere eine moglichst ideale
Biegekennlinie der Gesamtkonstruktion, besser erreichen lésst. AuBerdem konnen derarti-
ge Lingsausgleichsbewegungen moglichst effektiv in Abfederungs- bzw. Dampfungsbe-
wegungen gegeniiber dem Gleitbrettkdrpers umgesetzt werden. Zudem kénnen dadurch

Abrieberscheinungen bzw. Kratzspuren vermieden werden, sodass ein langerfristig ansehn-
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liches Erscheinungsbild des Schis oder Snowboards im Bereich der Relativverschiebungs-

zonen zwischen dem Kraftiibertragungselement und dem Gleitbrettkérper erreicht wird.

Vorteilhafte Ausprigungen der Erfindung werden im Nachfolgenden anhand der in den
Zeichnungen dargestellten Ausfiihrungsbeispiele niher erldutert.

Es zeigen:

Fig. 1 ein brettartiges Gleitgerit in Art eines Schis, insbesondere einen Gleitbrettkor-
per mit einem an dessen Oberseite gelagerten, plattenartigen Kraftiibertra-

gungselement in vereinfachter, perspektivischer Ansicht;

Fig. 2 den Gleitbrettkoper nach Fig. 1 ohne dem plattenartigen Kraftiibertragungs-

element in vereinfachter, schematischer Draufsicht;
Fig. 3 einen Schi dhnlich zu Fig. 1 in Ansicht von oben;
Fig. 4 den Schi nach Fig. 3, geschnitten gemé# den Linien IV-IV in Fig. 3;
Fig. 5 den Schi nach Fig. 3, geschnitten gem#B den Linien V-V in Fig. 3;

Fig. 6 eine Verbindungszone zwischen dem plattenartigen Kraftiibertragungselement
und dem Gleitbrettkorper in vergrdBerter, stark vereinfachter und beispielhafter
Schnittdarstellung;

Fig.7 eine andere Ausfiihrungsform eines plattenartigen Kraftiibertragungselementes

in Ansicht von oben und in vereinfachter Darstellung;

Fig. 8 eine vereinfachte, schematische Querschnittsdarstellung des plattenartigen
Kraftiibertragungselementes nach Fig. 7, geschnitten gemdB den Linien VIII-
VIII in Fig. 7;

Fig. 9 eine Ausfiihrungsform zur Verbindung einer Bindungseinrichtung bzw. deren
Komponenten mit einem plattenartigen Kraftiibertragungselement in verein-

fachter, schematischer Querschnittsdarstellung;
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Fig. 10 einen Teilabschnitt der Unterseite eines plattenartigen Kraftiibertragungsele-

mentes in vereinfachter, beispielhafter Darstellung.

Einflihrend sei festgehalten, dass in den unterschiedlich beschriebenen Ausfiihrungsformen
gleiche Teile mit gleichen Bezugszeichen bzw. gleichen Bauteilbezeichnungen versehen
werden, wobei die in der gesamten Beschreibung enthaltenen Offenbarungen sinngeméi
auf gleiche Teile mit gleichen Bezugszeichen bzw. gleichen Bauteilbezeichnungen iiber-
tragen werden kénnen. Auch sind die in der Beschreibung gewihlten Lageangaben, wie
z.B. oben, unten, seitlich usw. auf die unmittelbar beschriebene sowie dargestellte Figur
bezogen und sind diese bei einer Lageénderung sinngemiB auf die neue Lage zu iibertra-
gen. Weiters kénnen auch Einzelmerkmale oder Merkmalskombinationen aus den gezeig-
ten und beschriebenen, unterschiedlichen Ausfiihrungsbeispielen fiir sich eigenstindige,

erfinderische oder erfindungsgeméBe Lésungen darstellen.

Samtliche Angaben zu Wertebereichen in gegenstiindlicher Beschreibung sind so zu ver-
stehen, dass diese beliebige und alle Teilbereiche daraus mit umfassen, z.B. ist die Angabe
1 bis 10 so zu verstehen, dass samtliche Teilbereiche, ausgehend von der unteren Grenze 1
und der oberen Grenze 10 mitumfasst sind, d.h. séimtliche Teilbereich beginnen mit einer
unteren Grenze von 1 oder groBer und enden bei einer oberen Grenze von 10 oder weniger,

z.B. 1 bis 1,7, oder 3,2 bis 8,1 oder 5,5 bis 10.

In den Fig. 1 bis 5 ist eine bevorzugte Ausfiihrungsform eines brettartigen Gleitgerétes 1
mit verbesserten Fahreigenschaften, insbesondere markanten Dampfungs- bzw. Abfede-
rungseigenschaften gezeigt. Insbesondere ist ein Schi 2 schematisch dargestellt, dessen
Gleit- bzw. Kurvenverhalten und dessen Eigendynamik fiir eine Mehrzahl von Benutzern
vorteilhaft ist, wobei in diesen Figuren nur die wesentlichsten Komponenten beispielhaft
dargestellt sind. AuBerdem werden in einzelnen Figuren lediglich die wesentlichsten Teil-
komponenten, insbesondere der Gleitbrett-Grundkdrper und das plattenartige Kraftiibertra-

gungselement veranschaulicht.

Bevorzugt ist das brettartige Gleitgerét 1 durch einen Schi 2 oder durch ein Snowboard
gebildet. In bekannter Weise ist ein derartiger Schi 2 paarweise zu verwenden, wohingegen
der Benutzer eines Snowboards mit beiden FiiBen auf einem einzigen GleitbrettkSrper ab-

gestiitzt ist. Zur Verbindung der Fiile des Benutzers mit dem Gleitgerdt 1 umfasst dieses
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zumindest eine Bindungseinrichtung 3, welche als Sicherheits-Auslgsebindung oder als

unnachgiebig kuppelnde Bindung ausgefiihrt sein kann.

Das brettartige Gleitgerit 1 ist in Sandwich- oder Monocoque-Bauweise ausgefiihrt. D.h.,
dass eine Mehrzahl von Schichten adhdsiv miteinander verbunden sind und insgesamt den
einstiickigen Grundkorper des Gleitgerites 1 bilden. In an sich bekannter Weise bilden
diese Schichten zumindest einen festigkeitsrelevanten Obergurt 4, zumindest einen festig-
keitsrelevanten Untergurt 5 und zumindest einen dazwischen angeordneten Kern 6 aus. Der
Obergurt 4 und/oder der Untergurt 5 kann dabei aus zumindest einer Kunststoffschicht
und/oder metallischen Schicht und/oder Faserschicht und/oder Epoxydharzschicht oder
dgl. gebildet sein. Der Kern 6 kann - wie an sich bekannt - aus Holz und/oder aus Schaum-
kunststoffen bestehen. Der Kern 6 distanziert dabei im Wesentlichen den festigkeitsrele-
vanten Obergurt 4 gegeniiber dem festigkeitsrelevanten Untergurt 5 des Gleitgerites 1.

Die Oberseite 7, d.h. die obere AuBenfliche des Gleitgerites 1, wird durch eine Deck-
schicht 8 gebildet, welche iiberwiegend eine Schutz- und Dekorfunktion erfiillt. Die Unter-
seite 9, d.h. die untere Oberfliche des Gleitgerites 1, wird durch einen Laufflichenbelag
10 gebildet, welcher méglichst gute Gleiteigenschaften gegeniiber dem entsprechenden
Untergrund, insbesondere gegeniiber Schnee oder Eis, aufweist. Die Deckschicht 8 kann
sich dabei zumindest abschnittsweise auch iiber die Seitenwangen des brettartigen Gleitge-
rites 1 erstrecken und gemeinsam mit dem Laufflichenbelag 10 einen kastenartigen Auf-
bau bilden, wie dies vor allem der Querschnittsdarstellung gemif Fig. 4 zu entnehmen ist.
Die seitlichen Riinder des Laufflichenbelages 10 werden bevorzugt von Steuerkanten 11,
12, vorzugsweise aus Stahl, begrenzt, um auch auf relativ hartem Untergrund eine mog-
lichst exakte bzw. weitgehend rutschsichere Fithrung des Gleitgerites 1 zu ermdglichen.
Die fiir die Steuerung bzw. Fithrung des Gleitgerites 1 wesentlichen Steuerkanten 11, 12
sind dabei mit dem Aufbau, insbesondere mit der Laufsohle bzw. dem Untergurt 5 des
Gleitgerites 1 starr verbunden. Bevorzugt sind die Steuerkanten 11, 12 - wie an sich be-
kannt - form- und kraftschliissig im Gleitgeriteaufbau festgelegt. Analog dazu ist der Lauf-
fliichenbelag 10 iiber seine gesamte, dem Kern 6 zugewandte Flachseite mit dem Gleitge-
riteaufbau, insbesondere mit dessen Untergurt 5 fest verbunden. Bevorzugt ist der Lauffla-
chenbelag 10 vollfliachig mit den umliegenden Bauelementen des Gleitgerites 1 verklebt.

Der Laufflichenbelag 10 bzw. die Unterseite 9 des Gleitgerétes 1 ist im urspriinglichen,
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unbelasteten Zustand des Gleitgerites 1 im Querschnitt durch den Bindungsmontageab-
schnitt gemiB Fig. 4 gerade bzw. flach ausgefiihrt, sodass am Gleitgerit 1 im unbelasteten

Ausgangszustand eine im Wesentlichen ebene Unterseite 9 bzw. Laufsohle vorliegt.

Der vorhergehend geschilderte Aufbau bestimmt mafigeblich die Festigkeit, insbesondere
das Biegeverhalten und die Torsionssteifigkeit des brettartigen Gleitgerétes 1. Diese Fes-
tigkeitswerte werden durch die verwendeten Materialien und Schichtstérken und durch die
angewandten Verbindungsmethoden vorbestimmt bzw. vorgegeben. Wesentlich ist, dass
an der Oberseite 7 des eigentlichen Gleitbrettkorpers ein plattenartiges Kraftiibertragungs-
element 13 zumindest innerhalb von Teilabschnitten kraft- bzw. lastiibertragend abgestiitzt
ist. Eine baulich vordefinierte Taillierung bzw. Seitenform des Gleitgerites 1 ergibt dabei
eine in Léngsrichtung des Gleitgerites 1 variierende Breite 14 des Gleitgeridtes 1 und/oder
des plattenartigen Kraftiibertragungselementes 13, wie dies am besten aus den Fig. 2, 3
ersichtlich ist. GemiB einer vorteilhaften Ausfithrungsform weist also neben dem eigentli-
chen Gleitbrettkorper — Fig. 2 — auch das plattenartige Kraftiibertragungselement 13 eine
so genannte Taillierung auf, welche insbesondere durch bogenférmige Einschnitte an den
Langsseitenrdndern des plattenartigen Kraftiibertragungselementes 13 gebildet ist, sodass
sich in Draufsicht auf das plattenformige Kraftiibertragungselement 13 eine im Wesentli-
chen konkave Umrisskontur ergibt. Die Taillierung bzw. die Seitenform des plattenartigen
Kraftiibertragungselementes 13 ist dabei annghernd gleich verlaufend oder im Wesentli-
chen gleichférmig zur Taillierung bzw. Seitenform des Gleitbrettkdrpers ausgefiihrt, wie
dies in Fig. 3 beispielhaft veranschaulicht wurde. Die Breite 47 des plattenartigen Kraft-
tibertragungselementes 13 ist jedoch in s&mtlichen Langsabschnitten bevorzugt kleiner
gewiihlt, als die entsprechende Breite 14 des Gleitbrettkorpers innerhalb desselben bzw.
deckungsgleichen Lingsabschnittes. Bevorzugt ragt also das plattenartige Kraftiibertra-
gungselement 13 nicht iiber die Langsseitenrénder des Gleitbrettkérpers vor. Dadurch kann
trotz eines hocheffektiven, plattenartigen Kraftiibertragungselementes 13 eine hohe Perso-

nen- bzw. Verletzungssicherheit des Gleitgerites 1 erzielt werden.

Insbesondere kénnen iiber das plattenartige Kraftiibertragungselement 13 markante Verén-
derungen des Fahrverhaltens, vor allem betreffend das Gleitverhalten und die Eigendyna-
mik bzw. den so genannten ,,Rebound“ nach der Entlastung des Gleitgerites 1, wie dies

insbesondere am Kurvenausgang auftritt, erreicht werden, ohne dass baulich komplexe,
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kostenintensive oder das Gewicht des Schi 2 deutlich erh6hende Mainahmen ergriffen

werden miissen. Das entsprechend verénderte Fahrverhalten eines solchen Schi 2 ist dabei
auch fiir Benutzer mit durchschnittlichem Fahrkonnen bzw. auch fiir Benutzer, welche nur
gelegentlich Schisport betreiben, deutlich erkenn- bzw. spiirbar. Somit kann die Nutzungs-
akzeptanz erhoht bzw. die Freude an der Benutzung derartiger Schier 2 deutlich gesteigert

werden.

Bevorzugt erstreckt sich das plattenartige Kraftiibertragungselement 13 ausgehend vom
Bindungsmontageabschnitt in Richtung zum hinteren Endabschnitt als auch in Richtung
zum vorderen Endabschnitt des Gleitbrettkorpers, wie dies am besten den Darstellungen
gemiB den Fig. 1 und 3 entnehmbar ist. Dadurch ist es ermdglicht, das Fahrverhalten des
Gleitbrettkérpers mittels dem plattenartigen Kraftiibertragungselement 13 deutlich zu ver-

#indern bzw. markant zu beeinflussen.

Die distalen Enden des Kraftiibertragungselementes 13 sind dabei gegeniiber der Oberseite
7 des Gleitbrettkorpers in dessen Léangsrichtung relativbeweglich, sodass Relativverschie-
bungen zwischen dem Kraftiibertragungselement 13 und dem Gleitbrettkérper ermé&glicht
sind, wenn das entsprechende Gleitgerit 1 einer Durch- oder Aufbiegung unterworfen

wird.

Wie am besten aus Fig. 4 ersichtlich ist, ist die Deckschicht 8 des Gleitbrettkorpers bevor-
zugt als Kunststoffschicht ausgefiihrt, die auf zumindest einer Seite dekoriert ist. Diese
Deckschicht 8 bildet dabei den iiberwiegenden Teilabschnitt der Oberseite 7 des Gleit-
brettkdrpers aus. Bevorzugt verkleidet diese Deckschicht 8 zumindest auch Teilabschnitte

der duBeren Lingsseitenwinde, wie dies am besten aus den Fig. 3, 4 ersichtlich ist.

Das plattenartige Kraftiibertragungselement 13 stiitzt sich innerhalb seiner Léngserstre-
ckung zumindest in Teilabschnitten auf der Oberseite 7 des Gleitbrettkdrpers last- bzw.
kraftiibertragend ab. Entsprechend der dargestellten Ausfithrungsform stiitzt sich die Un-
terseite des plattenartigen Kraftiibertragungselements 13 nahezu vollfléchig auf der Ober-
seite 7 des Gleitbrettkorpers ab. Alternativ ist es auch méglich, an der Unterseite des plat-
tenartigen Kraftiibertragungselementes 13 vereinzelt angeordnete Abstiitzzonen gegeniiber
der Oberseite 7 des Gleitbrettkérpers vorzusehen. In diesem Fall sind zumindest in den

Endabschnitten des Kraftiibertragungselementes 13 die Abstlitzzonen derart positioniert,
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dass sich das plattenartige Kraftiibertragungselement 13 zumindest in seinen Endabschnit-
ten last- bzw. kraftiibertragend auf dem darunter angeordneten Gleitbrettkrper abstiitzt.

Zur Erzielung vorteilhafter Wirkungen ist es zweckmaBig, wenn sich das plattenartige
Kraftiibertragungselement 13 ausgehend von einem vom Hersteller des Gleitbrettkorpers
vorgesehenen Bindungsmontage-Zentrumspunkt 15 tiber mehr als 50 % der Lénge bis zum
hinteren Ende des Gleitbrettkdrpers erstreckt und zugleich tiber mehr als 50 % der Lénge
bis zum vorderen Ende des Gleitbrettkérpers erstreckt. Giinstig ist es, wenn sich das Krafi-
iibertragungselement 13 in etwa iiber 51 % bis in etwa 96 %, vorzugsweise liber 66 % bis
86 % der projizierten Linge des Gleitbrettkorpers erstreckt. Unter projizierter Lange ist
dabei die Linge des Gleitbrettkdrpers in Ansicht von oben zu verstehen. Die Langserstre-
ckung des plattenartigen Kraftiibertragungselementes 13 ist im wesentlichen darin limitiert,
dass sich das plattenartige Kraftiibertragungselement 13 nicht in den nach oben gebogenen
Schaufelabschnitt bzw. Endabschnitt des Gleitbrettkorpers erstrecken soll, um nicht beziig-
lich der Relativverschiebungen zwischen den Enden des plattenartigen Kraftiibertragungs-
elementes 13 und dem Gleitbrettkorper hinderlich zu sein, wenn dieses blattfederartige
Paket aus Kraftiibertragungselement 13 und Gleitbrettkorper einer Durchbiegung nach
unten oder einer Anhebung des Bindungsmontageabschnittes bzw. des mittleren Abschnit-
tes gegeniiber den Endabschnitten unterworfen wird. Insbesondere wiirde der nach oben
gebogene Schaufelabschnitt des Gleitbrettkorpers gegeniiber dem Stirnende des plattenar-
tigen Kraftiibertragungselementes 13 blockieren bzw. wiirden Hemmkrifte auftreten, wenn
das plattenartige Kraftiibertragungselement 13 in geradliniger oder in ebenso nach oben |
gewdlbter Form, in den Schaufelabschnitt des Gleitbrettkdrpers hineinreichen wiirde. Ins-
besondere dann, wenn sich das plattenartige Kraftiibertragungselement 13 in etwa iiber
zwei Drittel bis in etwa neun Zehntel, beispielsweise iiber ca. drei Viertel der Linge des
Gleitbrettkdrpers zwischen dem Bindungsmontage-Zentrumspunkt 15 und dem jeweiligen
Ende des Gleitbrettkérpers oder aber Bezug nehmend auf die Gesamtléinge des Gleitbrett-
korpers erstreckt, ist ein gutes Verhiltnis zwischen Gewichtsoptimierung und Stabilitét
bzw. Funktionalitiit des gesamten Gleitgerites 1 erzielt.

Wie am besten aus den Fig. 1 und 3 ersichtlich ist, ist das plattenartige Kraftiibertragungs-
element 13 zur lastiibertragenden Abstiitzung, insbesondere zur Montage einer Bindungs-

einrichtung 3 fiir den Schuh eines Benutzers vorgesehen. Insbesondere wird auf der Ober-
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seite des plattenartigen Kraftiibertragungselementes 13 eine Bindungseinrichtung 3 in an
sich bekannter Weise befestigt. Die Bindungseinrichtung 3 kann dabei wie an sich bekannt
einen Vorder- und einen Fersenbacken umfassen, welche entweder direkt oder unter Zwi-
schenschaltung einer Fithrungsschienenanordnung mit der Oberseite des plattenartigen
Kraftiibertragungselementes 13 verbunden sind. Zur Verbindung der Backenkorper bzw.
der Schienenanordnung der Bindungseinrichtung 3 mit der Oberseite des Kraftiibertra-
gungselementes 13 ist zumindest ein Schfaubmittel 16, 17 vorgesehen. Insbesondere kann
{iber dieses zumindest eine Schraubmittel 16, 17 eine ausreichend abreifisichere Verbin-
dung zwischen dem Kraftiibertragungselement 13 und der Bindungseinrichtung 3 aufge-
baut werden. Die Bindungseinrichtung 3 ist dabei also unter Zwischenschaltung des plat-
tenartigen Kraftiibertragungselementes 13 gegeniiber dem eigentlichen Gleitbrettkdrper
abgestiitzt.

Wie am besten aus einer Zusammenschau der Fig. 1 und 4 ersichtlich ist, ist es zweckma-
Big, zwischen der Unterseite 18 des plattenartigen Kraftiibertragungselementes 13 und der
Oberseite 7 des Gleitbrettkorpers zumindest ein formschliissiges Kopplungsmittel 19, 20
auszufithren. Dieses formschliissige, bevorzugt paarweise ausgefiihrte Kopplungsmittel 19,
20 zwischen der Unterseite 18 des plattenartigen Kraftiibertragungselements 13 und der
Oberseite 7 des Gleitbrettkérpers erstreckt sich im Wesentlichen innerhalb einer Montage-
zone fiir die Bindungseinrichtung 3, wie dies am besten aus Fig. 1 ersichtlich ist. Innerhalb
dieser Montagezone fiir eine Bindungseinrichtung 3 weist der brettartige Gleitbrettkrper
seine groBte Dicke bzw. Stirke auf, wie dies aus Fig. 4 ersichtlich ist, wodurch die Ausbil-
dung eines ausreichend markanten, gegenseitigen Formschlusses bzw. Eingriffes zwischen
dem plattenartigen Kraftiibertragungselement 13 und dem Gleitbrettkérper ermdglicht ist,

wie dies in Fig. 4 beispielhaft veranschaulicht wurde.

Das formschliissige Kopplungsmittel 19, 20 ist dabei derart ausgebildet, dass es Langsver-
schiebungen ausgleichende Relativbewegungen zwischen dem Kraftiibertragungselement
13 und dem Gleitbrettkérper in Langsrichtung des Gleitbrettkorpers zuldsst, wenn der
Gleitbrettkdrper und das plattenartige Kraftiibertragungselement 13 einer Durchbiegung
unterworfen wird, wie dies zum Beispiel beim Durchfahren von Mulden auftritt. Dem ge-
geniiber ist das formschliissige Kopplungsmittel 19, 20 derart ausgebildet, dass es Relativ-
verschiebungen zwischen dem Kraftiibertragungselement 13 und dem Gleitbrettkorper in
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Querrichtung zur Lingserstreckung und im Wesentlichen parallel zum Laufflichenbelag
10 des Gleitbrettkdrpers méglichst unterbindet bzw. derartigen Verschiebetendenzen er-
hohten Widerstand entgegen setzt. D.h., dass das zumindest eine formschliissige Kopp-
lungsmittel 19, 20 Relativverschiebungen zwischen dem plattenartigen Kraftiibertragungs-
element 13 und dem Gleitbrettkorper in Langsrichtung des Gleitbrettkdrpers zulésst, je-
doch seitliche Abweichbewegungen zwischen dem plattenartigen Kraftiibertragungsele-
ment 13 und der Oberseite 7 des Gleitbrettkorpers unterbindet, wie diese aus einer Zu-
sammenschau der Fig. 1 und 4 klar erkennbar ist. Dieser partiell wirkende Formschluss
zwischen dem plattenartigen Kraftiibertragungselementen 13 und dem Gleitbrettkorper
begiinstigt also eine moglichst direkte bzw. verzogerungsfreie Ubertragung von Kriften
zwischen dem Kraftiibertragungselement 13 und dem Gleitbrettkdrper, ohne dass der
Gleitbrettkorper in seinem Biegeverhalten vom plattenartigen Kraftiibertragungselement

13 blockiert werden wiirde.

Das formschliissige Kopplungsmittel 19, 20 ist bevorzugt derart ausgefiihrt, dass an der
Unterseite 18 des Kraftiibertragungselementes 13 wenigstens ein warzen- oder leistenarti-
ger Vorsprung 21, 22 ausgebildet ist, der in eine korrespondierende bzw. gegengleiche
Vertiefung 23, 24 in der Oberseite 7 des Gleitbrettkorpers eingreift, um die mechanische
Kopplung zwischen den genannten Komponenten zu verbessern. Der wenigstens eine, be-
vorzugt aber doppelstringig ausgefiihrte, warzen- oder leistenartige Vorsprung 21, 22 an
der Unterseite 18 des Kraftiibertragungselementes 13 kann entsprechend einer vorteilhaf-
ten Ausfiihrungsform aber auch zur Aufnahme des vorderen Abschnittes, insbesondere des
Spitzenabschnittes 25 der Schraubmittel 16, 17 zur Befestigung der Bindungseinrichtung 3
am plattenartigen Kraftiibertragungselement 13 dienen. Insbesondere liegt das vordere En-
de bzw. der Spitzenabschnitt 25 eines im Kraftiibertragungselement 13 verankerten
Schraubmittels 16, 17 zur Festlegung der Bindungseinrichtung 3 innerhalb dieses warzen-
bzw. leistenartigen Vorsprunges 21, 22 an der Unterseite 18 des Kraftiibertragungselemen-
tes 13. Dadurch wird vor allem eine relativ ausreifsichere Verankerung der Schraubmittel
16, 17 und somit eine besonders zuverlidssige bzw. ausreichend ausreiBsichere Verbindung
der Bindungseinrichtung 3 bzw. dessen Schienenanordnung gegeniiber dem plattenartigen
Kraftiibertragungselement 13 erzielt. Die vorhergehend beschriebenen Schraubmittel 16,
17, dessen Spitzenabschnitte 25 bis in das Material der Vorspriinge 21, 22 hineinreichen,

konnen auch zur Befestigung von Fithrungselementen, insbesondere von Fithrungsschienen
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bzw. von so genannten Bindungsplatten fiir die Backenkérper der Bindungseinrichtung 3
vorgesehen sein. Wesentlich ist, dass eine relativ groe Verankerungs- bzw. Verschrau-
bungslinge innerhalb des plattenartigen Kraftiibertragungselementes 13 vorliegt, wenn der
zumindest eine Vorsprung 21, 22 an der Unterseite 18 des Kraftiibertragungselementes 13
in vorteilhafter Weise auch zur Erhohung der Einschraubtiefe fiir die Schraubmittel 16, 17

genutzt wird, wie dies am besten aus Fig. 4 ersichtlich ist.

Wie aus einer Zusammenschau der Fig. 1, 2 und 4 ersichtlich ist, nimmt eine Profilh6he 26
des zumindest einen, bevorzugt leistenartigen Vorsprunges 21, 22 ausgehend vom Bin-
dungsmontage-Zentrumspunkt 15 in Richtung zum hinteren und vorderen Ende des Gleit-
brettkorpers fortlaufend oder sprungartig ab und l4uft bevorzugt gegen Null aus. Analog
dazu nimmt eine Aufnahmetiefe 27 der wenigstens einen, bevorzugt nutartigen Vertiefung
23, 24 ausgehend vom Bindungsmontage-Zentrumspunkt 15 in Richtung zum hinteren und
vorderen Ende des Gleitbrettkorpers fortlaufend oder sprungartig ab und lduft bevorzugt
ebenso gegen Null aus. D.h., dass die zumindest eine Vertiefung 23, 24 und der wenigstens
eine, damit korrespondierende Vorsprung 21, 22 ausgehend vom Bindungsmontage-
Zentrumspunkt 15 in Richtung zu den distalen Enden des Gleitbrettkdrpers bzw. des plat-
tenartigen Kraftiibertragungselementes 13 auslaufen und dabei vor den Enden des Gleit-
brettkorpers enden. Beispielsweise verflachen diese Vorspriinge 21, 22 mit zunehmendem
Abstand vom Bindungsmontage-Zentrumspunkt 15 allméhlich gegeniiber der Unterseite 18
des plattenartigen Kraftiibertragungselementes 13 und verschwinden diese letztendlich
véllig. Die Vorspriinge 21, 22 und/oder die damit korrespondierenden Vertiefungen 23,24
konnen aber auch sprungartig enden. Wie am besten aus den Fig. 1 und 2 ersichtlich ist,
lauft die wenigstens eine Vertiefung 23, 24 in der Oberseite 7 des Gleitbrettkdrpers in etwa
iiber ein Drittel der Lange des Gleitbrettkrpers, wobei festzuhalten ist, das dieser Anteil
auch von der jeweiligen Linge der diversen Gleitbrettkdrper abhéingig ist, d.h. ob ein rela-
tiv kurzer oder ein relativ langer Gleitbrettkérper vorliegt. In zweckmiBiger Weise gehen
also die gegeniiber liegenden Endabschnitte der Vertiefungen 23, 24 ebenfléchig bzw.
biindig in die Oberseite 7 des Gleitbrettkdrpers iiber, wie dies vor allem der perspektivi-
schen Darstellung in Fig. 1 zu entnehmen ist. Der Gleitbrettkorper weist also die nutartigen
Vertiefungen 23, 24 in seinem Mittelabschnitt auf, in welchem der Gleitbrettkérper eine
ausreichende bzw. vergleichsweise grofe Stirke bzw. Dicke aufweist. Mit zunehmendem

Abstand zum Bindungsmontage-Zentrumspunkt 15, in welchem der Gleitbrettkrper tibli-
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cherweise die groBte Stirke bzw. Dicke besitzt, kann die Vertiefung 23, 24 somit die grof-
te Aufnahmetiefe 27 aufweisen, wihrend die Aufnahmetiefe 27 mit zunehmender Annéhe-
rung zu den Endabschnitten des Gleitbrettkorpers fortlaufend kleiner wird oder sich
sprungartig reduziert und schlieBlich bevorzugt gegen Null auslauft.

Wesentlich ist, dass die Schraubmittel 16, 17 zur Festlegung der Bindungseinrichtung 3
lediglich innerhalb des plattenartigen Kraftiibertragungselementes 13 verankert sind und
nicht im Gleitbrettkorper verankert sind bzw. nicht in den darunter liegenden Gleitbrett-
korper eingeschraubt sind. Dadurch bleibt die Relativbeweglichkeit zwischen dem platten-
artigen Kraftiibertragungselement 13 und dem Gleitbrettkdrper erhalten, wenn die genann-
ten Komponenten beziiglich einer quer zu deren Léngsrichtung verlaufenden Achse durch-
oder aufgebogen werden. Wie in Fig. 4 schematisch dargestellt wurde, kénnen diese
Schraubmittel 16, 17 zur Festlegung der Bindungseinrichtung 3 auch indirekt wirken und
insbesondere die zwischengeschaltete Bindungsplatte oder eine Fithrungsschienenanord-
nung fiir die Backenkorper der Bindungseinrichtung 3 am plattenartigen Kraftiibertra-
gungselement 13 abreiBsicher festlegen. Insbesondere ist es giinstig, wenn die Profilhche
26 des warzen- oder leistenartigen Vorsprunges 21, 22 und eine Plattenh6he 28 des plat-
tenartigen Kraftiibertragungselementes 13 zumindest gleich ist oder grofler bemessen ist
als eine Einschraubtiefe 29 des Schraubmittels 16, 17 fiir die Festlegung der Bindungsein-
richtung 3 bzw. deren Komponenten. Dadurch wird die Bindungseinrichtung 3 bzw. eine
entsprechend erforderliche Komponente der Bindungseinrichtung 3 ausschlieSlich mit dem
plattenartigen Kraftiibertragungselement 13 fest verbunden, ohne dass eine direkte bzw.
unmittelbare Verschraubung mit dem Gleitbrettkorper erfolgt.

Eine mittlere Bauhshe bzw. Dicke des plattenartigen Kraftiibertragungselementes 13 be-
tragt zwischen 0,5 bis 3 cm. Insbesondere betrégt die Dicke des mehrschichtigen, platten-
artigen Kraftiibertragungselementes 13 zwischen 50 % und 150 % der Dicke des Gleit-
brettkorpers innerhalb der Bindungsmontagezone. Bei der in Fig. 4 dargestellten, vorteil-
haften Ausfiihrungsform entspricht die Bauhohe bzw. Dicke des plattenartigen Kraftiiber-
tragungselementes 13 in etwa der Bauhthe bzw. der Dicke des Gleitbrettkérpers innerhalb
der gleichen Querschnittsebene, insbesondere innerhalb der Bindungsmontagezone. Die
Gesamtstirke bzw. Gesamthohe des aus dem plattenartigen Kraftiibertragungselement 13

und dem eigentlichen Gleitbrettkdrper zusammengesetzten Gleitgerétes 1 betrégt innerhalb
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des Bindungsmontagebereiches, wie er in Fig. 4 beispielhaft veranschaulicht wurde, ma-
ximal 5 cm, bevorzugt 2 bis 3 cm. Diese relativ niedrige Bauhthe des Gleitgerétes 1 und
seine dennoch praxistaugliche Festigkeit bzw. Steifigkeit wird vor allem durch einen mehr-
schichtigen, plattenartigen Lastiibertragungskorper, insbesondere durch das plattenartige
Kraftiibertragungselement 13 erreicht, welches iiber zumindest ein formschliissiges Kopp-

lungsmittel 19, 20 mit dem eigentlichen Gleitbrettkdrper formiibergreifend gekoppelt ist.

Im betriebsbereiten Zustand des Gleitgerites 1 — Fig. 3 — ist auf der Oberseite des platten-
artigen Kraftiibertragungselementes 13 eine Bindungseinrichtung 3 montiert. Die
Schraubmittel 16, 17 — Fig. 1 — zur direkten oder indirekten Halterung der Bindungsein-
richtung 3 sind dabei ausschlieBlich im plattenartigen Kraftiibertragungselement 13 veran-
kert. Das plattenartige Kraftiibertragungselement 13 wiederum ist tiber die separat ausge-
bildeten Verbindungsmittel 31 innerhalb der Verbindungszonen 30 mit dem eigentlichen
Gleitbrettkorper abreiBfest - jedoch elastisch nachgiebig - verbunden, wie dies im Nachfol-
genden im Detail erldutert wird. Bevorzugt an einer einzigen Stelle oder innerhalb eines
relativ kurzen Langsabschnittes, welche bzw. welcher bevorzugt im Bereich des Bin-
dungsmontage-Zentrumspunktes 15 liegt, ist das plattenartige Kraftiibertragungselement
13 iiber zumindest eine Schraube starr bzw. bewegungsfest mit dem Gleitbrettk6rper ver-
bunden, wie dies in Fig. 1 schematisch veranschaulicht wurde. In den einander gegeniiber-
liegenden, relativ zum darunter liegenden Gleitbrettkrper freigleitend gelagerten Endab-
schnitten bleibt jedoch das plattenartige Kraftiibertragungselement 13 gegeniiber dem
Gleitbrettkorper in dessen Léangsrichtung relativbeweglich.

Wie in den Fig. 1 und 3 weiters schematisch veranschaulicht wurde, ist das plattenartige
Kraftiibertragungselement 13 also iiber eine Mehrzahl von in Langsrichtung zueinander
distanzierter Verbindungsmittel 31 innerhalb der entsprechenden Verbindungszonen 30 mit
dem Gleitbrettkérper derart verbunden, dass ein Abheben bzw. Ablosen des plattenartigen
Kraftﬁbertragungselementes 13 von der Oberseite 7 des Gleitbrettkdrpers unterbunden ist.
Im nahen Umfeld zu den Backenkorpern der Bindungseinrichtung 3 konnen auch
Schraubmittel vorgesehen sein, welche das plattenartige Kraftiibertragungselement 13 via
Langlocher, die parallel zur Lingsrichtung des Kraftiibertragungselementes 13 ausgerichtet

sind, mit dem darunter liegenden Gleitbrettkdrper derart verbinden, dass unterschiedliche
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Biegungs- bzw. Sehnenldngen zwischen den genannten Komponenten mdglichst ungehin-

dert ausgeglichen werden kénnen.

Aus der Darstellung gemiB den Fig. 1 ist auch klar zu erkennen, dass das Gleitgerét 1 zu-
mindest zwei den Benutzer tragende Komponenten umfasst, insbesondere das plattenartige
Kraftiibertragungselement 13 und den darunter anzuordnenden GleitbrettkSrper aufweist.
Das brettartige Gleitgerit 1 ist somit zumindest zwei- oder mehrteilig ausgefiihrt, wobei
die genannten Komponenten iiber Formschlussverbindungen und/oder Schraubverbindun-

gen miteinander gekoppelt sind.

Wie am Besten aus einer Zusammenschau der Fig. 1 bis 3 zu entnehmen ist, ist das plat-
tenartige Kraftiibertragungselement 13 an bzw. in einer Mehrzahl von in Langsrichtung des
plattenartigen Kraftiibertragungselementes 13 zueinander distanzierten Verbindungszonen
30 mit dem Gleitbrettkorper verbunden. Die Anzahl dieser Verbindungszonen 30 héngt im
Wesentlichen von der Gesamtlinge des plattenartigen Kraftiibertragungselementes 13 und
von dessen Festigkeit bzw. Steifigkeit ab. Im dargestellten Ausfiihrungsbeispiel sind sieben
Verbindungszonen 30 ausgefithrt, iiber die das plattenartige Kraftiibertragungselement 13,
welches in Abhéingigkeit der Linge des darunter angeordneten Gleitbreitkérpers eine Lén-
ge von in etwa 80 cm bis in etwa 180 cm aufweisen kann, mit einem Gleitbrettkorper ent-
sprechend angepasster, d.h. zumindest etwas grofierer Lénge, verbunden ist. Bevorzugt
sind zumindest vier Verbindungszonen 30 vorgesehen. Die einzelnen Verbindungszonen
30 sind dabei in einem Abstand von ca. 15 cm bis 30 cm in Lingsrichtung des plattenarti-
gen Kraftiibertragungselementes 13 positioniert. Der Abstand zwischen den einzelnen
Verbindungszonen 30 kann dabei auch in Langsrichtung des Kraftiibertragungselementes
13 variieren, insbesondere in Richtung zu den Endabschnitten auf einen Wert von in etwa
15 cm reduziert werden, um eine optimierte Wechselwirkung zwischen dem plattenartigen
Kraftiibertragungselement 13 und dem Gleitbrettkorper zu erzielen. In zumindest einer
dieser Verbindungszonen 30 sind das plattenartige Kraftiibertragungselement 13 und der
Gleitbrettkorper abreiB- bzw. ablosungssicher miteinander verbunden, sodass zumindest
ein Abheben des plattenartigen Kraftiibertragungselementes 13 gegeniiber der Oberseite 7
des Gleitbrettkérpers unterbunden ist.
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Wesentlich ist dabei, dass innerhalb zumindest einer Verbindungszone 30 ein elastisch
nachgiebiges Verbindungsmittel 31 ausgefiihrt ist, welches eine elastisch nachgiebige Ver-
bindung zwischen dem plattenartigen Kraftiibertragungselement 13 und dem Gleitbrettkor-
per bewerkstelligt. Das zumindest eine elastisch nachgiebige Verbindungsmittel 31 ist da-
bei derart ausgebildet, dass es Relativverschiebungen zwischen dem plattenartigen Kraft-
{ibertragungselement 13 und dem Gleitbrettkorper infolge einer Durch- und/oder Aufbie-
gung des Gleitbrettkdrpers elastisch nachgiebigen und federelastisch riickstellenden Wi-
derstand entgegen setzt. Ein solches, elastisch nachgiebiges Verbindungsmittel 31 ist zu-
mindest in den einander gegeniiberliegenden Endabschnitten des plattenartigen Kraftiiber-
tragungselementes 13 angeordnet, wie dies in Fig. 1 beispielhaft veranschaulicht wurde.
Selbstverstandlich ist es auch moglich, in allen Verbindungszonen 30 ein elastisch nach-
giebiges Verbindungsmittel 31 zur elastisch nachgiebigen und federelastisch riickstellen-
den Verbindung zwischen dem plattenartigen Kraftiibertragungselement 13 und dem
Gleitbrettkorper auszufiihren.

Entsprechend einer vorteilhaften Ausfiihrungsform, wie sie in Fig. 6 beispielhaft veran-
schaulicht wurde, umfasst das elastisch nachgiebige Verbindungsmittel 31 zumindest ein
in einem Durchbruch 32 des plattenartigen Kraftiibertragungselementes 13 aufgenomme-
nes, elastomeres Dampfungselement 33. Dieses elastomere Dampfungselement 33 ist dabei
von einer Befestigungsschraube 34 zur ablosungsgesicherten Verbindung zwischen dem
plattenartigen Kraftiibertragungselement 13 und dem Gleitbrettkorper durchsetzt. Das e-
lastomere Dampfungselement 33 ist derart dimensioniert, bzw. ist die Befestigungsschrau-
be 34 relativ zum Démpfungselement 33 derart positioniert, dass bezugnehmend auf die
Langsrichtung des plattenartigen Kraftiibertragungselements 13 zumindest vor und hinter
der Befestigungsschraube 34 ein Teilabschnitt des elastomeren Dampfungselementes 33
liegt. Bevorzugt ist rings um den Schaft der Befestigungsschraube 34 das Material des e-
lastomeren Diampfungselementes 33 vorgesehen. Alternativ oder in Kombination dazu ist
es jedoch auch méglich, Bezug nehmend auf die Léngsrichtung des plattenartigen Kraft-
{ibertragungselementes 13, das plattenartige Kraftiibertragungselement 13 links und rechts
am Schaft der Befestigungsschraube 34 anliegen zu lassen bzw. gegeniiber dem Schaft der
Befestigungsschraube 34 gleitbeweglich abzustiitzen. In diesem Fall ist der Durchbruch 32
im plattenartigen Kraftiibertragungselement 13 als Langloch 35 ausgefiihrt, wobei die
Breite dieses Langloches 35 in etwa dem Durchmesser des Schaftes der Befestigungs-
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schraube 34 entspricht. Die optionale bzw. kombinatorische Ausfithrung eines Durchbru-
ches 32 im plattenartigen Kraftiibertragungselement 13 in Form eines Langloches 35 ist in
den Abbildungen gemiB den Fig. 3, 5 beispielhaft veranschaulicht worden.

Wie am besten aus den Fig. 5, 6 ersichtlich ist, ist ein Spitzenabschnitt 36, d.h. der vom
Kopf der Befestigungsschraube 34 abgekehrte Abschnitt der Befestigungsschraube 34, in
einen Gewindeeinsatz 37, insbesondere in einen so genannten Insert, eingeschraubt, der im
Gleitbrettkdrper zumindest teilweise integriert ist. Der Gewindeeinsatz 37 ist dabei bevor-
zugt unterhalb der festigkeitsrelevanten Schichten, insbesondere unterhalb des Obergurtes
4, positioniert. Bevorzugt stiitzt sich ein oberer Randabschnitt des Gewindeeinsatzes 37 an
der Unterseite des Obergurtes 4 bzw. an der Unterseite eines sonstigen Verstdrkungsele-
mentes im Schichtaufbau des Gleitbrettkdrpers lastiibertragend ab. Dadurch wird eine be-
sonders hohe Ausreiisicherheit fiir den zumindest teilweise im Gleitbrettkorper integrier-
ten Gewindeeinsatz 37 erzielt. Im dargestellten Ausfithrungsbeispiel reicht der Gewinde-
einsatz 37 im Gleitbrettkrper bis in den Kern 6 des Gleitbrettkdrpers, wobei der Kern 6
hierbei einen Hartschaumkunststoff, insbesondere Polyurethanschaum, umfasst. Der Kern
6 des Gleitbrettkorpers kann aber auch zumindest ein Stangenprofil umfassen. Bevorzugt
sind zwei im Wesentlichen parallel zur Langsrichtung des Gleitbrettkorpers verlaufende,
im GleitbrettkSrper zumindest abschnittsweise integrierte Hohlprofile 38, 39 ausgebildet,
wie dies in den Fig. 4, 5 beispielhaft veranschaulicht wurde. Die Integration von Gewinde-
einsitzen 37 in den Gleitbrettkorper, welche Gewindeeinsitze 37 deckungsgleich zu den
Verbindungszonen 30 des plattenartigen Kraftiibertragungselementes 13 positioniert sind,
ist vor allem dann zweckmiBig, wenn der Kern 6 des Gleitbrettkorpers aus Schaumkunst-
stoff, insbesondere aus Polyurethanschaum, gebildet ist. Insbesondere dann, wenn der Kern
6 Werkstoffe hoherer Festigkeit, wie z.B. Holz, umfasst, konnen derartige Gewindeeinsiit-

ze 37 auch eriibrigt sein.

Speziell dann, wenn der Durchmesser des Durchbruches 32 relativ gro8 ist bzw. besonders
dann, wenn die Lingserstreckung des elastomeren Dampfungselementes 33 relativ weitléu-
fig ist, ist es zweckmsBig, ein Druckverteilungselement, insbesondere eine Unterlegscheibe
40, vorzusehen, wie dies in Fig. 6 in strichlierten Linien angedeutet wurde. Insbesondere
kann der Durchbruch 32 im plattenartigen Kraftiibertragungselement 13 von einer Unter-
legscheibe 40 fiir den Kopf der Befestigungsschraube 34 zumindest abschnittsweise iiber-
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briickt sein. Dadurch kénnen Befestigungsschrauben 34 mit standardméBigem Schrauben-
kopf und/oder Durchbriiche 32 bzw. elastomere Dampfungselemente 33 mit relativ groB-
flichiger Erstreckung verwendet werden und ist mittels der Unterlegscheibe 40 dennoch
eine zuverldssige Abhebesicherung des plattenartigen Kraftiibertragungselements 13 ge-
geniiber der Oberseite 7 des Gleitbrettkorpers erzielt.

In den Fig. 7, 8 ist eine vorteilhafte Ausfiihrungsform des plattenartigen Kraftiibertra-
gungselementes 13 in vereinfachter, beispielhafter Darstellung veranschaulicht. Fiir vor-
hergehend bereits beschriebene Teile werden dabei gleiche Bezugszeichen verwendet und
sind die vorhergehenden Beschreibungen sinngemiB auf gleiche Teile mit gleichen Be-

zugszeichen iibertragbar.

Daraus ist klar ersichtlich, dass dhnlich zum Gleitbrettkdrper, auch das plattenartige Kraft-
{ibertragungselement 13 als ein mehrschichtiger Verbundkdrper 41, insbesondere als so
genanntes Sandwich-Compound-Element ausgefiihrt sein kann. D.h., dass das plattenartige
Kraftiibertragungselement 13 aus einer Mehrzahl von adhésiv miteinander verbundenen
Schichten gebildet ist und #hnlich wie der eigentliche Gleitbrettkorper mittels einer Heiz-
presse in einem HeiBpressverfahren hergestellt wird, wie dies zur Schaffung von Schiern

und Snowboards oder dgl. an sich bekannt ist.

Insbesondere umfasst das plattenartige Kraftiibertragungselement 13 in seiner Funktion als
relativ groB dimensioniertes Stabilisierungs- bzw. Dampfungsmittel — Fig. 1 — zumindest
einen festigkeitsrelevanten Untergurt 42, zumindest einen festigkeitsrelevanten Obergurt
43, zumindest ein dazwischen angeordnetes Kernelement 44 und zumindest eine auf we-
nigstens einer Seite dekorierte oder zu dekorierende Deckschicht 45 iiber dem festigkeits-
relevanten Obergurt 43. Die Unterseite 18 des plattenartigen Kraftiibertragungselementes
13 ist durch eine Gleitschicht 46 aus Kunststoff gebildet bzw. ist die Unterseite 18 des plat-
tenartigen Kraftiibertragungselementes 13 bevorzugt als Gleitschicht 46 ausgefiihrt. Diese
Gleitschicht 46 weist gegentiber der Oberseite 7 der Deckschicht 8 des Gleitbrettkdrpers —
Fig. 5 — einen reduzierten bzw. moglichst geringen Reibungswiderstand auf. Zudem ist die
Gleitschicht 46 gegeniiber der Deckschicht 8 moglichst abriebfest ausgefiihrt. Die Gleit-
schicht 46 an der Unterseite 18 des plattenartigen Kraftiibertragungselementes 13 kann
dabei durch eine thermoplastisch formbare Kunststoffschicht gebildet sein, welche dhnli-
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che Eigenschaften aufweist, wie die Oberfliche bzw. die Deckschicht 8 des Gleitbrettkor-
pers bzw. dhnliche Eigenschaften wie der Laufflichenbelag 10 des Gleitbrettkorpers — Fig.
5 — aufweist. Die Gleitschicht 46 bzw. die Unterseite 18 des plattenartigen Kraftiibertra-
gungselemeﬁtes 13 kann aber auch durch den Untergurt 42 des plattenartigen Kraftiibertra-
gungselementes 13 gebildet sein. Dies vor allem dann, wenn der Untergurt 43 durch ein so
genanntes Prepreg, d.h. durch ein mit wirmehértbarem Kunstharz getrédnktes Gewebe, ge-

bildet ist.

Die Deckschicht 45 des plattenartigen Kraftiibertragungselementes 13, welche auf der dem
Kernelement 44 zugewandten Innenseite und/oder auf der vom Kernelement 44 abgewand-
ten AuBenseite dekoriert ist oder dekoriert werden muss, erstreckt sich zusétzlich zur Aus-
bildung der oberen Deckfliche des plattenartigen Kraftiibertragungselementes 13 bevor-
zugt auch zumindest {iber Teilabschnitte der Lingsseitenwénde bzw. der so genannten Sei-
tenwangen des plattenartigen Kraftiibertragungselementes 13, wie dies in Fig. 8 beispiel-

haft veranschaulicht wurde.

Zur Erzielung optischer Kontraste ist die Gleitschicht 46, d.h. der Untergurt 42 bzw. das
entsprechende Prepreg-Material, bevorzugt eingefiirbt ausgefiihrt. Ahnlich wie der Lauf-
flachenbelag 10 — Fig. 5 — des Gleitbrettkorpers erstreckt sich bevorzugt auch die Gleit-
schicht 46 des plattenartigen Kraftiibertragungselementes 13 iiber die gesamte Breite 47
des plattenartigen Kraftiibertragungselementes 13, welche Breite 47 in Langsrichtung des
Kraftiibertragungselementes 13 bevorzugt variiert, wie dies in Fig. 7 beispielhaft darge-
stellt wurde. Auch hinsichtlich der Lingserstreckung des plattenartigen Kraftiibertragungs-
elementes 13 verlduft die Gleitschicht 46 bevorzugt iiber die gesamte Lénge des Kraftiiber-
tragungselementes 13. Insbesondere bildet die Gleitschicht 46 quasi den unteren Abschluss
des Kraftiibertragungselementes 13 aus, sodass zumindest ein liberwiegender Teil der Un-

terseite 18 des Kraftiibertragungselementes 13 durch die Gleitschicht 46 gebildet ist.

Zumindest die iiberwiegende Anzahl der einzelnen Schichten bzw. Elemente des mehr-
schichtigen, plattenartigen Kraftiibertragungselementes 13 wird dabei mittels einer Heiz-
presse, insbesondere in wenigstens einem HeiB8pressvorgang fiir die diversen, in eine be-
heizbare Pressform gelegten Schichten bzw. Elemente, zum einstiickigen, mehrschichtigen

Verbundkérper 41 geformt und verbunden.
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Der zumindest eine festigkeitsrelevante Untergurt 42 und/oder der zumindest eine festig-
keitsrelevante Obergurt 43 umfasst zumindest eine Schicht aus einem so genannten
Prepreg, d.h. eine Schicht aus einem mit wirmeflieSfahigen Kunstharz getrénkten Gewebe,
beispielsweise einem Glasfasergewebe. Dariiber hinaus kann der Obergurt 43 eine zusétz-
liche Bindungs-Verankerungsschicht 48 aufweisen, wie dies in den Fig. 7, 8 mit strichlier-
ten Linien angedeutet wurde. Diese Bindungs-Verankerungsschicht 48 erstreckt sich im
Wesentlichen innerhalb eines Teilabschnittes des Kraftiibertragungselementes 13, in wel-
chem spiter die Bindungseinrichtung 3 iiber Schraubmittel 16, 17 — Fig. 1 — direkt oder
indirekt tiber Fiihrungsschienen bzw. so genannte Bindungstragplatten am Kraftiibertra-
gungselement 13 festgelegt wird. Der Unter- und/oder Obergurt 42, 43 des plattenartigen
Kraftiibertragungselementes 13 kann neben den genannten festigkeits- bzw. steifigkeitsre-
levanten Prepreg-Schichten auch metallische Schichten und/oder festigkeitserhShende
Kunststoffschichten aufweisen, wie dies aus dem Stand der Technik in vielfiltigen Ausfiih-
rungen bekannt ist.

Das Kernelement 44 des plattenartigen Kraftiibertragungselementes 13 kann beispielsweise
durch ein zumindest teilweise vorgefertigtes Element aus Hartschaumstoff und/oder aus
Holz gebildet sein. Gegebenenfalls ist das Kernelement 44 von einer schlauchartigen Um-
hiillung, welche die adhésive Verbindung mit den umliegenden Schichten verbessern soll,

zumindest abschnittsweise umgeben.

Der sandwichartige Aufbau des mehrschichtigen Verbundkérpers 41 ergibt ein plattenarti-
ges Kraftiibertragungselement 13, welches eine relativ hohe Torsions- bzw. Verwindungs-
steifigkeit und auch Schubfestigkeit erreicht. Das plattenartige Kraftiibertragungselement
13 ist dabei zu einem wesentlichen Anteil mitbestimmend fiir das Biegeverhalten bzw. fiir
die Biegesteifigkeitsverteilung eines zusammengesetzten, einsatzbereiten Gleitgerites 1,
insbesondere eines entsprechend ausgebildeten Alpin- bzw. Carving-Schis 2, wie er in Fig.

3 beispielhaft gezeigt ist.

Die mit einem erfindungsgeméBen Schi 2 oder Snowboard erzielbare Performance ist da-
bei relativ hoch. Insbesondere wird die Spurfithrung bzw. die Kontrollierbarkeit des ange-

gebenen Schis 2 oder Snowboards deutlich verbessert bzw. positiv beeinflusst. Dariiber
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hinaus kann eine hohe Fithrungsqualitit, insbesondere Spurstabilitiit, und ein berechenba-

res Kurvenverhalten fiir den Benutzer des angegebenen Gleitgerites gewdhrleistet werden

In Fig. 9 ist eine weitere Ausfithrungsform des brettartigen Gleitgerétes 1 in stark verein-
fachter, schematischer Querschnittdarstellung veranschaulicht, wobei fiir vorhergehend
bereits beschriebene Teile gleiche Bezugszeichen verwendet werden und die vorherge-
henden Beschreibungen sinngemiB auf gleiche Teile mit gleichen Bezugszeichen iibertra-

gen werden konnen.

Auch hierbei ist an der Oberseite 7 des Gleitbrettkorpers ein plattenartiges Kraftiibertra-
gungselement 13 abgestiitzt. Die Oberseite des plattenartigen Kraftiibertragungselementes
13 dient zur Aufnahme bzw. Halterung einer Bindungseinrichtung 3 — Fig. 1 — bzw. einer
Schienenanordnung 49 zur lingsverschieblichen Halterung bzw. Lagerung der Backenkor-
per einer Bindungseinrichtung 3, wie dies aus dem Stand der Technik in vielfdltigsten Aus-
fithrungen bekannt ist.

Unter anderem ist dabei fiir den Benutzer des Gleitgerites 1 eine unsichtbare Verbindung,
insbesondere eine verdeckte Schraubverbindung, zwischen der Bindungseinrichtung 3
bzw. dessen Schienenanordnung 49 und dem plattenartigen Kraftiibertragungselement 13
geschaffen. Insbesondere ist ein Kopf 50 zumindest einer Bindungsschraube 51, die zur
Befestigung einer Bindungseinrichtung 3, insbesondere zur Befestigung deren Backenkor-
per, Schienenanordnung 49 und/oder Bindungsplatte dient, der Unterseite 18 des plattenar-
tigen Kraftiibertragungselementes 13 nichstliegend zugeordnet. Ein vom Kopf 50 der we-
nigstens einen Bindungsschraube 51 abgekehrter Spitzenabschnitt 52 der entsprechenden
Bindungsschraube 51 ist dabei in einem Backenkdrper, in einer Schienenanordnung 49
und/oder in einer Bindungsplatte der Bindungseinrichtung 3 — Fig. 1 — verankert. Somit ist
die wenigstens eine, bevorzugt jedoch mehrfach vorgesehene Bindungsschraube 51 zur
Festlegung der Bindungseinrichtung 3 auf der Oberseite des plattenartigen Kraftiibertra-
gungselementes 13 fiir einen Benutzer des Gleitgerites 1 bei Betrachtung des Gleitgerites
1 von oben unsichtbar bzw. verdeckt angeordnet. Dadurch ergibt sich einerseits ein harmo-
nisches Erscheinungsbild, nachdem das brettartige Gleitgerit 1 viel eher quasi wie aus ei-
nem Guss entworfen werden kann. Neben diesen gestalterischen Vorteilen ergeben sich

aber auch technische Effekte, wie z.B. eine besonders bruchfeste bzw. verstirkte Verbin-
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dung zwischen dem plattenartigen Kraftiibertragungselement 13 und der Bindungseinrich-
tung 3 — Fig. 1. Diese verstéirkte bzw. verbesserte Verbindung ist vor allem auch dann er-
zielt bzw. erzielbar, wenn das plattenartige Kraftiibertragungselement 13 relativ diinn aus-
gefiihrt ist und insbesondere im Bereich der Verschraubung(en) mit der Bindungseinrich-
tung 3 — Fig. 1 — bzw. mit deren Schienenanordnung 49 eine relativ geringe PlattenhShe 53
aufweist. Insbesondere kann dadurch das plattenartige Kraftiibertragungselement 13 in
seinem Bindungsmontageabschnitt eine Plattenhdhe 53 von maximal 2 ¢m, insbesondere
0,4 cm bis 1,5 cm, vorzugsweise etwa 1 cm aufweisen. Durch die vorhergehend beschrie-
bene Verbindungsart ist dennoch eine ausreichende Festigkeit bzw. Stabilitét des plattarti-
gen Kraftiibertragungselementes 13 bzw. der Verbindung zwischen dem plattenartigen
Kraftiibertragungselement 13 und der Bindungseinrichtung 3 — Fig. 1 — erzielbar. Dies vor
allem aufgrund der technischen MaBnahme, dass der Kopf 50 der Bindungsschrauben 51
der Unterseite 18 des plattenartigen Kraftiibertragungselementes 13 zugeordnet ist bzw.
dass der Kopf 50 der zumindest einen Bindungsschraube 51 in einer entsprechenden Ver-
senkung an der Unterseite 18 des plattenartigen Kraftiibertragungselementes 13 aufge-
nommen bzw. abgestiitzt ist, wie dies der Abbildung gem#B Fig. 9 beispielhaft zu entneh-
men ist. Dem gegeniiber ist der Spitzenabschnitt 52 der wenigstens einen Bindungsschrau-
be 51 der Bindungseinrichtung 3 — Fig. 1 — bzw. deren Komponenten, wie z.B. der Schie-

nenanordnung 49, zugeordnet bzw. in dessen Komponenten verschraubt bzw. verankert.

Bevorzugt ist dabei der Spitzenabschnitt 52 der wenigstens einen Bindungsschraube 51 in
einer entsprechenden Sacklochbohrung 54 an der Unterseite 55 der Bindungseinrichtung 3
verankert. Insbesondere erstreckt sich die zumindest eine Sacklochbohrung 54 zur Veran-
kerung der Spitzenabschnitte 52 der jeweiligen Bindungsschrauben 51 ausgehend von der
Unterseite 55 der Bindungseinrichtung 3 bzw. deren Schienenanordnung 49 in vertikaler
Richtung nach oben, wie dies in Fig. 9 beispielhaft veranschaulicht wurde. Die entspre-
chenden Sacklochbohrungen 54, welche von der Unterseite 55 der Bindungseinrichtung 3
~Fig. 1 — bzw. dessen Schienenanordnung 49 ausgehen, sind also nicht als Durchbriiche
ausgefiihrt und somit fiir den Benutzer des entsprechenden Gleitgerites 1 augenscheinlich
nicht erkennbar, sodass sich der Anschein einer schraubenlosen Montage der Bindungsein-

richtung 3 am plattenartigen Kraftiibertragungselement 13 ergibt bzw. einstellt.
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In Fig. 10 ist eine vorteilhafte Ausfiihrungsform der Unterseite 18 des plattenartigen Kraft-
iibertragungselementes 13 im Bereich des Bindungsmontage-Zentrumspunktes 15 bei-

spielhaft und schematisch veranschaulicht.

Dabei sind an der Unterseite 18 des plattenartigen Kraftiibertragungselementes 13 zwei
parallel zueinander verlaufende, leistenartige Vorspriinge 21, 22 ausgebildet, welche in
zumindest annghernd korrespondierende Vertiefungen 23, 24 — Fig. 4 — an der Oberseite 7
eines Gleitbrettkorpers eingreifen konnen, wie vorhergehend beschrieben wurde. Das plat-
tenartige Kraftiibertragungselement 13 weist bezugnehmend auf die Langsrichtung des
plattenartigen Kraftiibertragungselementes 13 bevorzugt lediglich einen Fixpunkt 56 oder
eine moglichst kurze Fixierungszone gegeniiber dem darunter anzuordnenden Gleitbrett-
korper auf. Bevorzugt ist dieser Fixpunkt 56 bzw. diese Fixierungszone nahe des Bin-
dungsmontage-Zentrumspunktes 15 positioniert. An diesem Fixpunkt 56 bzw. innerhalb
dieser schmalen Fixierungszone ist das plattenartige Kraftiibertragungselement 13, bevor-
zugt iiber Schraubmittel, in sémtlichen Richtungen weitgehendst unnachgiebig bzw. starr
mit dem darunter anzuordnenden Gleitbrettk6rper verbindbar. An diesem Fixpunkt 56 sind
also samtliche Relativverschiebungen zwischen dem plattenartigen Kraftiibertragungsele-
ment 13 und dem Gleitbrettk6rper unterbunden. Mit zunehmendem Abstand von diesem
Fixpunkt 56 sind jedoch immer groBer werdende Relativverschiebungen zwischen dem
plattenartigen Kraftiibertragungselement 13 und dem Gleitbrettkdrper ermdglicht, wenn

die genannten Komponenten einer Durch- oder Aufbiegung unterworfen werden.

An diesem Fixpunkt 56 bzw. moglichst nahe zu diesem Fixpunkt 56 kann an der Unterseite
18 des plattenartigen Kraftiibertragungselementes 13 zumindest eine Verdickung 57 bzw.
zumindest eine Verengung ausgefiihrt sein, welche mit einer korrespondierenden Vertie-
fung oder Erhebung an der Oberseite des Gleitbrettkorpers formschliissig koppelbar ist.
Dadurch kénnen in Lingsrichtung des Kraftiibertragungselementes 13 gerichtete Krifte
gegeniiber dem Gleitbrettkorper besser aufgenommen werden. Insbesondere ist es zweck-
miBig, im Bereich des Fixpunktes 56 mittels korrespondierender Vertiefungen bzw. Erhe-
bungen einen Formschluss aufzubauen, welcher Relativverschiebungen zwischen dem
Kraftiibertragungselement 13 und dem Gleitbrettkdrper zuverlassig unterbindet. Ein weite-
rer Vorteil liegt darin, dass das plattenartige Kraftiibertragungselement 13 wéhrend des
Zusammenbaus einfach auf die Oberseite des Gleitbrettkorpers aufgelegt werden kann und
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dabei auch in Lingsrichtung plangema8 positioniert wird, wodurch sich Montagevereinfa-
chungen bei der Verbindung bzw. Verschraubung der genannten Komponenten ergeben.
Ein Vorteil dieser Formschlussverbindung liegt auch darin, dass Langskrifte bzw. Scher-
oder Schiebekrifte zum Teil von dieser Formschlussverbindung aufgenommen werden
konnen und nicht die gesamte Belastung von den schraubenartigen Befestigungsmitteln
aufgenommen werden muss. Dadurch kénnen die schraubenartigen Befestigungsmittel in

ihrer Anzahl reduziert und/oder schwicher dimensioniert werden.

Die Unterseite 18 des plattenartigen Kraftiibertragungselementes 13 kann aber auch plan
bzw. ebenflichig ausgebildet sein, wie dies in den Fig. 7, 8 veranschaulicht wurde. Dies
vor allem dann, wenn die Verbindungsmittel 31 — Fig. 1 — bzw. die Schraubverbindungen
zwischen dem plattenartigen Kraftiibertragungselement 13 und dem Gleitbrettkdrper aus-

reichend stabil und/oder ausreichend zahlreich ausgefiihrt sind.

Die Ausfithrungsbeispiele zeigen mogliche Ausfithrungsvarianten des brettartigen Gleitge-
rites 1, wobei an dieser Stelle bemerkt sei, dass die Erfindung nicht auf die speziell darge-
stellten Ausfiihrungsvarianten derselben eingeschrinkt ist, sondern vielmehr auch diverse
Kombinationen der einzelnen Ausfiihrungsvarianten untereinander méglich sind und diese
Variationsmoglichkeit aufgrund der Lehre zum technischen Handeln durch die gegensténd-
liche Erfindung im K6nnen des auf diesem technischen Gebiet titigen Fachmannes liegt.
Es sind also auch simtliche denkbaren Ausfiihrungsvarianten, die durch Kombinationen
einzelner Details der dargestellten und beschriebenen Ausfithrungsvarianten moglich sind,

vom Schutzumfang mit umfasst.

Der Ordnung halber sei abschlielend darauf hingewiesen, dass zum besseren Verstindnis
des Aufbaus des Gleitbrettkorpers dieser bzw. dessen Bestandteile teilweise unmaBstéblich

und/oder vergréBert und/oder verkleinert dargestellt wurden.

Vor allem konnen die einzelnen in den Fig. 1, 2, 3, 4, 5, 6; 7, 8; 9; 10 gezeigten Ausfiih-
rungen den Gegenstand von eigenstindigen, erfindungsgeméBen Losungen bilden. Die
diesbeziiglichen, erfindungsgeméiBen Aufgaben und Lésungen sind den Detailbeschreibun-

gen dieser Figuren zu entnehmen.
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Bezugszeichenaufstellung

Gleitgerit

Schi
Bindungseinrichtung
Obergurt

Untergurt

Kern

Oberseite
Deckschicht
Unterseite
Laufflichenbelag

Steuerkante

Steuerkante
Kraftiibertragungselement

Breite
Bindungsmontage-Zentrumspunkt

Schraubmittel
Schraubmittel
Unterseite
Kopplungsmittel
Kopplungsmittel

Vorsprung
Vorsprung
Vertiefung
Vertiefung
Spitzenabschnitt

Profilh6he
Aufnahmetiefe
PlattenhGhe
Einschraubtiefe
Verbindungszone

Verbindungsmittel
Durchbruch
Déampfungselement
Befestigungsschraube
Langloch

36
37
38
39
40

41
42
43
44
45

46
47
48
49
50

51
52
53
54
55

56
57

Spitzenabschnitt
Gewindeeinsatz
Hohlprofil
Hohlprofil
Unterlegscheibe

Verbundkdrper

Untergurt
Obergurt

Kernelement
Deckschicht

Gleitschicht

Breite
Bindungs-Verankerungsschicht
Schienenanordnung

Kopf

Bindungsschraube
Spitzenabschnitt
PlattenhGhe
Sacklochbohrung
Unterseite

Fixpunkt
Verdickung
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Patentanspriiche
1. Schi oder Snowboard in der Gestalt eines brettartigen Gleitgerites (1), umfas-

send

einen mehrschichtigen Gleitbrettkoper zumindest bestehend aus

wenigstens einem festigkeitsrelevanten Obergurt (4),

wenigstens einem festigkeitsrelevanten Untergurt (5),

wenigstens einem dazwischen angeordneten Kern (6),

wenigstens einer die Oberseite (7) des Gleitbrettkdpers ausbildenden Deckschicht (8)

und wenigstens einem die Unterseite (9) des Gleitbrettkorpers ausbildenden Lauffldchenbe-

lag (10),
und wenigstens ein auf der Oberseite (7) des GleitbrettkSrpers abgestiitztes Kraftiibertra-
gungselement (13), dessen Oberseite zur Abstiitzung einer Bindungseinrichtung (3) fiir eine

bedarfsweise 16sbare Verbindung mit einem Sportschuh vorgesehen ist,

dadurch gekennzeichnet, dass

das Kraftiibertragungselement (13) plattenartig ausgebildet ist und sich iiber mehr als 50 %
der Linge des Gleitbrettkdrpers erstreckt und innerhalb seiner Léngserstreckung zumindest
in Teilabschnitten auf der Oberseite (7) des Gleitbrettkorpers lastiibertragend abgestiitzt ist
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und dass das plattenartige Kraftiibertragungselement (13) {iber eine Mehrzahl von in Léngs-
richtung des plattenartigen Kraftiibertragungselementes (13) zueinander distanzierter Ver-

bindungszonen (30) mit dem Gleitbrettkérper verbunden ist.

2. Schi oder Snowboard nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass inner-
halb zumindest einer Verbindungszone (30) ein elastisch nachgiebiges Verbindungsmittel

(31) ausgefiihrt ist.

3. Schi oder Snowboard nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, dass das
elastisch nachgiebige Verbindungsmittel (31) derart ausgebildet ist, dass es Relativver-
schiebungen zwischen dem plattenartigen Kraftiibertragungselement (13) und dem Gleit-
brettkdrper infolge einer Durch- oder Aufbiegung des Gleitbrettkrpers elastisch nachgie-
bigen und federelastisch riickstellenden Widerstand entgegen setzt.

4. Schi oder Snowboard nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, dass das
elastisch nachgiebige Verbindungsmittel (31) ein in einem Durchbruch (32) des plattenarti-
gen Kraftiibertragungselementes (13) aufgenommenes, bevorzugt elastomeres, Ddmpfungs-
element (33) umfasst, welches von einer Befestigungsschraube (34) zur ablosungsgesicher-
ten Verbindung zwischen dem plattenartigen Kraftiibertragungselement (13) und dem
Gleitbrettkérper durchsetzt ist.

5. Schi oder Snowboard nach Anspruch 4, dadurch gekennzeichnet, dass ein
Spitzenabschnitt (36) der Befestigungsschraube (34) in den Gleitbrettkérper, bevorzugt in

einen in den Gleitbrettkorper integrierten Gewindeeinsatz (37), eingeschraubt ist.

6. Schi oder Snowboard nach Anspruch 4, dadurch gekennzeichnet, dass der
Durchbruch (32) im plattenartigen Kraftiibertragungselement (13) von einer Unterlegschei-
be (40) fiir den Kopf der Befestigungsschraube (34) zumindest abschnittsweise tiberbriickt

ist.
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7. Schi oder Snowboard nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass sich das
plattenartige Kraftiibertragungselement (13) ausgehend von einem Bindungsmontage-
Zentrumspunkt (15) iiber mehr als 50% der Lange bis zum hinteren Ende des Gleitbrettkor-
pers und tiber mehr als 50% der Linge bis zum vorderen Ende des Gleitbrettkérpers er-

streckt.

8. Schi oder Snowboard nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass sich das
plattenartige Kraftiibertragungselement (13) iiber 51% bis 96%, vorzugsweise iiber 66% bis
86% der projizierten Léange des Gleitbrettkorpers erstreckt.

9. Schi oder Snowboard nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass zwi-
schen der Unterseite (18) des plattenartigen Kraftiibertragungselementes (13) und der Ober-
seite (7) des Gleitbrettkdrpers zumindest ein formschliissiges Kopplungsmittel (19, 20)
ausgeflihrt ist.

10. Schi oder Snowboard nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass an der
Unterseite (18) des Kraftiibertragungselementes (13) wenigstens ein warzen- oder leistenar-
tiger Vorsprung (21, 22) ausgebildet ist, der zur Aufnahme des Spitzenabschnittes (25) ei-
nes Schraubmittels (16, 17) fiir die Bindungseinrichtung (3), insbesondere zur geschraubten
Verankerung des Einschraubanfangs von Schraubmitteln (16, 17) fiir Backenkorper, eine
Schienenanordnung (49) und/oder eine Bindungsplatte der Bindungseinrichtung (3) einge-

richtet ist.

11. Schi oder Snowboard nach Anspruch 10, dadurch gekennzeichnet, dass eine
Profilhéhe (26) des warzen- oder leistenartigen Vorsprunges (21, 22) und eine Plattenhhe
(28) des plattenartigen Kraftiibertragungselementes (13) zumindest gleich oder groBer einer
Einschraubtiefe (29) eines Schraubmittels (16, 17) fiir die Festlegung einer Bindungsein-
richtung (3) bemessen ist.
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12. Schi oder Snowboard nach Anspruch 10, dadurch gekennzeichnet, dass der
wenigstens eine warzen- oder leistenartige Vorsprung (21, 22) in wenigstens eine korres-
pondierende Vertiefung (23, 24) in der Oberseite (7) des Gleitbrettkdrpers eingreift.
13. Schi oder Snowboard nach Anspruch 12, dadurch gekennzeichnet, dass eine

Profilhohe (26) des bevorzugt leistenartigen Vorsprunges (21, 22) und eine Aufnahmetiefe
(27) der bevorzugt nutartigen Vertiefung (23, 24) ausgehend vom Bindungsmontage-
Zentrumspunkt (15) in Richtung zum hinteren und vorderen Ende des Gleitbrettk6rpers
fortlaufend oder sprungartig kleiner werdend und bevorzugt auslaufend ausgefiihrt ist.

14. Schi oder Snowboard nach Anspruch 9, dadurch gekennzeichnet, dass sich das
wenigstens eine formschliissige Kopplungsmittel (19, 20) in etwa innerhalb einer Montage-

zone fiir eine Bindungseinrichtung (3) erstreckt.

15. Schi oder Snowboard nach Anspruch 9, dadurch gekennzeichnet, dass das
wenigstens eine formschliissige Kopplungsmittel (19, 20) derart ausgebildet ist, dass es
Relativverschiebungen zwischen dem plattenartigen Kraftiibertragungselement (13) und
dem Gleitbrettkorper in Lingsrichtung des Gleitbrettkorpers infolge von Durchbiegungen
des Gleitbrettkdrpers zuldsst und Relativverschiebungen zwischen dem Kraftiibertragungs-
element (13) und dem Gleitbrettkorper in Richtung quer zur Léangserstreckung und im We-
sentlichen parallel zum Lauffldchenbelag (10) des Gleitbrettkérpers - unterbindet.

16. Schi oder Snowboard nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass der
Kopf (50) einer Bindungsschraube (51) zur Befestigung einer Bindungseinrichtung (3),
insbesondere deren Backenkorper, Schienenanordnung (49) und/oder Bindungsplatte, einer
Unterseite (18) des plattenartigen Kraftiibertragungselementes (13) néchstliegend zugeord-
net ist und ein davon abgekehrter Spitzenabschnitt (52) der Bindungsschraube (51) in ei-
nem Backenkérper, in einer Schienenanordnung (49) und/oder in einer Bindungsplatte der

Bindungseinrichtung (3) verankert ist.
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17. Schi oder Snowboard nach Anspruch 16, dadurch gekennzeichnet, dass der

Spitzenabschnitt (52) der Bindungsschraube (51) in einer Sacklochbohrung (54) an der Un-
terseite (55) der Bindungseinrichtung (3), insbesondere deren Schienenanordnung (3), ver-

ankert ist.

18. Schi oder Snowboard nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass das
plattenartige Kraftiibertragungselement (13) in seinem Bindungsmontageabschnitt eine
Plattenhhe (53) von maximal 2 cm, insbesondere 0,4 cm bis 1,5 cm, vorzugsweise etwa 1

“cm aufweist.

19. Schi oder Snowboard nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass das
plattenartige Kraftiibertragungselement (13) durch einen mehrschichtigen Verbundkorper
(41) gebildet ist, der eine Mehrzahl von adhésiv miteinander verbundenen Schichten um-

fasst.

20. Schi oder Snowboard nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass das
plattenartige Kraftiibertragungselement (13) zumindest einen festigkeitsrelevanten Unter-
gurt (42), insbesondere zumindest eine Prepreg-Schicht, zumindest einen festigkeitsrele-
vanten Obergurt (43), zumindest ein dazwischen angeordnetes Kernelement (44) und zu-
mindest eine auf wenigstens einer Seite dekorierte oder zu dekorierende Deckschicht (45)

umfasst.

21. Schi oder Snowboard nach Anspruch 19, dadurch gekennzeichnet, dass der
mehrschichtige Verbundkorper (41) des Kraftiibertragungselementes (13) mittels einer

Heizpresse in wenigstens einem Heilpressvorgang fiir die einzelnen Schichten gebildet ist.

22. Schi oder Snowboard nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass das
plattenartige Kraftiibertragungselement (13) in Draufsicht auf das brettartige Gleitgerit (1)
an seinen beiden Langsseitenréindern eine im Wesentlichen konkave Umrisskontur auf-

weist.
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23. Schi oder Snowboard nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass eine

Unterseite (18) des plattenartigen Kraftiibertragungselementes (13) durch eine Gleitschicht
(46) aus Kunststoff gebildet ist, welche gegeniiber der Oberseite (7) der Deckschicht (8)
des Gleitbrettkdrpers abriebfest ist und einen geringen Reibungswiderstand aufweist.
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