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Opis wynalazku
Przedmiotem wynalazku jest złącze mechaniczne z wielostopniowym zabezpieczeniem, prze­

znaczone do łączenia dużych obiektów poddanych obciążeniom dynamicznym, zwłaszcza do moco­
wania zabudowy lub ładunku na ramie samochodu lub przyczepy.

Dotychczas zabudowa jest mocowana do ramy samochodu za pomocą konsol zewnętrznych 
i wewnętrznych, przykręconych do podłużnicy ramy pośredniej zabudowy oraz do stalowych konsol 
dolnych, stanowiących integralną część ramy głównej pojazdu. Wymiana zabudowy mocowanej trady­
cyjnie wymaga odkręcenia, a potem po założeniu innej zabudowy, przykręcenia wielu śrub, zależnie 
od modelu samochodu, po zewnętrznej i wewnętrznej stronie podłużnicy. Znane są też rozwiązania, 
w których do nadbudowy zamocowane są trzpienie wsuwane w gniazda ramy pojazdu, blokowane 
następnie w tych gniazdach. Możliwa jest też blokada poprzez niezależne uchylne zaciski.

Z opisu PL 171561 znany jest zamek szybkomocujący, zwłaszcza do łączenia podnośnika z na­
rożem kontenera, posiadający osadzony w obudowie dwustronnie gwintowany element, na którego 
jednym końcu znajduje się pokrętło. Drugi koniec elementu stanowi część zwężająca się, która prze­
chodzi w podłużną część, na końcu której umieszczony jest poprzecznie płaski człon. Tak ukształto­
wane zakończenie elementu powoduje podczas jego wkręcania obrót płaskich elementów zamocowa­
nych obrotowo w gwintowanym korpusie. Wystające na zewnątrz części płaskich elementów powodują 
zablokowanie korpusu w otworze w narożu kontenera.

Z opisu PL 213 795 znane jest złącze kontenerowego wozu transportowego. Na powierzchni 
przedniej i na powierzchni tylnej nadwozia usytuowane są po co najmniej dwa zasadniczo pionowe 
wgłębienia uformowane w powierzchni dolnej nadwozia, zaś na powierzchni górnej podwozia ufor­
mowane są dwa zestawy zasadniczo pionowych trzpieni ustalających odpowiadających wymienio­
nym wgłębieniom nadwozia i znajdujące się wewnątrz tych wgłębień w stanie zainstalowania nad­
wozia na podwoziu. Nadwozie ma na każdym końcu co najmniej jedną powierzchnię oporową, na 
której od góry w stanie zainstalowania nadwozia na podwoziu opiera się blok blokady zamocowany 
nieruchomo, ale rozłączalnie do podwozia. Blok blokady przylega częścią swojej powierzchni do 
powierzchni podwozia jezdnego i zamocowany jest do podwozia jezdnego za pośrednictwem za­
bezpieczonego zawleczką sworznia blokującego, przeprowadzonego przez otwór przelotowy bloku 
blokady oraz otwory przelotowe umiejscowione po obu bokach blokady uszu blokujących szkieleto­
wej ramy podwozia jezdnego.

Celem wynalazku jest rozwiązanie problemu skutecznego zabezpieczenia złącza przed rozłą­
czeniem, przy jednoczesnym zachowaniu prostoty konstrukcji i łatwości obsługi.

W rozwiązaniu według wynalazku współdziałające ze sobą elementy łączonych obiektów, za­
budowy i ramy pojazdu, blokowane są bezpośrednio ze sobą. Istota rozwiązania według wynalazku 
polega na tym, że złącze ma dwa elementy łączące i wielostopniowe zabezpieczenie.

Jeden z elementów łączących stanowi rygiel z dolnymi podcięciami i poprzecznym otworem, 
osadzony w jednym z łączonych obiektów obrotowo zaś drugi element łączący stanowi osadzony 
w otworach konsoli drugiego z łączonych obiektów klucz współpracujący z ryglem poprzez jego po­
przeczny otwór.

Klucz ma postać szpili zakończonej z jednej strony rękojeścią zaś z drugiej strony - poprzeczną 
obustronną stopką współpracującą z otworami bocznych ścianek konsoli. Konsola ma czołową ścian­
kę z przekątnym otworem dla przyjmowania rygla i blokowania jego podcięć. Na gwintowanej szpili 
klucza osadzona jest obrotowo tuleja zabezpieczona nakrętką.

Rygiel osadzony jest w płytce zamocowanego w dolnej stopie gniazda, mającej przekątny otwór 
odpowiadający otworowi czołowej ścianki konsoli. Szerokość podcięcia rygla jest równa sumie grubo­
ści płytki gniazda i czołowej ścianki konsoli. Rygiel ma połączoną z nim dźwignię, blokowaną w zacze­
pach. Płytka gniazda ma narożniki.

Tuleja klucza zakończona jest stożkowo. Klucz ma bezpiecznik w postaci sprężyny lub zapadki 
blokowanej pomiędzy nakrętką a rękojeścią. Rękojeść usytuowana jest mimośrodowo względem osi 
wzdłużnej klucza.

Zaletą rozwiązania według wynalazku jest prostota konstrukcji złącza. Montaż i demontaż złą­
cza do ramy pojazdu nie wymaga żadnej ingerencji w ramę. Do zamontowania złącza wykorzystuje 
się konsole ramy zgodnie z ich przeznaczeniem. Otwarta budowa złącza i wyeliminowanie drobnych 
elementów konstrukcji umożliwia łatwe jego mycie złącza, wszystkich jego części. Prostota konstrukcji 
zapewnia relatywnie niską wagę złącza.
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Rozwiązanie według wynalazku uwidocznione jest w przykładzie wykonania na rysunku, na któ­
rym poszczególne figury przedstawiają:

fig. 1 - złącze w położeniu zamkniętym, w widoku z boku,
fig. 2 - złącze w położeniu zamkniętym, w widoku perspektywicznym,
fig. 3 - złącze w położeniu otwartym, w widoku rozstrzelonym, od strony klucza,
fig. 4 - złącze w położeniu otwartym, w widoku rozstrzelonym, od strony rygla.
Złącze zawiera górny wspornik 1, trwale związany z obiektem mocowanym, z zabudową pojaz­

du lub przyczepy oraz dolną stopę 2, trwale związaną z zespołem nośnym, z ramą samochodu lub 
przyczepy.

Górny wspornik 1 wyposażony jest w konsolę 3 w kształcie „U”, z bocznymi ściankami 4 i czo­
łową ścianką 5. Boczne ścianki 4 mają poprzeczne podłużne otwory 6 zaś czołowa ścianka 5 ma 
przekątny podłużny otwór 7. Otwór ten jest stażowany wzdłuż swoich krawędzi na górnej płasz­
czyźnie ścianki 5.

Dolna stopa 2 wyposażona jest w gniazdo 8 w postaci płytki 9 z czterema narożnikami 10. Płyt­
ka 9 ma przekątny otwór 11 odpowiadający otworowi 7 czołowej ścianki 5 konsoli 3. W płytce 9 osa­
dzony jest obrotowo rygiel 12, przechodzący przez jej otwór 11. Rygiel 12 ma dolne podcięcia 13 oraz 
środkowy stożkowy otwór 14. Rygiel 12 połączony jest z usytuowaną pod płytką 9 dźwignią 15. Dź wi- 
gnia 15 jest blokowana w zaczepach 16.

Do blokowania rygla 12 przeznaczony jest klucz 17. Klucz 17 ma postać szpili zakończonej 
z jednej strony mimośrodową rękojeścią 18 zaś z drugiej strony - poprzeczną stopką 19. Klucz 17 
osadzany jest w otworach 6 bocznych ścianek 4 konsoli 3 i przechodzi przez środkowy otwór 14 
rygla 12.

Na gwintowanej szpili klucza 17 osadzona jest obrotowo stożkowa tuleja 20 dokręcana nakręt­
ką 21. Kąt stożka tulei 20 jest taki sam, jak kąt stożka otworu 14 rygla 12. Nakrętka 21 zabe zpieczona 
jest przed obrotem bezpiecznikiem 22 w postaci sprężyny lub zapadki, blokowanej pomiędzy nakrętką 
21 a rękojeścią 18.

Zamykanie łącznika przebiega następująco. Konsola 3 łączonego obiektu umieszczana jest 
w gnieździe 8 ramy pojazdu. W tym etapie uchylony rygiel 12 gniazda 8 dolnej części wchodzi swo­
bodnie w przekątny otwór 7 czoła konsoli 3. Następnie rygiel 12 jest obracany za pomocą dźwigni 15 
do położenia, w którym jego środkowy otwór 14 zostanie usytuowany współosiowo względem otwo­
rów 6 bocznych ścianek 4 konsoli 3. Jednocześnie podcięcia 13 rygla 12 znajdą się na płytce 9 gniaz­
da 8. Szerokość „a” podcięcia 13 rygla 12 jest równa sumie „b” grubości płytki 9 i ścianki 5 konsoli 3. 
dzięki czemu zostają one dociśnięte do siebie ryglem 12 po jego obrocie. Proces dociskania ułatwiony 
jest dzięki stażowaniu ścianki 5. Dźwignia 15 rygla 12 blokowana jest w zaczepach 16.

Klucz 17 osadzany jest w otworach 6 bocznych ścianek 4 konsoli 3 z przejściem przez środko­
wy otwór 14 rygla 12. Po obróceniu klucza 17 następuje zablokowanie jego końcowej stopki na bocz­
nej ściance 4 konsoli 3. Tuleja 20 klucza 17 jest wkręcana za pośrednictwem nakrętki 21 i dociska 
rygiel 12 do dolnej stopy 2. Docisk realizowany dzięki przesunięciu osi otworów 6 w konsoli 3 w górę 
względem otworu 14 w ryglu. Poprzez wprowadzenie klucza 17 i dokręcenie stożkowej tulei 20, naci­
skana zostaje górna powierzchnia otworu 14 w ryglu. Klucz 17 z dokręconą nakrętką 21 blokowany 
jest następnie bezpiecznikiem 22.

Po zamknięciu złącza konsola 3 osadzanego obiektu osadzona jest w gnieździe 8 ramy pojazdu.
Otwarcie łącza następuje poprzez odblokowanie bezpiecznika 22, odkręcenie nakrętki 21 klu­

cza 17, przesunięcie klucza 17 wzdłuż jego osi tak, aby poprzeczna stopa 19 wysunęła się z blokują­
cego ją gniazda w ściance 8, obrót i wysunięcie klucza 17, obrót rygla 12 i odblokowanie czołowej 
ścianki 5 konsoli 3.

Przeniesienie obciążeń statycznych i dynamicznych realizowane jest w złączu głównie przez ry­
giel 12 łącznika oraz częściowo przez szpilę klucza 17. Poza złączem obciążenia przenoszą śruby 
łączące stopę 2 złącza z dolnymi elementami ramy pojazdu oraz śruby łączące górny wspornik 1 
z ramą osadzanego obiektu.

W pełni niezawodne wielostopniowe zabezpieczenie przed niekontrolowanym rozpięciem złą­
cza zapewnia:

- klucz 17, który blokuje obrót rygla 12 w osi pionowej, oraz dociska rygiel 12 do dolnej płyt­
ki 9 (docisk realizowany dzięki odsunięciu osi klucza w dół względem osi rygla),

- blokada klucza przez bezpiecznik 22, która uniemożliwia samoistne odkręcenie tulei stoż­
kowej na kluczu blokującym rygiel,
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- mimośrodowa rękojeść 18 klucza 17 zapewnia pionowe położenie końcowej stopki 19 co 
uniemożliwia wysunięcie klucza,

- stożkowa tuleja 20 dociska rygiel 12 do dolnej części złącza, a stożek umożliwia likwidację 
luzów za każdym dokręceniem,

- rygiel 12, którego dźwignia 14 umożliwiająca obrót wokół jego osi pionowej, zablokowana 
jest w zaczepach dźwigni 16.

Wykaz części

1 górny wspornik
2 dolna stopa
3 konsola
4 boczne ścianki
5 czołowa ścianka
6 otwory
7 przekątny otwór
8 gniazdo
9 płytka
10 narożniki
11 przekątny otwór
12 rygiel
13 podcięcie
14 otwór
15 dźwignia
16 zaczepy
17 klucz
18 rękojeść
19 stopka
20 tuleja
21 nakrętka
22 bezpiecznik

Zastrzeżenia patentowe

1. Złącze mechaniczne z wielostopniowym zabezpieczeniem, w którym dwa odpowiadające 
sobie elementy dwóch łączonych obiektów zaopatrzone są w otwory z usytuowanym 
w nich przemieszczalnym co najmniej jednym elementem łączącym, blokowanym w poło­
żeniu połączenia, znamienne tym, że jeden z elementów łączących stanowi rygiel (12) 
z dolnymi podcięciami (13) i poprzecznym otworem (14), osadzony w jednym z łączonych 
obiektów obrotowo zaś drugi element łączący stanowi osadzony w otworach (6) konsoli 
(3) drugiego z łączonych obiektów klucz (17) współpracujący z ryglem (12) po przez jego 
poprzeczny otwór (13), który to klucz (17) ma postać szpili zakończonej z jednej strony 
rękojeścią (18) zaś z drugiej strony poprzeczną obustronną stopką (19) współpracującą 
z otworami (6) bocznych ścianek (4) konsoli (3), przy czym konsola (3) ma czołową 
ściankę (5) z przekątnym otworem (7) dla przyjmowania rygla (12) i blokowania jego pod­
cięć (13) a ponadto na gwintowanej szpili klucza (17) osadzona jest obrotowo tuleja (20) 
zabezpieczona nakrętką (21).

2. Złącze według zastrzeżenia 1, znamienne tym, że rygiel (12) osadzony jest w płytce (9) 
zamocowanego w dolnej stopie (2) gniazda (8), mającej przekątny otwór (11) odpowiadający 
otworowi (7) czołowej ścianki (5) konsoli (3).

3. Złącze według zastrzeżenia 1, znamienne tym, że szerokość podcięcia (13) rygla (12) jest 
równa sumie grubości płytki (9) gniazda (8) i czołowej ścianki (5) konsoli (3).

4. Złącze według zastrzeżenia 1, znamienne tym, że rygiel (12) ma połączoną z nim dźwi­
gnię (15), blokowaną w zaczepach (16).

5. Złącze według zastrzeżenia 2, znamienne tym, że płytka (9) gniazda (8) ma narożniki (10).
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6.

7.

8.

Złącze według zastrzeżenia 1, znamienne tym, że tuleja (20) klucza (17) zakończona jest 
stożkowo.
Złącze według zastrzeżenia 1, znamienne tym, że klucz (17) ma bezpiecznik (22) w postaci 
sprężyny lub zapadki blokowanej pomiędzy nakrętką (21) a rękojeścią (18).
Złącze według zastrzeżenia 1, znamienne tym, że rękojeść (18) usytuowana jest mimośro­
dowo względem osi wzdłużnej klucza (17).

Rysunki
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suma b

Fig.2
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