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(54) Bahnfiihrungselement einer Zeitungsdruckmaschine

(57)  Die Erfindung betrifft ein Bahnfiihrungselement
einer Zeitungsdruckmaschine mindestens bestehend
aus einer Leitwalze (6), die mindestens eine Papierbahn
(8) vom Rollenwechslerbereich (2) Gber mindestens ei-
nen Papierschacht (4) in einer Deckenkonstruktion (3)
und mindestens eine Bahnfihrungswand (11) in den
Druckwerkbereich (1) fuhrt.

Erfindungsgeman ist die mindestens eine Leitwalze
(6) in einem Rahmen oder in einem Gehause (9) als Bau-
gruppe (10) vormoniert und die Baugruppe (10) istin den
Papierschacht (4) einfuhrbar oder durchfiihrbar und mit
Haltevorrichtungen (12) an der Bahnfuhrungswand (11)
befestigt wird.
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Beschreibung

[0001] Die Erfindung betrifft ein Bahnflihrungselement
einer Zeitungsdruckmaschine gemaR dem Oberbegriff
des Anspruchs 1.

[0002] Bahnfiuihrungselemente dienen dazu die zu be-
druckenden Papierbahnen vom Rollenwechslerbereich,
dem so genannten Rollenkeller, Uber einen Papier-
schacht in den Druckwerkbereich zu fuhren. Beim Auf-
stellen oder der Wartung der Zeitungsdruckmaschine
werden die Bahnfiihrungselemente bisher meist von
Hand montiert. Dabei werden zunéchst Haltevorrichtun-
gen an der Unterseite der Deckenkonstruktion, die den
Rollenwechslerbereich vom Druckwerkbereich trennt,
befestigt. Nach Montage der Halteelemente werden die
einzelnen Leitwalzen an den Halteelementen befestigt.
[0003] Daim Rollenwechselbereich das Platzangebot
begrenzt ist, ist der Einsatz von Hilfsvorrichtungen, wie
Krénen oder Hebezeugen, bei der Montage der Leitwal-
zen nicht moglich. Einhergehend mit dem relativ hohen
Gewicht der Leitwalzen, das abh&ngig von der Druckma-
schinengré3e durchaus im Bereich von bis zu circa 80
Kilogramm liegen kann, ist somit die Montage der Leit-
walzen nur durch mehrere Hilfspersonen zu bewerkstel-
ligen.

[0004] Weiterhin miissen die Leitwalzen in den Halte-
vorrichtungen ausgerichtet werden, damit durch eine
korrekte Fuhrung der Papierbahn beim spéateren Druck-
vorgang ein gutes Druckergebnis erreicht werden kann.
[0005] Hiervon ausgehend liegt der vorliegenden Er-
findung das Problem zugrunde, den Montageaufwand
fur Bahnfiihrungselemente zu verringern und gleichzeitig
den Justierungsaufwand fur die Leitwalzen zu reduzie-
ren.

[0006] Dieses Problem wird durch ein Bahnfiihrungs-
element einer Zeitungsdruckmaschine gemaf Anspruch
1 gelést. Erfindungsgeman verfiigt das Bahnfiihrungs-
element Uber mindestens eine Leitwalze die in einem
Rahmen oder in einem Geh&duse vormontiert ist. Diese
Baugruppe wird als ganze Einheit in den Papierschacht
eingefiihrt und mit Haltevorrichtungen an der Bahnfiih-
rungswand befestigt.

[0007] Die Ausfiihrung der Leitwalze mit Rahmen oder
Gehause als Baugruppe ermdglicht die Einflihrung des
Bahnfuihrungselementes vom Druckwerkbereich nach
Unten in den Rollenwechslerbereich, wobei dadurch der
Einsatz von Hebezeugen, wie Deckenkrénen, mdglich
ist. Durch den vormontierten Aufbau entféllt auRerdem
die bisherige Montage der Leitwalzen an den bisherigen
Haltevorrichtungen

[0008] Durch die Befestigung der Baugruppe an der
Bahnfuhrungswand, die innerhalb der Anordnung der
Zeitungsdruckmaschine in den drei Koordinatenrichtun-
genx, Y, und z ausgerichtet ist, wird insgesamt der Aus-
richtungsaufwand der Leitwalzen verringert oder gar ver-
mieden. Wird der Rahmen oder das Gehause mit gerin-
gen Fertigungstoleranzen gefertigt, so ist in der Regel
eine weitere Leitwalzenausrichtung unnétig, da die Leit-
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walze bereits durch die Befestigung an der Bahnfuh-
rungswand ausgerichtet wird.

[0009] Die Langenabmessung und die Breitenabmes-
sung der Baugruppe kann kleiner oder gleich der Lan-
genabmessung und der Breitenabmessung des Papier-
schachtes sein, so dass die Einflihrung der Baugruppe
in den Papierschacht erleichtert wird.

[0010] Nach einer vorteilhaften Weiterbildung der Er-
findung ist die Hohenabmessung der Baugruppe, also
vom Druckwerkbereich in Richtung Rollenwechslerbe-
reich vorzugsweise gréRRer oder gleich als die Papier-
schachthdhe. Je nach Héhe der Baugruppe kann der Ab-
stand der Leitwalzen von der Unterseite der Deckenkon-
struktion eingestellt werden und somit der Anstellwinkel
der Papierbahn variiert werden. Ist der Anstellwinkel der
Papierbahn senkrecht oder nahezu senkrecht zur Dek-
kenkonstruktion, so ist es auch denkbar die Hohenab-
messung der kleiner als die Papierschachthdhe auszu-
fuhren.

[0011] Es ist von Vorteil, wenn zur Schallddmmung
zwischen dem Druckwerkbereich und dem Rollenwechs-
lerbereich mindestens ein Schallddmmelement ange-
ordnet ist. Diese Schallddmmung zwischen Rollen-
wechslerbereich und Druckwerkbereich ist zum Teil [&n-
derspezifisch vorgeschrieben. Das Schallddmmelement
kann dann an der Baugruppe des Bahnfihrungselemen-
tes montiert werden, wodurch die bisher eher umstand-
liche Montage des Schallddmmelementes im Papier-
schachtbereich entfallen kann.

[0012] Weiterhin ist es glinstig, das Schalldammele-
ment als eine oder mehrere Rahmenwéande oder Gehéu-
sewande der Baugruppe zu nutzen. Dabei kann das
Schallddmmelement als Halteelement der mindestens
einen Leitwalze ausgebildet sein und zumindest Teile
der Gewichtskraft der mindestens einen Leitwalze auf-
nehmen. In einer besonderen Ausfiihrung der Erfindung
wird der Rahmen oder das Geh&use ausschlief3lich aus
Schallddmmelementen gebildet.

[0013] Um eine besondere passgenaue und einfache
Befestigung des Rahmen oder des Gehauses an der
Bahnfiihrungswand zu erméglichen, wird vorgeschla-
gen, die Haltevorrichtungen als Stiftelemente, vorzugs-
weise Passstifte, und/oder Bohrungen auszufiihren, die
mit komplementéren Bohrungen und/oder Stiftelemen-
ten an oder in der Bahnfihrungswand verbindbar sind.
Der Rahmen beziehungsweise das Gehaduse kann er-
ganzend zu den Stiftverbindungen eine Verschraubung
oder eine dhnliche formschliissige oder kraftschlissige
Verbindung zwischen Rahmen und Geh&use und Bahn-
fuhrungswand aufweisen.

[0014] Eine weitere vorteilhafte Ausfiihrung des Bahn-
fihrungselementes sieht vor, am Rahmen oder am Ge-
hause des Bahnflihrungselements und an der Unterseite
der Deckenkonstruktion im Rollenwechslerbereich min-
destens eine weitere Haltevorrichtung anzuordnen.
Durch diese zuséatzliche Befestigung des Rahmens oder
des Gehauses wird eine Schwingung des Rahmens oder
des Gehéauses vermieden, beziehungsweise eine Uber-



3 EP 1728 630 Al 4

tragung von Schwingungen aus dem Druckwerkbereich
in den Rollenwechslerbereich oder umgekehrt wird re-
duziert. Als Haltevorrichtung eignet sich beispielsweise
ein Winkel oder eine U-formiger Schiene, wobei ein
Schenkelam Rahmen oder am Gehause befestigtist und
der andere Schenkel am Papierschacht oder an der Dek-
kenkonstruktion befestigt wird.

[0015] Esistweiter von Vorteil, wennam Rahmen oder
am Gehause Stellelemente angeordnet sind, mit denen
die Ausrichtung der Leitwalze veranderbar ist. Grund-
satzlich wird bereits durch die Anbringung des Rahmens
oder des Gehauses an der ausgerichteten Bahnfiih-
rungswand die korrekte Position der Leitwalzen vorge-
nommen. Mit den Stellelementen kann jedoch eine Fein-
justierung der Leitwalze vorgenommen werden, um da-
durch Toleranzen des Rahmens oder des Gehauses
auszugleichen.

[0016] Jenach AusfihrungdesBahnfihrungselemen-
tes kdnnen zwei oder mehr Leitwalzen angeordnet sein,
wobei die Achsen der Leitwalzen versetzt zueinander
oder in einer Linie angeordnet sein kdnnen.

[0017] Bevorzugte Weiterbildungen der Erfindung er-
geben sich aus den Unteransprichen und der nachfol-
genden Beschreibung. Ausfiihrungsbeispiele der Erfin-
dung werden, ohne hierauf beschrankt zu sein, an Hand
der Zeichnungen naher erlautert. Dabei zeigt:

Fig. 1: eine Schnittansicht durch den Bereich des
Papierschachtes zwischen Druckwerken und
Rollenkeller mit bekannten Bahnfiihrungs-
element und Schallschutzelementen;

Fig. 2: eine Schnittansicht durch den Papierschacht
und das erfindungsgemafRe Bahnfiihrungs-
element;

Fig. 3: weitere Schnittansicht des Bahnfiihrungsele-
mentes aus Figur 2;

Fig. 3a:  Detailansicht des eingekreisten Bereiches
aus Figur 3.

[0018] Nachfolgend wird die hier vorliegende Erfin-
dung unter Bezugnahme auf die Figuren 1 bis 3 und 3a
in gréRerem Detail beschrieben.

[0019] Die Fig. 1 zeigt eine Schnittansicht durch den
Bereich des Papierschachtes 4 einer Zeitungsdruckma-
schine. Im oberen Teil von Figur 1 befindet sich der
Druckwerkbereich 1, in dem die Druckwerke der Zei-
tungsdruckmaschine stehen. Durch eine Deckenskon-
struktion 3 getrennt, befindet sich im unteren Teil von
Figur 1 der Rollenwechslerbereich 2, in dem das zu be-
druckende Papier 8 auf Rollenwechslern gelagertist. Um
eine Schallddmmung zwischen dem Druckwerkbereich
1 und dem Rollenwechslerbereich 2 zu erreichen, sind
im Papierschacht 4 Schalldammelemente 5 angebracht,
die hier an der Wand des Papierschachtes montiert wer-
den.
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[0020] Mit dem Bahnfiihrungselement soll eine oder
mehrere Papierbahnen 8 vom Rollenwechslerbereich 2
Uber den Papierschacht 4 in den Druckwerkbereich 1 zu
den Druckwerken geférdert werden. Das Bahnfiihrungs-
element besteht in dieser Ausfiihrung aus einer Halte-
vorrichtung 7, an der hier zwei Leitwalzen 6 befestigt sind.
Beim Aufbau der Zeitungsdruckmaschine wird zunéchst
die Haltevorrichtung 7 an der Unterseite der Deckenkon-
struktion 3 befestigt, danach werden die Leitwalzen 6 an
der Haltevorrichtung 7 montiert und ausgerichtet. Je
nach Grof3e der Zeitungsdruckmaschine kénnen die Leit-
walzen 6 ein Gewicht von circa 80 Kilogramm aufweisen,
deshalb sind bei der Montage der Leitwalzen 6 mehrere
Personen notwendig. Der Pfeil mit Bezugszeichen 13
deutet die Einbaurichtung der Leitwalzen 6 beim Zusam-
menbau der Zeitungsdruckmaschine an. Ziel der Erfin-
dung ist es, die Montage der Bahnflihrungselemente zu
verringern und gleichzeitig den Justierungsaufwand fir
die Leitwalzen zu reduzieren, wobei in den Figuren 2 und
3 mdgliche Ausfuhrungsformen eines Bahnfiihrungsele-
mentes gezeigt werden.

[0021] Die Fig. 2 zeigt eine Schnittansicht durch den
Papierschacht 4 und durch das erfindungsgemaRle
Bahnfuhrungselement. Das Bahnfihrungselement ist
hier als vormontierte Baugruppe 10 ausgefihrt, die in
dieser Ausfuhrung als Gehause 9 mit vier Wanden 10.4
und 10.5 ausgebildet ist. Die Breite 10.1 und die L&nge
10.2 der Baugruppe 10 ist an die Papierschachtbreite
4.1 und die Papierschachtlange 4.2 angepasst. Die Bau-
gruppe 10, an der im unteren Bereich zwei Leitwalzen
an den Seitenwanden 10.4 befestigt sind, wird vorzugs-
weise vom Druckwerkbereich 1 in den Rollenwechsler-
bereich 2 in Pfeilrichtung 14 eingeschoben. Hierdurch
kann man sich bei der Montage des Bahnfiihrungsele-
mentes eines Deckenkranes im Druckwerkbereich be-
dienenund somitden Personenaufwand bei der Montage
reduzieren. Die Baugruppe 10 wird zum Beispiel mit Stif-
telementen 12 an der Bahnfihrungswand 11 befestigt.
Als weiterer Vorteil des neuen Bahnfiihrungselementes
erweist sich, die direkte Befestigung der Schalldammele-
mente 5 an der Vorder-/Ruckwand 10.5 des Gehéuses
9 der Baugruppe 10. Hierdurch entfallt die umstandliche
Montage der Schallddmmelemente 5 im Papierschacht
4.

[0022] Die Fig. 3 zeigt eine weitere Schnittansicht des
Bahnfiihrungselementes aus Figur 2, wobei die Schnitt-
achse durch die Leitachsen 6 und entlang der Papier-
schachtlange 4.2 verlauft. Im oberen Bereich der Bau-
gruppe ist jeweils links und rechts die Befestigung 12 an
der Bahnfiihrungswand 11 zu erkennen.

[0023] Die Figur 3a zeigt eine vergro3erte Ansicht des
in Figur 3 eingekreisten Bereiches. Hierin ist die Befesti-
gung 12 der Baugruppe beziehungsweise der Seiten-
wand 10.4 der Baugruppe mit einem Passstift 15 an der
Bahnfihrungswand 11 dargestellt.

[0024] Das erfindungsgemafe Bahnfiihrungselement
kann also vom Druckwerkbereich durch den Papier-
schacht in den Rollenwechslerbereich also in Richtung
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der wirkenden Schwerkraft eingeftihrt werden. Eine Ein-
fuhrung in entgegengesetzter Richtung ist auch mdéglich.
Da das Platzangebot im Druckwerkbereich nicht derart
beengtist wie im Rollenwechslerbereich, ist nun der Ein-
satz von Hilfsvorrichtungen méglich. Hierdurch lassen
sich der Personenaufwand bei der Montage und die
Handarbeit der schweren Bahnfuhrungselemente redu-
zieren.

[0025] Durch die Befestigung der Bahnfiihrungsele-
mente an den bereits ausgerichtet Bahnfihrungswénden
kann der Aufwand zur Ausrichtung der Leitwalzen mini-
miert oder vermieden werden.

Bezugszeichenliste

[0026]

1 Druckwerkbereich

2 Rollenwechslerbereich
3 Deckenkonstruktion

4 Papierschacht

41 Papierschachtbreite

4.2 Papierschachtlange

4.3 Papierschachthohe

5 Schallddmmelement

6 Leitwalze

7 Haltevorrichtung

8 Papierbahn

9 Rahmen/Gehause

10 Baugruppe

10.1  Breite der Baugruppe

10.2  Lé&nge der Baugruppe
10.3  Hohe der Baugruppe

104  Seitenwand

10.5 Vorder-/Ruckwand

11 Bahnfuhrungswand

12 Befestigung an der Bahnfiihrungswand
13 Einbaurichtung Leitwalze
14 Einbaurichtung Baugruppe

15 Passstift

Patentanspriiche

1. Bahnfihrungselement einer Zeitungsdruckmaschi-
ne mindestens bestehend aus einer Leitwalze (6),
die mindestens eine Papierbahn (8) vom Rollen-
wechslerbereich (2) Uber mindestens einen Papier-
schacht (4) in einer Deckenkonstruktion (3) und min-
destens eine Bahnfiihrungswand (11) in den Druck-
werkbereich (1) fuhrt, dadurch gekennzeichnet,
dass die mindestens eine Leitwalze (6) in einem
Rahmen oder in einem Gehéause (9) als Baugruppe
(10) vormoniert ist und die Baugruppe (10) in den
Papierschacht (4) einfuhrbar oder durchfihrbar ist
und mit Haltevorrichtungen (12) an der Bahnfiih-
rungswand (11) befestigt wird.
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2.

10.

Bahnfihrungselement nach Anspruch 1, dadurch
gekennzeichnet, dass die Langenabmessung
(10.2) und die Breitenabmessung (10.1) der Bau-
gruppe (10) kleiner oder gleich der Langenabmes-
sung (4.2) und der Breitenabmessung (4.1) des Pa-
pierschachtes (4) ist.

Bahnfiihrungselement nach einem der Anspriiche 1
und 2, dadurch gekennzeichnet, dass die Hohen-
abmessung (10.3) der Baugruppe (10) vorzugswei-
se groRer oder gleich als die Papierschachththe
(4.3) ist.

Bahnfiihrungselement nach einem oder mehreren
der Anspriiche 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet,
dass zur Schalldammung zwischen dem Druck-
werkbereich (1) und dem Rollenwechslerbereich (2)
mindestens ein Schallddmmelement (5) angeordnet
istund das Schallddmmelement (5) an der Baugrup-
pe (10) des Bahnfiihrungselementes angeordnet ist.

Bahnfuhrungselement nach einem oder mehreren
der Anspriiche 1 bis 4, dadurch gekennzeichnet,
dass das mindestens eine Schallddmmelement (5)
mindestens eine Rahmenwand oder Gehausewand
der Baugruppe (10) bildet.

Bahnfuhrungselement nach einem oder mehreren
der Anspriiche 1 bis 5, dadurch gekennzeichnet,
dass das mindestens eine Schallddmmelement (5)
als Halteelement der mindestens einen Leitwalze (6)
ausgebildet ist und zumindest Teile der Gewichts-
kraft der mindestens einen Leitwalze (6) aufnimmt.

Bahnfuhrungselement nach einem oder mehreren
der Anspriiche 1 bis 6, dadurch gekennzeichnet,
dass die Haltevorrichtungen (12) der Baugruppe
(10) als Stiftelemente, vorzugsweise Passstifte, und/
oder Bohrungen ausgefiihrt sind, die mit komple-
mentéren Bohrungen und/oder Stiftelementen der
Bahnfuhrungswand (11) verbindbar sind.

Bahnfuhrungselement nach einem oder mehreren
der Anspriche 1 bis 7, dadurch gekennzeichnet,
dass am Rahmen oder Gehéause (9) der Baugruppe
(10) und an der Unterseite der Deckenkonstruktion
(3) im Rollenwechslerbereich (2) mindestens eine
weitere Haltevorrichtung (7) angeordnet ist.

Bahnfihrungselement nach Anspruch 8, dadurch
gekennzeichnet, dass die weitere Haltevorrichtung
(7) als Winkel oder eine U-férmige Schiene ausge-
fahrt ist.

Bahnfihrungselement nach einem oder mehreren
der Anspriche 1 bis 9, dadurch gekennzeichnet,
dass am Rahmen oder am Gehéuse (10) Stellele-
mente angeordnet sind, mit denen die Ausrichtung
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der Leitwalze (6) veranderbar ist.

Bahnfuhrungselement nach einem oder mehreren
der Anspriiche 1 bis 10, dadurch gekennzeichnet,
dass zwei oder mehr Leitwalzen (6) angeordnet
sind, wobei die Achsen der Leitwalzen (6) versetzt
zueinander oder in einer Linie angeordnet sind.
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