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Przedmiotem wynalazku jest pojazd drogowy
do przewozu diuzyc, zwlaszcza diugowymiarowych
dzwigaré6w struno- i kablobetonowych, zaopa-
trzony w metalowg rame w ksztalcie litery U na
uresorowanym podwoziu.

Przy transporcie samochodowym diugowymiaro-
wych dzwigar6w kablo- i strunobetonowych oka-
zalo sie, ze najbardziej niebezpieczne dla transpor-
tu sg wstrzgsy podczas jazdy po zlej nawierzchni
drogi oraz oddzialywanie sit bocznych metalowej
ramy pojazdu na dzwigar, na skutek skrecania
ramy podczas jazdy po nieréwno$ciach. Bylo to
przyczyna powstawania peknieé drogich i bardzo
odpowiedzialnych elementéw. Dotychczas stosowa-
ne pojazdy o bardzo sztywnej ramie na uresoro-
wanym podwoziu zabezpieczaly jedynie przewo-
zony element przed oddzialywaniem ramy, nato-
miast nie zabezpieczaly diwigaru przed wstrza-
sami spowodowanymi jazdg po zilej nawierzchni
drogi. Ponadto, przy stalej tendencji zwiekszanie
dlugoSci przewozenia prefabrykatéw budowlanych
dochodzilo do niewspo6imiernego wzrostu ciezaru
ramy pojazdu — co wplywalo niekorzystnie na
wzrost naciskéw na osie pojazdu.

Celem wynalazku jest usuniecie tych niedogod-
noSci, czyli unikniecie peknie¢ przewozonych
dZwigar6w podczas transportu bez zbednego
wzrostu ciezaru ramy pojazdu. Aby cel ten osigg-
naé, wytyczono sobie zadanie skonstruowania
S§rodka transportowego eliminujacego do mini-
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mum wstrzasy przewozonego diwigara podczas
jazdy po drodze o zlej nawierzchni oraz zabez-
pieczajacego diwigar przed oddzialywaniem sit
bocznych ramy podczas jazdy po nieréwno$ciach
terenowych bez zbednego wzrostu naprezen od
sil mocowania.

Zgodnie z zalozeniem, wyeliminowanie wstrzg-
sOw 1 oddzialywanie sit bocznych ramy pojazdu
na dizwigar podczas jazdy po drogach o zlym sta-
nie nawierzchni i podczas jazdy po nieréwno-
Sciach, uzyskuje sie wedlug wynalazku dzieki te-
mu, ze dzwigar jest podczas transportu osadzany
w ramie za pomoca elastycznych w kierunku
osiowym i promieniowym resoréw oraz, ze rama
pojazdu jest polgczona jednym swym kraficem
z podwoziem za pomocg poprzecznego wahacza.
W celu zmniejszenia naprezen od sit mocowania,
przewozony dzwigar jest podparty i zamocowany
w miejscach do tego specjalnie przeznaczonych
—- co uzyskuje sie przez zastosowanie przestaw-
nych podpér i dociskéw, przy czym mocowanie
odbywa sie za pomoca pneumatycznych cylindrow.

Dzieki temu, Ze przewozony diwigar jest za-
wieszony elastycznie w ramie pojazdu — wyeli-
minowano oddzialywanie wibracji ramy pojazdu
na dZwigar, natomiast przez podparcie jednego
kranca ramy na poprzecznym wahaczu — wyeli-
minowano skrecanie ramy podczas jazdy po nie-
rownos$ciach terenowych. Umozliwilo to stosowa-
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nie ram o mniejszej sztywno$ci, a tym samym
0 mniejszym ciezarze.

Pojazd wedlug wynalazku jest dokladniej wy-
jasniony na podstawie przykiadu wykonania uwi-
docznionym na rysunku, na ktérym fig. 1 przed-
stawia ciggnik siodlowy z naczepg do przewozu
dlugowymiarowych dzwigaréw kablowych w wi-
doku z boku, fig. 2 — jej przekrdj poprzeczny
przez podpory boczrne, natomiast fig. 3 — jej
przekr6j przez podpore dolng, a fig. 4 — przekroj
wahacza poprzecznego.

Jak uwidoczniono na rysunku, rama 1 nacze-
py 2 jest osadzona jednym swym Kkrancem na
siodle 3 ciggnika 4 poprzez poprzeczny wahacz 5,
natomiast drugim — na uresorowanym wozku 6.
Rama 1 naczepy 2 jest wykonana jako konstruk-
cja kratowa o przekroju poprzecznym w ksztai-
cie litery ,,U”, polaczona u géry dwoma poprzecz-
nymi Sciggami 7, zdejmowanymi na czas za- i
wytadunku. W Srodkowej czeSci ramy 1, po obu
jej stronach, sa zamocowane parami po cztery
pionowe belki 8. Do kazdej pary belek 8 sg mo-
cowane poziome belki 9, przy czym Wwysoko$é
mocowania jest zmienna, zalezna od wysokoSci
przewozonego dzwigara 10.

Do belek 9 s3 mocowane nastawne podpory
boczne 11 i pneumatyczne cylindry 12. Zaréwno
podpory 11 jak i cylindry 12 sg wyposazone w
gumowo-pneumatyczne resory 13. W przedniej
i tylnej czeSci ramy 1, do jej poprzecznych belek
14 s3 mocowane podpory dolne 15 wyposazone
najkorzystniej w gumowo-pneumatyczne resory
13, przy czym odleglo§é miedzy podporami 15
moze by¢é zmienna, zalezna od dlugosci przewo-
zonego dzwigara 10. Dzwigar 16 wahacza 5 jest
zamocowany do ramy 1 i polgczony sworzniem
17 ze wspornikiem 18 obrotowej plyty 19 mecha-
nizmu sprzegajacego 20, pneumatyczne cylindry
12 sg zasilane z pneumatycznej instalacji hamul-
cowej naczepy.

Podczas jazdy zestawem po nieréwnosciach te-
renowych, rama 1 naczepy 2 przechyla sie swo-
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bodnie ha boki na sworzniu 17 i nie skreca prze-
wozonego dZwigaru 10. Natomiast podczas jazdy
zestawem po drodze o zlej nawierzchni, gumo-
wo-pneumatyczne resory 13 skutecznie izolujg
dzwigar 10 od drgan ramy 1. Pneumatyczne cy-
lindry 12 mocujg diZwigar 10 w ramie ze S$ciSle
okre§long silg, nieprzekraczajgcg dopuszczalnych
naprezen Sciskajgcych dzwigara 10. ‘

Oczywi$cie, wynalazek nie jest ograniczony
tylko do opisanego szczegélowo i przedstawionego
na rysunku przykladu jego wykonania, lecz obej-
muje rowniez stosowanie oddzielne pojedynczych
cech i odmian o ile nie wykraczajg poza zakres
podstawowej mys$li wynalazku. .

Zgodnie z dalszymi przykladami stosowania
wynalazku siodlo ciggnika moze - byé zastgpione
przez uresorowany przedni woézek jezdny przy-
czepy, natomiast gumowo-pneumatyczne resory
— przez kazde inne resory, elastyczne w Kkierun-
ku osiowym i promieniowym. Elastyczne podpory
i uchwyty moga byé réwniez zabudowane na plat-
formie wagonu kolejowego.

Zastrzezenia patentowe

1. Pojazd drogowy do przewozu dluzyc, zwtlasz-
cza dlugowymiarowych diwigaréw struno- i kab-
lobetonowych, zaopatrzony w metalowg rame w
ksztalcie litery ,,U” na uresorowanym podwoziu,
znamienny tym, ze rama (1) pojazdu jest wypo-
sazona w elastyczne w kierunku osiowym i pro-
mieniowym, najkorzystniej gumowo-pneumatycz-
ne, resory (13) i jest polagczona jednym swym
krancem z podwoziem poprzez poprzeczny wa-
hacz (5).

2. Pojazd wedlug zastrz. 1, znamienny tym, ze
podpory boczne (11) i — dolne (15) sg przestawne.

3. Pojazd wedlug zastrz. 1-—2, znamienny tym,
ze do mocowania dzwigara (10) w ramie (1) po-
siada pneumatyczne cylindry (12) zasilane z pneu-
matycznej instalacji hamulcowej.
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