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Description

Titre de l'invention : FREIN A TAMBOUR A EMISSION DE
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POUSSIERES REDUITE
DOMAINE TECHNIQUE ET ART ANTERIEUR

La présente invention se rapporte a un frein a tambour pour véhicule automobile.

Un véhicule automobile est équipé au niveau de chacune de ses roues d’un frein. Il
peut s’agir d’un frein a disque ou d’un frein a tambour.

Le frein a tambour comporte un plateau destiné a étre fixé a une fusée de roue et un
tambour destiné a étre fixée a la roue. Le tambour comporte un fond et une paroi
latérale.

En outre, le frein a tambour comporte des garnitures et un ou plusieurs actionneurs
portés par le plateau, les garnitures sont destinées a venir en contact avec la surface in-
térieure de la paroi latérale du tambour sous 1’action de 1’actionneur. Le ou les ac-
tionneurs peuvent étre un actionneur hydraulique, €lectrique ou mécanique.

Lorsque le tambour est monté sur le plateau, les garnitures et le ou les actionneurs
sont dans un espace relativement fermé.

Lorsque le frein a tambour est activé et que les garnitures viennent frotter contre le
tambour, les garnitures s’usent et génerent de fines particules ou poussieres qui se
dispersent sur le bord des routes.

Or ces poussieres sont source de pollution.

Il est souhaitable de maniere générale de réduire les sources de pollution.

Exposé de l'invention

C’est par conséquent un but de la présente demande d’offrir un frein a tambour
relachant moins de pollution.

Le but énoncé ci-dessus est atteint par un frein a tambour comportant un plateau
portant les garnitures et le au moins un actionneur, un tambour et des moyens de
retenue interposé€s entre le tambour et le plateau assurant une retenue au moins partielle
des poussieres générées par les garnitures a I'intérieur du frein.

Les inventeurs ont pensé a gérer le probleme des poussieres issues de 1’usure des
garnitures de frein et a utiliser la configuration du plateau et du tambour qui enferment
partiellement les garnitures.

Ainsi peu ou pas de poussiere générée par les garnitures ne s’échappe du frein a
tambour. Les poussieres restent contenues entre le plateau et le tambour. Ces
poussieres sont ensuite collectées lors de I’entretien du frein a tambour.

Par exemple, les moyens de retenue comportent un joint a levre fixé sur le tambour

ou le plateau.
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Dans un autre exemple, les moyens de retenue comportent une mousse qui forme une
barriere pour la poussicre tout en laissant circuler I’eau et ’air. En outre, la mise en

ceuvre de mousse réduit le risque d’apparition d’une surpression dans le frein.
En d’autres termes, on réalise un frein a tambour définissant autour des garnitures un

espace étanche ou quasi-étanche aux poussieres issues de 1’usure des garnitures.

Un objet de la présente demande est un frein a tambour pour véhicule automobile
comportant un plateau destiné étre fixé a un porte-fusée du véhicule et un tambour
destiné a étre fixé a une roue du véhicule, le tambour et le plateau définissant entre eux
un volume intérieur, le frein comportant au moins un segment monté mobile sur le
plateau de sorte a pouvoir venir en contact avec le tambour, au moins un actionneur
configuré pour déplacer le segment en direction du tambour, caractérisé en ce qu’il
comporte des moyens de retenue des poussieres générées par ledit au moins un
segment, pour retenir au moins une partie des poussieres dans le volume intérieur du
frein.

Dans un exemple de réalisation, les moyens de retenue comportent un élément de
fixation annulaire au plateau ou au tambour et un élément de fermeture en contact avec
le tambour ou le plateau respectivement fermant ou au moins réduisant le passage entre
le tambour t le plateau.

Avantageusement, I’élément de fixation comporte un renfort métallique

Les moyens de retenue sont de préférence en un matériau souple comportant au
moins un €élastomere, plastomere, mélange ou alliage de ceux-ci.

Dans un exemple, I’élément de fixation comporte une gorge recevant un contour
extérieur du plateau ou du tambour.

Dans un autre exemple, le tambour ou le plateau comporte un logement annulaire
recevant I’élément de fixation.

L’élément de fermeture peut comporter au moins une levre. Tres avantageusement, le
frein a tambour comporte des moyens élastiques de sorte a confirmer le contact de la
au moins une levre avec le tambour ou le plateau.

Dans un autre exemple, I’élément de fermeture est en mousse, avantageusement en
mousse a cellules ouvertes.

Dans un autre exemple de réalisation, les moyens de retenue de poussicre sont en-
ticrement en mousse et remplissent 1’espace entre la partie radialement extérieure du

tambour et une partie radialement extérieure du plateau.

BREVE DESCRIPTION DES FIGURES
La description qui va suivre sera mieux comprise a 1’aide des dessins en annexes sur
lesquels :

[Fig.1] est une vue en perspective d’un exemple de frein a tambour auquel s’applique



I’invention,

[Fig.2] est une vue de face du frein a tambour de la [Fig.1], le tambour étant omis,
[Fig.3A] est une vue en coupe longitudinale partielle d’un frein a tambour selon un
exemple de réalisation,

[Fig.3B] est une vue en coupe longitudinale partielle d’un frein a tambour selon une
variante de réalisation du frein de la [Fig.3A],

[Fig.4A] est une vue en coupe longitudinale partielle d’un frein a tambour selon un
autre exemple de réalisation,

[Fig.4B] est une vue en coupe longitudinale partielle d’un frein a tambour selon une
variante de réalisation du frein de la [Fig.4A],

[Fig.4C] est une vue en coupe longitudinale partielle d’un frein a tambour selon une
autre variante de réalisation du frein de la [Fig.4A],

[Fig.5A] est une vue en coupe longitudinale partielle d’un frein a tambour selon un
autre exemple de réalisation,

[Fig.5B] est une vue en coupe longitudinale partielle d’un frein a tambour selon une
variante de réalisation du frein de la [Fig.5A],

[Fig.6A] est une vue en coupe longitudinale partielle d’un frein a tambour selon un
autre exemple de réalisation,

[Fig.6B] est une vue en coupe longitudinale partielle d’un frein a tambour selon une
variante de réalisation du frein de la [Fig.6A],

[Fig.7A] est une vue en coupe longitudinale partielle d’un frein a tambour selon un
autre exemple de réalisation,

[Fig.7B] est une vue en coupe longitudinale partielle d’un frein a tambour selon une
variante de réalisation du frein de la [Fig.7A],

[Fig.8A] est une vue en coupe longitudinale partielle d’un frein a tambour selon un
autre exemple de réalisation,

[Fig.8B] est une vue en coupe longitudinale partielle d’un frein a tambour selon une
variante de réalisation du frein de la [Fig.8A],

[Fig.9A] est une vue en coupe longitudinale partielle d’un frein a tambour selon un
autre exemple de réalisation,

[Fig.9B] est une vue en coupe longitudinale partielle d’un frein a tambour selon une
variante de réalisation du frein de la [Fig.9A],

[Fig.10A] est une vue en coupe longitudinale partielle d’un frein a tambour selon un
autre exemple de réalisation,

[Fig.10B] est une vue en coupe longitudinale partielle d’un frein a tambour selon une
variante de réalisation du frein de la [Fig.10A],

[Fig.11A] est une vue en coupe longitudinale partielle d’un frein a tambour selon un

autre exemple de réalisation,
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[Fig.11B] est une vue en coupe longitudinale partielle d’un frein a tambour selon une
variante de réalisation du frein de la [Fig.11A].
DESCRIPTION DETAILLES DE MODES DE REALISATION

Sur les figures 1 et 2, on peut voir un exemple de frein a tambour auquel s’applique
I’invention.

Un tel frein a tambour, repéré par 1 sur la [Fig.1], comporte un plateau 2 de ré-
volution d'axe AX équipé de premier et second segments en arc de cercles 4 et 4’
montés mobiles par rapport au plateau 2 pour pouvoir étre pressés contre la face
interne cylindrique d'un tambour 3.

Les segments 4 et 4’ comportent chacun une ame 4a, 4a’ en tole plane en forme de
portion de couronne circulaire qui porte une garniture de freinage 4b, 4b’, et sont
montés diamétralement opposés avec leurs extrémités en appui a la fois sur un cylindre
de roue 6 hydraulique et sur un actionneur mécanique 7 portés par le plateau 2. Ces
segments 4 et 4’ sont en outre rappelés 1'un vers 'autre par deux ressorts de rappel 8 et
9, et plaqués contre le plateau 2 chacun par un ressort.

Une biellette de rattrapage d'usure 12 s'étend le long du cylindre de roue 6 en ayant
une premiere extrémité en appui sur I'ame 4a du premier segment 4 et une seconde
extrémité en appui sur I'ame 4a’ du second segment 4°. Le cylindre de roue 6 est
destiné a étre actionné lors d'une utilisation du frein a tambour 1 selon un premier
mode de fonctionnement dit "simplex"”, qui assure un freinage progressif particu-
lierement adapté pour freiner le véhicule en service. Il comprend une chambre hy-
draulique fermée a ses extrémités par deux pistons qui s'écartent 1'un de 1'autre lorsque
la pression hydraulique augmente et pousse les extrémités associées des segments 4 et
4.

L'actionneur mécanique 7 assure, quant a lui, le freinage de stationnement et de
secours en €cartant les extrémités associées des segments pour assurer un blocage
rapide et puissant des roues du véhicules selon un mode de fonctionnement dit "duo-
servo", notamment quand le cylindre de roue 6 est inactif. Cet actionneur est entrainé
par un moteur électrique (non visible).

Le tambour comporte un fond 3.1 d’axe AX et une paroi latérale tubulaire 3.2.

Le plateau 2 comporte un fond 2.1 et un rebord.

Sur la [Fig.3A], on peut voir un exemple d’un frein a tambour de premier type
désigné FAT1 comportant le plateau 2 et le tambour 3 associé.

Le rebord 2.2 du plateau est tubulaire d’axe AX, et le tambour 3 comporte une
deuxieme paroi latérale 3.3 d’axe AX entourant la premiere paroi latérale 3.2. Le
rebord tubulaire 2.2 du plateau est recue entre la premiere paroi latérale 3.2 et la
deuxieme paroi latérale 3.3.

La deuxieéme paroi latérale tubulaire 3.3 est connectée a la premicre paroi tubulaire
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3.2 au niveau d’une extrémité longitudinale 3.22 opposée a celle orientée vers le
plateau 2.

Lorsque le tambour est monté sur le plateau, sa paroi latérale 3.2 loge a I’intérieur du
rebord du plateau. Les garnitures et les actionneurs 6 et 7 sont logés dans un espace V
entre le tambour et le plateau.

Sur la [Fig.4A], on peut voir un exemple d’un frein a tambour de deuxiéme type
désigné FAT2 comprenant un plateau 102 et un tambour 103 associé.

Le plateau 102 comporte un rebord 102.2 comprenant une partie tubulaire 102.21
d’axe AX et une partie annulaire 102.22 s’étendant radialement vers I’extérieur a partir
de 'extrémité libre de la partie tubulaire 102.21. Le tambour 103 comporte un fond
103.1, une paroi latérale tubulaire 103.2 et une extension annulaire 103.3 s’étendant ra-
dialement vers I’extérieur. L.’extension annulaire 103.3 est connectée a la paroi latérale
103.2 dans une partie médiane de la paroi latérale 103.2.

Lorsque le tambour est monté sur le plateau, sa paroi latérale tubulaire 103.2 loge a
I’intérieur de la partie tubulaire 102.21 du plateau. Les garnitures et les actionneurs 6 et
7 sont logés dans un espace V entre le tambour et le plateau.

Le tambour est destiné a tourner par rapport au plateau autour de I’axe AX. Un jeu de
montage et de fonctionnement j est prévu entre 1’extrémité libre de la paroi latérale 3.2,
103.2 du tambour et le fond 2.1, 102.1 du plateau.

Selon I’invention des moyens sont prévus entre le tambour et le plateau pour limiter,
voire empécher, les poussieres issues de 1’usure des garnitures de sortir de I’espace V.

Le frein a tambour FATI de la [Fig.3A] comporte des moyens de retenue des
poussieres 14.

Dans cet exemple, les moyens de retenue 14 comportent un joint a Ievre annulaire
muni d’un talon 18 configuré pour couvrir I’extrémité libre de la deuxiéme paroi
latérale tubulaire 3.3 et se fixer sur le tambour, et d’une leévre annulaire 20 s’étendant
radialement vers 1’intérieur a partir de la paroi radialement intérieure du talon 18. La
levre 20 est en contact avec la face extérieure du rebord tubulaire 2.2.

Dans un exemple de réalisation, I’élément de fixation est maintenu par simple as-
semblage mécanique, par exemple I’élément de fixation est monté en force sur
I’extrémité libre de la paroi latérale. Avantageusement un adhésif ou des moyens
d’encliquetage sont mis en ceuvre.

Lorsque le tambour 3 tourne par rapport au plateau, la lIevre frotte sur le tambour et
est maintenue en contact étanche contre le tambour. Le volume V logeant les
garnitures confine les poussicres issues de 1’usure des garnitures.

Le joint a levre est fabriqué en élastomere, plastomere, en leur mélange ou leur
alliage. Par exemple, le joint a 1evre est en polyvinyle de chlorure souple.

Dans un autre exemple, le joint est réalisé en matériau souple autolubrifiant, par
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exemple en caoutchouc autolubrifiant, présentant une meilleure tenue a 1’usure.

De manicre avantageuse, le joint comporte un ou des renforts de manicre similaire
aux joint SPI notamment utilis€s pour assurer I’étanch€ité entre des picces en
mouvement par exemple au niveau des vilebrequins ou des arbres a cames.

Par exemple, le joint comporte un ressort en forme d’anneau torique dans la base de
la Ievre créant une pression d’appui de la 1evre contre I’autre piece et un renfort dans le
talon.

I1 est envisageable que le joint comporte plusieurs levres.

Sur la [Fig.3B], on peut voire une variante du frein a tambour de la [Fig.3A] dans
laquelle les moyens 14 sont montés sur le plateau, plus particulierement sur I’extrémité
libre de la paroi latérale tubulaire 3.3 du plateau, et la Ievre est en contact avec la face
extérieure de la premiere paroi latérale tubulaire 3.2. En variante, la levre est en contact
avec la face intérieure de la deuxiéme paroi tubulaire 3.3.

Le frein a tambour FAT de la [Fig.4A] comporte des moyens de retenue des
poussieres 114 similaires aux moyens 14 et comportant un talon 118 configuré pour
étre monté sur I’extrémité libre de I’extension annulaire 103.3 du tambour. Les moyens
114 comportent une levre annulaire 120 configurée pour venir en contact avec la partie
annulaire 102.22 du plateau 102.

Les moyens de retenue 114 sont de structures similaires a ceux des moyens 14.

Sur la [Fig.4B], on peut voir une variante du frein de la [Fig.4A], dans laquelle les
moyens de retenue 114’ comportent en outre des moyens anti-éclaboussure
comprenant un prolongement axial 121 du talon 118 qui entoure le joint a levre. Le
prolongement axial 121 forme une barriere contre le liquide, par exemple I’eau
pouvant étre projetée autour du frein et pouvant rentrer a I’intérieur du frein a tambour.

Sur la [Fig.4C], on peut voir une variante de réalisation du frein a tambour de la
[Fig.4A], dans lequel des moyens de retenue 114 sont montés sur le plateau 102, plus
particulierement sur I’extrémité libre de la partie annulaire 102.22 du plateau et la levre
est en contact avec la face de ’extension annulaire 102.22 en regard.

Sur la [Fig.5A], on peut voir un autre exemple de réalisation d’un frein a tambour de
type FAT1 comportant des moyens de retenue 214 montés sur le tambour.

Le tambour comporte dans la face intérieure de la deuxiéme paroi latérale 3.3 une
rainure annulaire 22 d’axe AX dans laquelle est logé le talon 218 des moyens de
retenue 214.

Le maintien des moyens de retenue dans la rainure est assuré par montage
mécanique. Avantageusement, un adhésif peut €tre prévu entre le talon et la rainure, de
préférence, de type pelable. En variante , des moyens de maintien par encliquetage sont
mis en ceuvre entre le talon et la rainure. Cela s’applique a tous les modes de réa-

lisation.
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Les moyens de retenue 214 comportent une levre annulaire 220 venant en contact
avec la face extérieure du rebord tubulaire 2.2.

La rainure annulaire 22 est par exemple réalisée par usinage ou directement lors du
moulage du tambour qui est généralement fabriqué en fonte.

En variante, la rainure 22 est réalisée dans la face extérieure de la premiere paroi
latérale 3.2 et la levre vient en contact avec la face intérieure du rebord tubulaire 2.2 du
plateau 2.

Sur la [Fig.5B], on peut voir une variante du frein a tambour de la [Fig.5A] dans
laquelle le plateau comporte une rainure circulaire 24 d’axe X recevant le talon 318 des
moyens de retenue 314. La rainure circulaire 24 est réalisée dans le fond du plateau de
sorte a €tre en regard de 1’extrémité libre de la premiere paroi latérale tubulaire 3.2 du
tambour. La levre 320 vient en contact avec 1’extrémité libre de de la premiere paroi
latérale tubulaire 3.2 du tambour.

Le plateau est généralement réalisé par emboutissage d’une tole. La rainure 24 est
avantageusement réalisée également par emboutissage simultanément au reste du
plateau.

Sur la [Fig.6A] on peut voir un frein a tambour de type FAT2 selon un autre exemple
de réalisation, dans lequel les moyens de retenue des poussieres 414 sont montés sur
une face de I’extrémité libre de I’extension annulaire 103.3 du tambour, en regard de la
partie annulaire 102.22 du plateau 102. Le talon 418 des moyens de retenue est fixé a
la face de I’extension annulaire et la levre 420 est en contact avec la partie annulaire
102.22. Par exemple le talon 418 est regu dans une rainure annulaire 26 d’axe AX
formée dans la face de ’extension annulaire 103.3, par exemple par usinage.

Sur la [Fig.6B] on peut voir une variante du frein de la [Fig.6A], dans laquelle le
talon 418 des moyens de retenue 414 est {ixé sur la partie annulaire 102.22 du plateau
et la levre 420 vient frotter contre la face de I’extension annulaire 103.3 en regard.
Dans I’exemple représenté et de manicre avantageuse, le talon est monté dans une
rainure annulaire 28 formée dans la partie annulaire du plateau.

Sur la [Fig.7A], on peut voir un frein a tambour FAT1 selon un autre exemple de réa-
lisation dans lequel les moyens de retenue 514 comportent une mousse.

Dans la présente demande, on entend par « mousse » un matériau polymere dont les
alvéoles, ouvertes ou fermées, sont produites par I’expansion, chimique ou physique,
d’un gaz.

La mousse des moyens de retenue 514 recouvrent le rebord tubulaire 2.2 du plateau
et remplie le jeu entre le rebord tubulaire 2.2 du plateau et la premiere paroi latérale 3.2
du tambour 3, et le jeu entre le rebord tubulaire 2.2 du plateau 2 et la deuxieme paroi
latérale 3.3 du tambour 3.

La mise en ceuvre de moyens de retenue en mousse présente 1’avantage d’assurer la
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présence d’une barricre permanente pour les poussicres quelle que soit la déformation
que peuvent connaitre le plateau et le tambour du fait de la dilatation thermique.

Tres avantageusement, la mousse mise en ceuvre est une mousse a cellules ouvertes
qui offre une perméabilité a I’air. La mousse permet alors une circulation d’air entre
I’intérieur et 'extérieur du frein, ce qui assure un refroidissement de celui-ci,
contrairement aux moyens de retenue formant un joint étanche. En outre cette per-
méabilité a I’air permet d’éviter I’apparition d’une surpression dans le frein a tambour.
De plus la mousse a cellules ouvertes peut laisser passer I’eau qui se serait accumulée
dans le frein, tout en formant une barriére contre I’eau éclaboussant le frein.

En variante, la mousse est présente uniquement entre le rebord tubulaire 2.2 du
plateau et la premicre paroi latérale 3.2 du tambour ou entre le rebord tubulaire 2.2 du
plateau et la deuxieme paroi latérale 3.3 du tambour.

Dans cet exemple, la mousse est de préférence solidarisée au plateau.

Sur la [Fig.7B], on peut voir le frein FAT2 mettant en ceuvre les moyens de retenue
514’ en mousse. La mousse s’étend entre le rebord du plateau et la partie du tambour
en regard. La mousse peut s’étendre plus ou moins entre le plateau et le tambour.

Dans cet exemple, la mousse est solidarisée au plateau ou au tambour, par exemple
au moyen d’un adhésif.

Sur la [Fig.8A], on peut voir un autre exemple d’un frein FAT1 comportant des
moyens de retenue des poussieres 614 comportant un élément de fixation annulaire ou
talon 614.1 des moyens de retenue au plateau et un élément en mousse 614.2 assurant
la retenue des poussieres. L.a mousse est identique ou similaire a celle des exemples
des figures 7A et 7B. Dans cet exemple, 1’élément de fixation 614.1 comporte un
anneau dont la section transversale est en forme de U qui vient couvrir I’extrémité libre
de la paroi latérale 2.2 du plateau, I’élément en mousse 614.2 est en contact avec la
face extérieure de la premicre paroi latérale du tambour. En variante, 1’élément en
mousse est en contact avec la face intérieure de la deuxieme paroi latérale du tambour.

Les moyens de retenue 614 présentent les mémes avantages que les moyens 514 et
514’ enticrement en mousse.

Sur la [Fig.8B] on peut voir une variante du frein de la [Fig.8A], dans laquelle les
moyens de retenue 614 sont montés sur 'extrémité libre de la deuxieme paroi latérale
du tambour et I’élément en mousse est en contact avec la face extérieure de la paroi
latérale 3.3 du plateau. L’élément de fixation couvre ’extrémité libre de la deuxicme
paroi latérale du tambour et I’élément en mousse est en contact avec la face extérieure
de la paroi latérale du plateau.

L’élément de fixation est par exemple réalisé en matériau plastique, par exemple en
polyvinyle de chlorure.

Dans un exemple de réalisation, I’élément de fixation est maintenu par simple as-
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semblage mécanique, par exemple I’élément de fixation est monté en force sur
I’extrémité libre de la paroi latérale. Avantageusement un adhésif ou des moyens
d’encliquetage sont mis en ceuvre. Ceci s applique également aux moyens de retenue
des figures 9A a 11B.

Sur la [Fig.9A], on peut voir un autre exemple de réalisation d‘un frein FAT2, dans
lequel les moyens de retenue des poussieres 714 sont montés sur I’extrémité libre de la
partie annulaire 102.22. De maniere similaire aux moyens 614, les moyens 714
comportent un élément de fixation annulaire 714.1 et un élément en mousse 714.2.
L’élément de fixation comporte un talon annulaire muni d’une rainure annulaire
s’ouvrant radialement vers I’ intérieur et recevant le contour extérieur de la partie
annulaire 102.22. L’élément en mousse est en contact avec la face inférieure de
I’extension annulaire 103.3 du tambour. Le matériau de 1’élément de fixation 714.1
présente une certaine €lasticité pour permettre son montage sur le contour extérieur du
plateau.

Sur la [Fig.9B] on peut voir une variante du frein de la [Fig.9A], dans laquelle les
moyens de retenue 714 sont montés sur le contour radialement extérieur de 1’extension
annulaire 103.3. L’élément de fixation 714.1 en forme d’anneau comporte une gorge
annulaire ouverte radialement vers I’ intérieur logeant le contour de I’extension
annulaire 103.3. L’élément en mousse 714.2 est en contact avec la face supérieure de
la partie annulaire 102.22 du plateau.

Afin de simplifier le montage, il peut étre envisagé que les moyens de retenue
comportent deux parties en arc de cercle venant se fixer I’'une a I’autre pour ferme le
cercle et couvrir tout le contour extérieur du tambour ou du plateau.

Sur la [Fig.10A], on peut voir un autre exemple d’un frein a tambour de type FAT1
comportant des moyens de retenue des poussieres 814 comportant un élément de
fixation 814.1 annulaire et un élément en mousse 8§14.2 annulaire. L’élément de
fixation 814.1 est fixé sur la face intérieure du plateau 2 au droit de I’extrémité libre de
la premiere paroi latérale 3.2 du tambour de sorte que 1I’élément en mousse 814.2 soit
en contact avec cette extrémité libre. Avantageusement, la face intérieure du plateau 2
comporte une rainure annulaire 30 logeant I’élément de fixation.

Sur la [Fig.10B] on peut voir une variante du frein de la [Fig.10A], dans laquelle les
moyens de retenue sont fixés sur la deuxieme paroi latérale du tambour. Les moyens
de retenue 814 comportent un élément de fixation annulaire 8§14.1 fixé au niveau de
I’extrémité libre de la deuxi¢me paroi latérale du tambour, de sorte que 1’élément en
mousse 814.2 soit en contact avec la face extérieure de la paroi tubulaire 2.2 du
plateau. Avantageusement une rainure annulaire 32 est réalisée dans la deuxieme paroi
latérale. En variante, 1’élément de fixation est fix¢é a la face extérieure de la premicre

paroi latérale de sorte que I’élément en mousse soit en contact avec la face intérieure
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de la paroi tubulaire.

Sur la [Fig.11A], on peut voir un autre exemple d’un frein a tambour FAT2
comportant des moyens de retenue de poussicres 914 comportant un élément de
fixation 914.1 annulaire et un élément en mousse 914.2 annulaire, similaires aux
moyens de retenue §14. L’élément de fixation 914.1 est fixé sur la face intérieure du
fond 2.1 du plateau 2 au droit de I’extrémité libre de la premicre paroi latérale 3.2 du
tambour de sorte que I’élément en mousse 914.2 soit en contact avec cette extrémité
libre. Avantageusement, la face intérieure du plateau comporte une rainure annulaire
34 logeant I’élément de fixation.

Sur la [Fig.11B] on peut voir une variante du frein de la [Fig.11A], dans laquelle les
moyens de retenue 914 sont fixés sur I’extension annulaire 103.3 du tambour.
L’élément de fixation annulaire 914.1 est fixé sur la face inférieure de 1’extension
annulaire 103.3 du tambour en regard de la partie annulaire du plateau, de sorte que
I’élément en mousse 914.2 soit en contact avec la partie annulaire 102.22 du plateau.
Avantageusement une rainure annulaire 36 est réalisée dans la face inférieure de
I’extension annulaire 103.3 pour loger 1’élément de fixation. En variante, I’élément de
fixation est fixé a la face supérieure de la partie annulaire du plateau.

Lorsque le frein est entretenu notamment pour remplacer les segments de frein, les
poussieres qui auront €t€ retenues dans le frein sont récupérées et traitées. De
préférence, les moyens de retenue des poussicres usagés sont remplacés par des
moyens de retenue neufs. En effet, il se peut que le frottement du tambour ou du
plateau sur les moyens de retenue usent ceux-ci. De plus dans le cas des moyens de
retenue comportant une partie en mousse, la mousse peut se colmater apres un certain
temps.

L’invention permet de limiter le rejet de particules des freins a tambour de maniére
tres simple et sans impacter le fonctionnement du frein. En effet, le frottement généré
par les moyens de retenue entre les deux parties en mouvement relatives du frein est
tres faible.

Il sera compris que la mise en ceuvre de moyens de retenue ne se limitent pas au frein
a tambour FAT1 et FAT2 mais a toute type de frein a tambour.

La présente invention s’applique au frein a tambour a actionnement hydraulique et/
ou électrique comportant ou non un systeme de frein de parking mécanique ou
électrique.

Liste de références

2, 102 : plateau

2.2 : rebord tubulaire, paroi latérale, paroi tubulaire

3, 103 : tambour

3.1,2.1, 103.1, 102.1 : fond
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[0095 3.2 : premiére paroi latérale tubulaire

|
[0096] 3.3 : deuxieme paroi latérale tubulaire
[0097] 3.22 : extrémité longitudinale
[0098] 4 : premier segment en arc de cercles
[0099] 4’ : second segment en arc de cercles
[0100] 4a,da’ : ame
[0101]  4b: tdle plane en forme de portion de couronne circulaire
[0102]  4b’ : garniture de freinage
[0103] 6 : cylindre de roue, actionneur
[0104] 7 : actionneur mécanique
[0105] 8,9 :ressorts de rappel
[0106] 10, 11 : ressort
[0107] 12 : biellette de rattrapage d'usure
[0108] 14,114, 114°,214, 314,414,514, 514°, 614, 714, 814 : moyens de retenue
[0109] 18, 118, 218, 318, 418 : élément de fixation annulaire, talon
[0110] 20, 120, 220: 1evre annulaire, élément de fermeture
[0111] 22 : rainure annulaire
[0112] 24 : rainure circulaire
[0113] 26, 30, 32, 34, 36 : rainure annulaire
[0114] 102.2 : rebord
[0115] 102.21 : partie tubulaire
[0116] 102.22 : contact avec partie annulaire
[0117] 102.22 : extension annulaire
[0118] 103.3 : extension annulaire
[0119] 103.2 : paroi latérale tubulaire
[0120] 121 : prolongement axial
[0121] 320, 420: levre
[0122] 614.1,714.1, 814.1, 914.1 : élément de fixation annulaire
[0123] 614.2,714.2, 814.2 : élément en mousse
[0124] 914 : moyens de retenue de poussieres
[0125] AX:axe
[0126] V : volume intérieur
[0127]  FATI : frein a tambour de premier type
[0128]  FAT2 : frein a tambour de deuxie¢me type.
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Revendications

Frein a tambour pour véhicule automobile comportant un plateau (2)
destiné €tre fixé€ a un porte-fusée du véhicule et un tambour (3) destin€ a
étre fixé a une roue du véhicule, le tambour (3) et le plateau (2) dé-
finissant entre eux un volume intérieur (V), le frein comportant au
moins un segment monté mobile sur le plateau (2) de sorte a pouvoir
venir en contact avec le tambour (3), au moins un actionneur configuré
pour déplacer le segment en direction du tambour, caractérisé€ en ce qu’il
comporte des moyens de retenue (14) des poussicres générées par ledit
au moins un segment, pour retenir au moins une partie des poussicres
dans le volume intérieur (V) du frein, dans lequel les moyens de retenue
comportent un élément de fixation annulaire (18) au plateau (2) ou au
tambour (3) et un élément de fermeture (20) en contact avec le tambour
(3) ou le plateau (2) respectivement fermant ou au moins réduisant le
passage entre le tambour (3) et le plateau (2), ledit élément de fixation
comportant un renfort métallique et les moyens de retenue étant en un
matériau souple comportant au moins un élastomere, plastomere,
mélange ou alliage de ceux-ci.

Frein a tambour selon la revendication 1, dans lequel 1’élément de
fixation comporte une gorge recevant un contour extérieur du plateau ou
du tambour.

Frein a tambour selon la revendication 1 ou 2, dans lequel le tambour ou
le plateau comporte un logement annulaire recevant I’élément de
fixation.

Frein a tambour selon 1’une des revendications 1 a 3, dans lequel
I’élément de fermeture comporte au moins une levre.

Frein a tambour selon la revendication 4, comportent des moyens
élastiques de sorte a confirmer le contact de la au moins une Ievre avec
le tambour ou le plateau.

Frein a tambour selon 1’une des revendications 1 a 5, dans lequel
I’élément de fermeture est en mousse, avantageusement en mousse a

cellules ouvertes.



1/11

[Fig. 1]

[Fig. 2]
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[Fig. 3A]
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[Fig. 4A]

[Fig. 4B]
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[Fig. 4C]
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[Fig. 5B]
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[Fig. 6B]
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[Fig. 8B]
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[Fig. 9B]
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[Fig. 10B]
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[Fig. 11B]
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