
^ PATe*,
I października 1927 r.

B,3,

t

RZECZYPOSPOLITEJ POLSKIEJ

OPIS PATENTOWY

Nr 6178.

Sigurd J. Savonius
(Helsingfors, Finlandja).

KI. 88 c 3.

Rotor.

Zgłoszono 16 lipca 1925 r.
Udzielono 27 października 1926 r.

Pierwszeństwo: 12 grudnia 1924 r. dla zastrz. 1, 2, 3, 4, 5 (Finlandja).

Fizyiazmie wiłalśdiwlośdi iroitoinu uisitajłanie są
haidiamiSalnUi pirttfas.oiria) Gtusifcaiwla Miagniuisfaj jiak
rówinobż późiuJcij^zemói dioiślwiilaidldzAerf pna-
oajmfi w tym kfiefliuinlku tiiskiiitelCHnlibnieimJi w
aeiiodyiniaimiilczrieij istataju. idjotświi)aidiclzallln)c.j w
Gettyndize,

Wynailjakek -nWleijiazy obejmuje pnzy-
rzajd piodldboiy dlo riatonii, pamiewlalź w mim
jiak i w innych .zialdhoidizią te saimje izijlalwtfiska! fi
różnlibe dJanliicń'|potwiibtlrizlai jz łlą: ijedlnlak róż-
niicą, że obrót aratoiriu jak j rcMywioiłlane pirze-
zeń asymetryczne „prądy MagtaiuisW uzy¬
sku!jie silę 1 jedynie ^ajpamiocą iwBaltau.

Istota wynalazku podlania jest n&| załą¬
czan/ydh rysiimkaidi, a imllajnowioie:

. %. 1 pfrzedls*a|w|iia ip^zieikriój pcizalolmy ro¬
tora izttiataicglo fypu,

Ąg. 2-^5 pteizedsitafwtilajją [schematycznie
w prizekiioiju cztery ląpolsiolby wtykoaiiamlila wy-
nailaizfcu,

fiijg. 6—8 przedJsitatw.ilaiją mldioldi zlboku i
prizekrój pozaiomy itazeclh nalsltąpnych ad-
miiialn rwykanamiai (wynlailaizkiu.

&& 9 i 9A prizeidlstta(wi!la|jią w nzuiciile ii w
prizekrloljiu zaisfaslofwłainiie iskrzydlloiweigo moto¬
ru do uirfządzemiia pojmipoiwejgoi,

fiig, 10 ptr,izedisltatw,ial eiposóbi iziaisitioisiołwia-
nia wynallalzlku idło isfteiicljj siiłowlej,

% 10A, 10B, 10C pnizedlsitlawilajją prze¬
kroje poiziilome rozimlalityclh piolłożeń śmji|g ro-
toatowtyldi,

"ffig- 11 jest1 to az^śioiowy przekrój utfzą-
dzenliia dla stlatkóiw Wodnych,

figw 11A, 11B, 11C prizedstaiwliiaiją prize-



kroje pozicrae śmrijgi roitorowej iw noizmai-
tycih położenilafch,

fiijg. 1 ID — mzut poziomy siziozegółu z
fig* 11 i 12 zastósowainiiia /wynailaizku do na-
pędhi uniłytna.

Znamy motor a [ii£~ l) dbraioa isię dblkcła
osi b. KŁemumieik iwffialtmu ozaDaJczjony jesit
sitrzaiką w, kiefritaiek cbmotu — strizałką r,
pmaesuiwiu poprzecznego — strzałką q.

W /wylkonlalniilu plcdług ftjg. 2 dwiiśmiigło-
wy mcrtor id ppzekroijiu pcidbihąym do łśltery
S uikisizftajłtisłwiatoy ijeisifc w ten sposób,że.cy-
liindlryioziną poiwflemzic|hinSę rotloru |p|odlłu|g fig.
1 przeciięto płalszozyizinią pmzelcihodiZąjcą ;prtZ(ełz
oś ana dłwfei częiśtaii, które pmzlelstuiniilęfto
wizględlemi sffielbttla w kiemuinlku ipmdmleniila. 0-
bydlwie połowy wailca, czyiii! śmiigi c i rf, clb-
ciafoialjtą isttję dokiolai osi 6. Kiemumikii /wńafru,
obnotki (i prtoesiuiwlu poprzieiazmiego oiziniaiazone
są jak płojpitiziodlniiio isitmzalłkiainMl w, r i q.

Ridtotr iśffiui^łloiwy iwpilnego biegu; przed-
stawtiloniy mai fig. 2 crórizymiuije ma is(wiy(in ob¬
wodzie isizybkość rofwtnią s>zyb!kośiclil /wfSałflriu.
Opór smogi i/, pomuszteująceji siię pod wiatr,
dkJaidla isiilę iz nlajddlsnjiienjilal <dJz|ilał<a|j|ąqe|go mla
jiej (pmzieidlnlią wypukłą isitronię liliz dfedlopirięż-
niOśiai dlziiafllaJjąJcej ma fjeij' tylnią,wfalęsfląj sitao^
nę. NlaJdldilśinJiietnjfe w istlolsłuinku do ditadqprcż-
noślciil j|esit ibiattidlzo mlalfce.

W - iwyfaolrtaliwb Hptiz^dlsitatwiitmiemi <nia fig*
•3 'obydlwiiteiplcJłówIki wlallbai ci d riieł isclhiodizą
się iz sdbą iw śmodkui, leaz są1 tak pmzestal-
wiibnle, że ptómJii^dlzy ibih fw!eftvtn^mzm)elniii kma-
(WiędWaJini powistiaije przefjiśidei o, którego
ozerlolkość wiibnia^•wyiniolsŁć ^ db % maljwiiięk-
szej ^zerdklaśiciS oaftęugo rotami.

Wjpływ itego pinzieijeda, czyli pnaciśwto,
jesit Ibamdzjo jwfelki. Rotor toki' osiiągai "W iwldl-
ayan 'biile|gu prędlkfciść olbwlodiofwią <wlflęeeij mfe
1% maizy (wilęjfeszią iojd^prędkośiciii twliialtttitt. Sil-
ia ^ratowiai tego notoru jest tmzy maizy wiiięk-
®z)a jw iSffloisUBnku dla siły (obtfoltoweij iratlciru
podług f:|g. 2, a niaipiędi (floppzielaziny> wiztnaisita
fwięaej nliiź podlwójtifis. W ipiorćfwmlariifuj a ;po-
wiemz4cfcjniiią żagla o wielkości róiwineij po-
wiem&m. rzuśu rotortu śimigloiw^Dj, m\pą&

pqpnzeiciziny notioriu jiest iwiięcieij raiiż diwia ma-
zy wSlęks^y -od możillilwiilei aiiaij^viilęiksizie|g|o ana^
piędki fpiopiilzfeciziiielgo pciwiilenzcihnlil iJafldiego
żaigllla. Dila pcjrówmialmia podldatwiamo diziiałaj-
iuiju prąidiu połwfidtuzia] .zjwytóy motor -wlailciowy
(fig. 1) ii motor śmigłowy (fig. 3) o tekiiej s^-

m|e|j: polwiiiemzichmiil, jplnzycizieini sitlwliiemdlziottio, że
nla|p{ęidi ptojprizecmy io(bu rcitomó^ wlzmalsita jedl-
malkowo wma(z ze wiarositem ilaści clbirótów.

Zulalcaniie iwiLęikjsizia isipma/wlnloiść i prę|dkość
cbrndtoiwia rotom otwiattitiągo «w śirioldlku (ifilg. 3)
w ipioróiwflilatniiiu z mdtomelmi ;śanii(głiciwy(in o
zi^aintyoh isiknzydłalch (fig. 2) idlajjfe silę wytłu-
imacizyć w sposób miaisitępuijący: gdy iwńiaitr
uderzla w zewttKętrlzinją powjiieiizicihiniiię amiijgii,
io wislkultejk istpnężysłości po*w,ileittnzła itlr/alcS
łyllko cizęść ^s^eij dymamiazinej ;siiły, łba pifizie^
cłiodizii przez prześiwit o na weiwUiiętitlzaią
stronę ;śtmi|g|il d ai rfle diqpiuisizczia italm idlo wy-
^twiainzjaJniilal siilę mńe(dio(pr^żinloiściL Piolniilelwlalż niie-
dic^pr^ź^ość tla, iijp. u o-otoru ;ś|mfl|głicfw|^gio pio-
dłufi '%* 2, 'dlzflsdła bardzso isdkocBWieli iwlięc
ttstinięicie jeij cma wiiielkie1 iznaczenie. Pr,ziez
obirórti motolmi śimii|głlotwe|go powislłialjlel w ota-
czfaljąpyicih wtamsitiwlalch piowiietirza aisytmieitrtyicz-
ny ,,iprąd Maignusaj", iprzyczem prędkoiść
powlifetezia jpo isteoniie isktlzydła obracająciegio
isiię iw kilemujntku; wiartmu jdsit dtwla malzy wijęk-
isiza), iw|skjultck iclziego |po Hej" jsitiricwniie motlomui po-
wisitejie tiifedojpaięlźbosć, Porife^raiż wewmętaiz-
mla rpItałwlileiizicWai i1 śirodkoiwłai cizęść skrzydlta
olbiiaciaijieyceigo sffię przeciilwi, JwiialirowS afar-alctei
dię ipttiajwtile! w kietrwdkti iwtiaitru, Jwfijęlc opór
"nadcilśtniiieinfia' diztialŁal głównie ma ^zelwtnięftmz-
ną ozęiść iskrizydlła ii dbjteuwSla salę jalko n«pęd
pc|pmzeiqziny.

Riorttom imioże być izaiojpiaitrziony <w rtkizy,
critery llkib twfięcelj skrzydleł (fig. 4 i 5). Trój-
iskmzydlławy iroihołr dlaije ijednak zaledWe
80% siilły mołtbru diwłuśn^jgteiwicigo tejj salmej
wrlelkolślclit ai motor • ^ • azjtełfeicih -skrizydłiaicih
ledKv)ib30%.

Wizriois)t tfllojśictir skrizydeił ^aunie^tsiza/ ilość
obrotów, stiiłę <^hrotkwą ii niapęd popiaeciz^y.

W porówitijaBitib a mowcdzesaią turibiną. (po-
wtietnzttią rotor dlwuskmzydBiowy (Kg- 3)fMó-
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"^^^'uiiaijiwiii^asay1- aiautt rówtny jeisit połwfeaizefo-
rii kotai tluirlbttitiy idlalje do 50% wliięceij sśily
dbrotowiei} m)Jż ittfdbiitaa.

WyniaiLazpai wypróboiwlajł iokoiło ftmziyidizDe1-
stii, iriolz^aflclile uk^iałtoiWa^ noltoróiw o
skiiziyidlłiaicih wiailcoiwyiclh, ispinallniyidh, painaibo-
liłctzffifyfdh, sltlcżfcoWychi, feullilsityich i) (ikinycih,
z których killka przeidlsltiaiwiiioailo na! £ijg. 6, 7 i
8. Ptfófory tle wykaizaiły, żel naljwil^ksizą pjręd-
kość obnottolWą i spratwtfloiść irmaijią skmziyidła
pół|cfyil&|dryicizinief wizgjlędlnlitó spinalnie,

WiaścUlwiaśail ratloitfu ^ślmii(głioiWe|gp udadzą
sliię spożytkować w sposób mijtfoizjmiaiiltsizy.
Poniżej podaJno kiillika prizytkładów izaistoso-
wamiiia rotom.

Fig. 9 podaj je iząisto^owianiiie azotanu śmi-
głow€|gp jako powietrznej (turbiny wprost do
nia|pędlui, n|fl. ptoim^, prąidiniilc lub itanych u-
nządzień; c—d oizinaiczia moJtor, kjtórejglo piló^
nowa oś 6 obrajca -silę /w dwóch iożlyskaJch
e—e. Łożyska, są przymiooawattie do końca
nualsizitui m, sitcijąaeigio tdbok istuidnii i uimoGO-
walnego iliinką u. Korndec waiłu b jest zagięty
w 6' iw kisizitiaiłlciile' k(0irlby, która w czalsliei ob¬
rotu wprawiła w much pompę p izla(p)amiocą
łącizmUka p\ Wyłjącziainiite iroitorui uiskuitleteniia
się izjdlołlu 2)a|poimioicą lfflnki, dLziialłjaljąpej na
spnężynJowy hamiufljelc /. Gdy rototr nile prak
culje ai <doznGuje silnych uderzeń wiatom iz|bo-
feui, itio baJmiujlec sprężynowy poddialjei isilę nie¬
co, tak że rotor imioiże siłę nileco lobrociić ii u-
sitawlilc się w położeniu ^ajfmmfejisizl^go ojp|o-
ru przeciw wiiaitiroiwŁ Wij^ksize reltbiry ślmiijgłio-
iwie nnofgją być izaopłaltazome iw pSóro h oibra-
caijiąoei się- swobodnie dbkoflai igórtneigio łoży¬
ska e notami. Po wyłączeniu rotomi iziaipomio-
qą hammulca / zaiwŁesiza siiię clilężaltiek i* na
łańousizkiu i w ten sposób, że czop / wpada
w o(bwór /" płyty /, tlak że p|ióro h izioisitaije
sprzężone iz rofarlelmi BI ujtrzymoiije g|o w poło-
żiemiiu njajjimjii]iieijlsize|go oporni. Skrzydle są1 po¬
łączone z płyftą / sizftyjwniife.

Gd(y zależy nai wielkiej sprajwni&śoi i sitai-
łeij iŁośioŁ obrotów, to izailectai siiię iwtykonlajnile
podetnie Irifet fig. 10, przedstawiające noftlor

dwiuipiętaowyi Dwlte pary śmćg c; d ii) c, rf'
są wizjglę|deim siiebiie jprzestawionle pódl ką-
teim piiGislbytfl^ płyty /, /, /, są poftąjctzomie zie
sobą izapoimiolcą osiil b. Pcsizczeigółne skrzy¬
dła imjojgą się swobodmite obnacać naJ cżtopaich
z, ipiizyinolooiwiainryicłl <db płyit /, a izeiwlnętózne
krlaiwęd)z)ib par skitzydiełł są (połączone dirĄż-
fcamB /. Sprięiźymy s, tumocofwiamje pomilędizy
sknzydłamli! a iwajłeimi 6, odlcaią|gaiją odhsieibie
palry /skr/zyd!eiŁ HatoDulec / siłniiży do wyiłą^
czamliia nationni, pnzyiciz.eim usitala siiię. skrzy¬
dła /w! poiłożemilu dboijętine^n. Rotor; tumie-
sizciziomy jiesrt nad inaiszynoiwlmą k i isfciży dio
najp^dHi, np; iprądlnSby n. Oś b obnaioa sfcw
Łoiźyiskialch e, e\

Gdy iplo|dbzais bitegu nołoiru prędbość
ptrzekraiciza pewtną określoną iwlielfcość, ito
sdia odlśnodkiowa1 dztiialłlaijąjclaj nai skirizydto po-
wlodluijje ich olbrót dJofeołla ciziopów z, wistott-
tek ozlejgo tplo zlewttięiłirzinielj sltroniie skmzydieił
zmmfejisza się poiwieiiizchnia dzśałainia wiiaitnu.
Póerwokne połłoźenie skrzydeł iwiskazlamiel )&s&
na tiig. 10A. Jeżeli pr^y rtuohiu oihrOffcotwłym
śimiigileł' siiiła odiśalodikioiWai prziewyżsizy ntajtęźe-
nńie sipirężyn s, to śmiała izajcizynają ^się oba?«a-
oaić dbkolła caopów z (fitg. lOB i 10G) ii lojbina^
calją \sfisę ftak diujgo alź fwywioftane pnz»ez to itia-
pięcile sprężyn s zrówaix>w^ży diziaiłlaiaiie siły
odśrodkoiwłej. W tcmiK)<wieim położeniuw^
dlzilajfeu nai mmjiieijsiz;ą poiwiiierzicilinię śmigieł ii i-
lioiść obroitówr poizoisttaijbt ibea; rzm^my. Przy
zimindle|j|stz^DJi)ul tsilę iEiolścffi obdo^ów! spr^źtyny
iztmofwiu odldiąigjaJją od sSeMe skirzydłaJ (fc^,.
10A). Daszki t wpływlajją więc iua jedlnD-
s'ta(jjność ofomdfów fcaiżdl^j pary iskraydlet i
rówimoważą działalnie siły odśrodkowej, tak
żfe .zmdieniaąąjc napięoie sprężyn ^ można do-
wiolinie rieguilowiaić prędkość obrioiWwiąj motcmi
i wilejllkość wtyttwiamz^aeij siły. Ceflem wsftnzy-
malnka mottotriu fwlykręciajsfflę wjgórę hauntslec f,
który tnz)e o ptyrtę /. Potem itustediai isóię śmi-
gi w położenńu obojjętinem;. Próby wyka¬
zały, że tfeguilalcjaJ tlaka dlzwaiŁai ibairdlzio do-
brzie, iliość obrotów jest jiedtaosttafjinia ii biieg
spoktoljJny lUaw^t przy izimfilemffiielj islMte wfiarfru.

DodlaAmb sitiriotny rofroro śmfi^Ław^go w
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porowinanSlu ze zwiykłą turbiną wiialtriowją są
nialsl^pujjfąOc:

Pnostloftia budbwy. Mała ilość cpęgcSi Si to-
żyisikit co tztanHlejjszjai iziniaiclzniile koisizt Wykołna-
nlia. Wieże isą zbędlnie, 'p"cKniiiecwia|ż irloitiom muoże
fyyć iiłstowilanty cna mlaiszrtalcih imłnfej1 Wb wliię-
cej dlługjiich. Trwałość a^oitotrui wynika iz malej
IlidSldil jqgo ozęślci!. Brak długich diźiwl:grił, kół
z^bajtych, łożysk ślizgowych ii podobnych
pirizytriządó^/wywiciłującychi fairde i istoty
na' sfile. Możność uzyskania 122 wiata wielkich
sił, gcłyż motania! wtyjkomywać balrdizió tatnńio
rdboty ó wfielu (Sietkadh mietrów ikjwialdirlartloł-
wydi iploiwi^eirlżlcłm^ ptrtzryjtlcimj dio-
btr/zic riegu)lo|waić,

W jofpliisiainfyjcłi piowyżleij wykonialniilaJcih ro-
(toru wyzyskuje istiię be^pośredniiio ich siłę
obroftlojwią, można jieddak wyzyskać iilcjh ma-
pęd póprzecizny, pomimo, że jego wielkość
pnzy siwiobadnyim )bile|gu ndtoru mai wiifotirtze
nji<e.."dbrqvvinai!je wtilellkotó na|pędlu pfopnzeicz-
niego moitórtu walcowego wpriaJwfiialniego w ruch
diilniiklifam. Rbltar i/alsltłasowainy do łodziil lulb
iinmegp istałtku (fli(g. 11) iskłalda silę m|p. z
dwóch sfkmzydieł c B cf. Piłyty / isą połączone
za|pomio(cą iruiry is(talllorsvie)j b ni oibralcajją .siilę izie
zmiotoltowamemi na nich ^skrizydłaimii w iłtoży-
skaich e dokoła ,sta|lowego masiztu 6 izimioc-
nHonle|ga llilmaimfii u. Skrzydła isą piiz|ym!ocoiwia-
ne do czopów z (fiigl- 11A—11C) olbrtacają-
oyclh isflię m iłiożtyisikadhi płyt /, /. Dolnie czopy
pnzemliiklaijąloe płyjtly są !Z|alo(pa|taizoniei m!a) isweij
dolnej części iwl mocno ipriziytiwierdzoiiie kół¬
ka haniiuilcioiwie u* (fig. 11 i UD), Ręczny ha-
imiujlicc / oibeijimiujjle drkDjgę muchu kółek u i
gdy haimiulleic ;jie|st śiciiląlglnJijąrty (n|p, iziatpoimioicą
MrM lub dżrm^ni], to zaciska sią na kółkalch
u\ Wiywloftajnie iw ttem isposób ifcarndte tzimmfej-
sza prędkość obwodołwią irojtoriu, a wresizicie
pffizleziwyciężla isliiłę o|dśrod|koW>ą działia|jąjcą
nla sfcnzydłią, które pnizietsitaiwiiiajją <siilę tmnieij
w)ięoqj o 45°, tak że prteeicihlad^ą ;z położe¬
nia wiskajzalnego na fig* HA do polłożelnia
na fig. 11B. Gdy 'się hanmitec zwjdltni, to
motor obriajcal slię (W |pnzlecilw)n(ym kliieinunkiu r'
i' napęd popinzeozny idlzilałai w odlwiriotaiym

kiemuJnkiu q\ Skrzydła są połącizone dwuuna-
nuiieinnjemiil dź!w)'|gn[ianiii /', które abtia|oa!ją się
dokoła ruiry b4 i wyrówinywiują siły odarod-
kowiei sfemziydlełi.

Wojkoiło obu inif^g fci:lejtffnii)e isitaAoiwia 'lilnaj x,
zapomjocą której, dziajłając windą v, mjdżnia
zibliżać skrzydłal do slobiie aż one izaijniją po¬
łożenia nieiutralne, jwiskazane nla fiig. 11C.

SJabsize dctóią|gani'ile liiny x iwjpłyiwi^ tylko
ma iżffniniijqj!szie)niile pirędkościii oibroito|wfetj nia
iskuitlek znmlifejisizeniiia wollniej jpqwlieirlzchni
isknzfydeł i odwwotnlile. Tak wylkoduamry aiotor
mioże być równiiież przysitasiotwany do wyzy-
isfcamiila! jięgo siły obnotowej.

Fii|g. 12 pnzjeidsliiaiwiila sppisób fwtykonianola
rotblrtu dla najpędtu niłyjnla, który izjatmiilarsit
zwiykłtych tsknzyidteł jposiiladal cizttietry ncttbry
śmigłowe. W porównaniu zl młyniem La
Oloiuiraj mcitor śm|Lgłcfwy pasSlaida [pacjząjtko-
wą istiłię ofcir^ołtbfwią qżt|cttiy raizy wtięiksiząj niż
miłfyin nlaJŁoimia^t fflość ^obnoltów ijesA; o 60%
minliejjisKa, tak że stpr»atwnioiść tfotam pnze-
iwyiżsizi^ islpmalwiność młynlai Lai Olour'a \o 25%.

Zasittosicwwfalnfe db nia|pędu młynia aiaŁomu
śjm'i(głoJw1e|go iziamiialslt1 izwykłyfcfe wiijaitraków
izialeca się tam, gdzie izacbodzą iwiieilkie wa-
(hainliia1 w <ołbciiiążeiiili|u iur!Z|ądlz,eniila, jalk njp.
przy naipędlzlie małsizytn rolnfliczycih, mjtyinów
ii podlobruylclh .tinządlzeń.

Nfo iwfykiłuiczionieim . jiesit 'Zia|s(tasioWaniile
śmi|głofweigló trlcrtbriu dlo 06116^ .bfaiic(tiwial

RoAoir, śtai|i|giłoiwly może znaleźć izjalsitosio-
wtalnJfe jlafco uinządzeniJe >dUa wyzyskatnjila siliły
wody, (gdyż w płynJąiaeij Wojdlzfe oitaiqzialjląjqe|j
rbltlor ipo(wlsta(ją tówtniibż jedniosłirionne prądfy
Ma|gniuis'a|, pirizyozem sizyibkość wiodły po
stronie isknzydła idącego iz wodą wizmaislta;,
tak że maiwlett w powollnliie płynącej wqdlzSe
mnofcnlaf osii|^Njć prędkość ^bwtoldbwą wiięk-
sizą od iprędkoścfil |p|r|ąd|uJ wody.

Zastrzeżenia patentowe.

1. Rotlan, zniaimcleinJny tern, że w swoilm
^zalsaldbii)c|zyim kisizftaAciife skłaldla! si!ię iz dWóoh
póSwlalboiwiyioh, piairiabclliilozintyicih liuib innych
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wypukłych powiierzchoi, obriaraaijąpy|ch się
dokolła jedkiej osi i imaijącydh przekrój, któ-
reigo rzAń jest podidhny do litery S.

2. Rotor według oasusitip. 1, znaimiilemny
tdmi, że jego skinzyidlłai 'talk są ulłożione, żte
pomiędzy nieimi powstaje wolne- przejście,
pnzefe którie prąd śmodlka niaipędlcrtwiego prze¬
dostaje się z (wewnętrzniej isltmomy jieidtnego
skrzydła am we/wftętrzmą isifcranę drug^go
.skrzydła).

3. Rotor wedłluig zaiste, 1 i 2, znlaimiileai)-
<ny łlem, że może dię isłkłaidać z itazejch lub
więpej sjkrtzydeił.

4. Rotor wedłu|g zaiste. 1 — 3, znialmaleiii-
ffiy tern, że jego islkuizyidlłaj isą wziględeim sile-
bie (przestawne tak, iż przeiz kfa iprizełsitawiie-
nie miożna ,zim)ifcimiaić wtalkość ii kiisnu/niek siły
obrotowej oraiz napędu poprzeczmegp.

5. Roltor weidfllug zaiste. 1 —. 4, izjnJalmilem-
ny tom, że Mość jleg]o dbroitów iregjuiluije si^
isaimjoiczyinriie -pod dizi/altamiiietm siły odlśancidko-
wej, która izimlieniia połoiżemie skrzydeł.

6. Roltor według zasitaz. 1 — 5, aoaimfenK
ny tern, że [poszczególnie iskr|zydł!a isą osa¬
dzone cłbrotoiwo i są .ze siobą sprzężone za-
pamocą pirzegulb^wyidh dźwiUginii, a rófwirto-
cześinfie ulegają działaJniu sprężyn, usfliłuijąr
cych utrzymać skrzydła w takiem wizaljeim-
oeim ipołbiżeioki, w któnem iwłOalfar idlzBaita mła
nie niaij^feuiteczmejj.

7. Rotor iweidlłiug zajsta. 1 — 6, zmiaimiieini-
ny tefnu, że eisie obroto śjtnijg isą izaopateone
w kólłka hajmuilcowe, zapamocą kiónych
unożmlai flak praeistaiwiilć skrizydfai, iiż rloltlar ojb-
raica siłę iw przeriiiwinyim kfiieriuinku.

8. Rotor według zaisitrz. 1—7, zraamiien-
ny tern, że skrzydła są objęte giętką linką,
zapomiocą kjfómełj miożna anuienilać poiłożeinfie
skrzydeł,

Sigurd J. Savonius*
Zasitęjcaj: M. Kryizam,

rzecznik patentowy.



Do opisu patentowego Nr 6178.
Ark. i.
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FIG. B
Do opisu patentowego Nr 6178.

Ark. 2.



Do opisu patentowego Nr 6178,
Ark. 3.
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Do opisu patentowego Nr 6178.
Ark. 4.



Do opisu patentowego Nr 6178.
Ark. 5.
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Druk L. Bogusławskiego, Warszawa.
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