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Przedmiotem wynalazku jest silnik spalinowy
tlokowy zaopatrzony w komore spalania o ksztalcie
hiperboloidalnej bryly obrotowej.

Znane sa silniki spalinowe tlokowe z komorg
spalania wykonang w postaci hiperboloidalnej bry-
ly obrotowej usytuowanej zwlaszcza w tloku, w
ktérych wprowadzane powietrze przeplywa wiru-
jac przez cylinder i komore spalania, a paliwo
zostaje wirysniete do wirujgcego strumienia po-
wietrza przez dysze wtryskowg umieszczong w
poblizu krawedzi otworu komory spalania w nie-
wielkiej od niej odleglosci. O§ strumienia trys-
kajacego z dyszy jest usytuowana réwnolegle do
jednej z prostych tworzacych pobocznice hiper-
boloidy, w kierunku zgodnym z kierunkiem zawi-
rowania powietrza w komorze spalania. Opisane
usytuowanie dyszy wzgledem komory wydatnie
powieksza dlugo$é osi swobodnego strumienia pa-
liwa w stosunku do wysokoSci komory spalania.

W opisanych wyzej znanych silnikach gérna i
dolna czes¢ hiperboloidalnej komory spalania ma
w przyblizeniu te samg wielkosé. Innymi slowy
o§ gléwna (pozioma) hiperboloidalnej komory
przebiega w przyblizeniu w polowie jej glebokosci.
Taki ksztalt komory spalania pozwala jedynie na
zmiane wielkoSci $rednicy komory w jej najwez-
szym miejscu w stosunku do $rednicy jej otworu
w dnie tloka. Ogranicza to wydatnie mozliwosé
dostosowania przeplywu gazéw w komorze do
warunkéw pracy silnika oraz uzyskania najbar-
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2 .
dziej dogodnego oddzialywania zawirowania po-
wietrza na strumien wtryskiwanego paliwa.

Celem wynalazku jest usuniecie tych niedogod-
no$ci i zmiana ksztaltu hiperboloidalnej komory
spalania dla lepszego jej dostosowania do warun-
kow pracy silnika.

Istota wynalazku polega na zmianie ksztaltu
hiperboloidalnej komory spalania tak, ze odstep
miedzy osiag symetrii tej komory a plaszczyzng
dna tloka wynosi w przyblizeniu od 60 do 809,
odstepu miedzy ta osig a plaszczyzng zasadnicza
stanowigca graniczng plaszczyzne hiperboloidal-
nego obrysu komory spalania, lub ze odstep miedzy
osig symetrii komory a wspomniang plaszczyzng
zasadnicza wynosi w przyblizeniu od 60 do 809,
odstepu miedzy t3 osig a plaszczyzng dna tloka.

Zmiana ksztaltu obu czeSci komory spalania
wedlug wynalazku pozwala na zmienianie w szer-
szym zakresie warunkéw tworzenia si¢ mieszanki
i warunkéw jej spalania. Mozna bowiem za po-
moca opisanych zmian ksztaltu komory zmieniaé
zar6wno warunki doplywu i wyplywu gazéw, jak
i skuteczniej wykorzystywaé wplyw predkosci po-
wietrza na dlugosci obydwu czeSci strumienia pa-
liwa. Mianowicie w przypadku skrdécenia goérnej
czeSci komory spalania, jej przewezenie silniej
wplywa na doplywajace i wyplywajace gazy, za$
maksymalny moment pedu wirujgcego powietrza,
wystepujgcy w miejscu najwiekszego przewezenia
komory, dziala na goérng cze$é¢ strumienia paliwa
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o slabym rozproszeniu. Odwrotnie skrécenie dol-
nej czeSci komory spalania powoduje réwnoczes-
nie wydluzenie i rozszerzenie jej czeSci gérnej po
stronie dna tloka, a w tym przypadku moment
pedu powietrza dziala szczegélnie intensywnie na
dolng, bardziej rozproszong cze$é strumienia pa-
liwa.

Przedmiot wynalazku jest przedstawiony w
przykladach wykonania na rysunku, na ktérym
fig. 1 przedstawia w przekroju osiowym cze§é
tloka z hiperboloidalng komorg spalania o skré-
conej czeSci gérnej (powyzej osi symetrii), a fig.
2 — podobny tlok z komorg o skréconej czesci dol-
nej (ponizej osi symetrii).

Jak pokazano na rysunku gérne cze$ci tlokéw
1 i I’ posiadajg wspOGlosiowe komory spalania 2
i 2 o ksztalcie hiperboloidy. Obie komory sa za-
koficzone dnem 3 o wkleslej powierzchni, z tym,
ze hiperboloidalny obrys komory spalania konczy
si¢ na linii 4 stanowigcej $lad przeciecia plasz-
czyzny rysunku przez plaszczyzne graniczng.

W rozwigzaniu pokazanym na fig. 1 wysoko$é
Z goérnej cze$ci 7 hiperboloidy powyzej osi syme-
trii HA jest skrécona o 20 do 40, w stosunku do
wysoko$ci X dolnej cze$ci hiperboloidy miedzy
osiag HA a plaszczyzng zasadniczg 4, stanowi wiec
od 60 do 80°, wysokoSci dolnej czesci.

W odmianie rozwigzania pokazanej na fig. 2

wysoko§é Z’ dolnej czesci 9 hiperboloidy ponizej

osi symetrii HA jest skrécona o 20 do 40°, w sto-
sunku do wysokosci X’ gérnej czesSci hiperboloidy
miedzy osig HA a plaszczyzng dna 6 tloka.

W przypadku pokazanym na fig. 1 najwieksze
przewezenie komory spalania jest przesunigter w
kierunku dna 6 tloka 1, a réwnoczesnie Srednica
wlotu komory ulega zmniejszeniu. Strumien po-
wietrza doplywajacego do komory spalania oraz
wieksza cze§é strumienia gazéw spalinowych wy-
plywajacych z komory zostajg silnie przyspieszone
i zawirowane. R6éwnoczes$nie gérna czes¢ 1, stru-
mienia paliwa jest krétsza od jego dolnej czesci
l,. Najwieksze zawirowanie powietrza, wystepu-
jace w strefie maksymalnego przewe¢zenia komo-
ry spalania, dziala gléwnie na gérng czes$é¢ 1, stru-
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mienia paliwa 5, ktéra to cze$é charakteryzuje
sie¢ niewielkim rozproszeniem. !

W przypadku pokazanym na fig. 2, gdy skréco-
na jest dolna cze$é 9 komory spalania, maksymal-
ne przewezenie komory znajduje sie blizej dna
3, na skutek czego przeplywa przez nie tylko
mniejsza cze§é powietrza lub gazéw spalinowych,
mianowicie ta ich cze$é, ktéra miesci sie w dol-

- nej czeci 9 komory spalania. Skrécenie dolnej

czeSci komory powoduje réwnoczesne Wydluzenie
i rozszerzenie jej czeSci goérnej w poblizu dna
6 tloka, co ulatwia wplywanie do komory po-
wietrza i wyplywanie z niej gazéw spalinowych.
Dzieki przesunieciu ku dolowi komory maksymal-
nego przewezenia, dlugosci 1,° gérnej czesci stru-
mienia paliwa jest wigksza od' dlugosci 1, dolnej
czeSci tego strumienia, a w strefie maksymalnego
‘zawirowania powietrza lezy dolna, bardziej roz-
proszona cze$é strumienia.

"Zastrzezenia patentowe

1. Silnik spalinowy tlokowy z komorg spalania
wykonang w postaci hiperboloidalnej bryly ob-
rotowej, w ktérym wprowadzane powietrze prze-
plywa wirujgc przez cylinder i komore spalania,
a paliwo zostaje wirysniete ‘poprzez umieszczong
w poblizu krawedzi otworu komory spalania w
niewielkiej od niej odleglosci dysze wtryskows,

’ ktérej ‘0§ strumienia jest usytuowana réwnolegle

do jednej z prostych tworzgcych pobocznice hiper-
boloidy, znamienny tym, zZe hiperboloidalna komo-
ra spalania (2) jest wykonana tak, iz odleglosé¢ (Z)
osi symetrii (HA) od plaszczyzny dna (6) tloka (1)
wynosi od 60% do 80%, odleglosci (X) pomiedzy
osig symetrii (HA) a plaszczyzng zasadniczg (4) sta-
nowigcg graniczng plaszczyzne hiperboloidalnego
obrysu komory spalania.

2. Odmiana silnika spalinowego tlokowego we-
dlug zastrz. 1, znamienna tym, ze odleglos¢ (Z’)
osi symetrii (HA) od plaszczyzny zasadniczej (4),
stanowigcej graniczng plaszczyzne hiperboloidal-
nego obrysu komory spalania, wynosi od 60°%, do
809, odleglo$ci (X’) pomiedzy osig symetrii (HA)
a plaszczyzng dna (6) tloka (1).
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