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(57) Abstract: A spoke wheel rim for tubeless
tyres has a sealing device (12, 25, 27, 36, 44, 46,
48) arranged in the zone of a rim base (2) in a
recess (11) of the rim (1), and the rim (1) has an
undercut (13) with sealing surfaces on either side
of the rim central plane (10). The undercut (13) has
two constrictions which form the sealing surfaces
(14, 14" and the sealing device (12, 25, 27, 36, 44,
46, 48) is designed to substantially match the form
and the surface of the undercut (13) and is arranged
therein.

(57) Zusammenfassung: Es wird eine Felge eines
Speichenrads fiir Schlauchlosreifen vorgeschlagen,
mit einer Dichtungsvorrichtung (12, 25, 27, 36, 44,
46, 48), die im Bereich eines Felgenbettes (2) in
einer Vertiefung (11) der Felge (1) angeordnet ist
und die Felge (1) beidseits einer Felgenmittenebene
(10) eine Hinterschneidung (13) mit Dichtflichen
aufweist, wobei die Hinterschneidung (13) mit zwei
Einschniirungen versehen ist, die die Dichtflichen
(14, 14" ausbilden und die Dichtungsvorrichtung
(12, 25, 27, 36, 44, 46, 48) zur Hinterschneidung
(13) weitgehend form- und flichenkomplementir
ausgebildet ist und in dieser angeordnet ist.
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Speichenradfelge fur Schlauchlosreifen

Die vorliegende Erfindung betrifft eine Felge eines Speichenrads fur Schlauchlosrei-
fen, mit einer Dichtungsvorrichtung, die im Bereich eines Felgenbettes in einer Ver-
tiefung der Felge angeordnet ist und die Felge beidseits einer Felgenmittenebene
eine Hinterschneidung mit Dichtflachen aufweist, nach dem Oberbegriff des An-
spruchs 1.

Die Erfindung betrifft dariiber hinaus eine Felge eines Speichenrads fur Schlauchlos-
reifen nach dem Oberbegriff des Anspruchs 23 und eine Dichtungsvorrichtung far
eine Felge eines Speichenrads mit einem Schlauchlosreifen nach dem Oberbegriff
des Anspruchs 31.

Die vorstehend genannte Felge eines Speichenrads fiir Schlauchlosreifen mit einer
Dichtungsvorrichtung und die Felge sowie die Dichtungsvorrichtung an sich sind ins-
besondere zur Verwendung an Motorradern und Fahrradern, aber auch an anderen
Fahrzeugen vorgesehen, an denen Speichenréder zum Einsatz kommen. An einem
solchen Speichenrad verlaufen eine Vielzahl von Speichen zwischen der Felge und
einer Radnabe.
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Bei der Felge handelt es sich Ublicherweise um eine sogenannte gepunzte Felge, bei
denen die Felge also Vertiefungen aufweist zur Aufnahme und Ausrichtung von Spei-
chennippeln. Diese sogenannte Punze weist also eine Offnung auf, die dafur sorgt,
dass der zwischen der Felge und dem daran angeordneten Reifen gebildete Raum
offen und damit nicht luftdicht ist. Aus diesem Grund wird bei einem solchen Spei-
chenrad daher Gblicherweise ein Luftschlauch eingesetzt. Dieses bekannte Spei-
chenrad mit Luftschiauch weist aber mehrere Nachteile auf.

Zwischen dem Felgenbett und dem Luftschlauch wird tiblicherweise ein Felgenband
angebracht, welches die Beschadigung des Luftschlauchs an den Speichennippeln
vermeiden soll, sodass sich aufgrund der Kombination aus Schlauchreifen, Schlauch,
Felgenband und Felge eine hohe Masse des so gebildeten Speichenrads einstellt
und sich aufgrund der von der Radnabe aus betrachtet radial auftenliegenden Mas-
senkonzentration ein hohes Rotationstragheitsmoment des so gebildeten Speichen-
rads einstellt, was die Mandvrierbarkeit eines beispielsweise mit einem solchen Spei-
chenrad ausgestatteten Motorrads bei beabsichtigten Richtungsanderungen ein-
schrankt. Dartiber hinaus ist der Luftschlauch auch anfallig fur Beschadigungen in
der Form sogenannter ,Snake-Bites®, d. h. also dem Entstehen zweier Lécher im
Schlauch bei Durchschlagen, beispielsweise nach einem Sprung mit einem Gelan-
demotorrad und dem sich anschlieBenden Landen, bei dem der Luftschlauch gegen
das Felgenbett gequetscht wird und zwei Lécher entstehen. Auch ist es bei einem
solchen, mit einem Luftschlauch gebildeten Speichenrad erforderlich, sogenannte
Reifenhalter an der Felge vorzusehen, die ein Verdrehen des Reifens gegenuber der
Felge vermeiden sollen, da sich bei diesem Verdrehen des Reifens ansonsten oft-
mals das Problem einstelit, dass der sich verdrehende Reifen den Luftschlauch ,mit-
nimmt* und somit das am Luftschlauch angebrachte Ventil, welches durch die Spei-
chenfelge hindurchtritt, abgerissen wird.

Um nun diese Probleme zu vermeiden, sind auch bereits Schlauchlosreifen bekannt
geworden, die speziell geformte Felgen notwendig machen, die mit Ausnahme einer
Offnung fur das Anbringen des Ventils keine Offnung im Felgenbett aufweisen. Damit
kénnen bei solchen Schlauchlosfelgen die Speichen auch nur einstlickig mit dem
Felgenbett hergestellt werden, beispielsweise als Gussfelge, die wiederum hohes
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Gewicht besitzen und aufgrund der Herstellung wéhrend eines Gieltvorgangs auch
bruchanfallig und damit nicht hoch belastbar sind.

Um nun dieses Problem zu beseitigen, hat es bereits auch Versuche gegeben, Spei-
chenrader mit Schlauchlosreifen zu schaffen.

Die JP 09002005 A beschreibt ein Speichenrad mit Schlauchlosreifen, bei dem eine
Dichtwirkung dadurch erzielt werden soll, dass oberhalb einer Dichtungsvorrichtung
ein Schutzstreifen angebracht wird, an dem der montierte Reifen mit seinem Reifen-
wulst aufliegt, sodass die Dichtungswirkung dadurch erzielt werden soll, dass der
Reifenwulst an dem Schutzstreifen aufliegt. Wird nun ein so gebildetes Speichenrad
beispielsweise an Gelandesportsmotorradern eingesetzt, so konnen kleine Steine
oder dergleichen in den Bereich der Dichtflache zwischen dem Reifenwulst und dem
Schutzstreifen gelangen und somit fur Undichtigkeit sorgen. Die Montage und De-
montage eines Reifens an dem so ausgebildeten Rad wird durch das Verrutschen
des Schutzstreifens erschwert.

Anhand der DE AS 1002210 ist eine Einlage fur Schlauchlosreifen bekannt gewor-
den, bei der Steine oder éhnliches zwischen die Einlage und dem Schlauchlosreifen-
wulst gelangen kénnen und somit die Dichtheit wiederum nicht mehr gegeben ist,
wenn ein damit gebildetes Speichenrad an einem Motorrad oder einem Fahrrad ein-
gesetzt wird, welches im nicht befestigten Gelande bewegt wird. Auch hier wird die
Montage und Demontage eines Reifens an dem so ausgebildeten Rad durch das
Verrutschen der Einlage erschwert.

Anhand der EP 0 615 865 A1 ist eine Dichtvorrichtung fur Speichenrader bekannt
geworden, bei der die Dichtwirkung wiederum durch den flachigen Kontakt zwischen
dem Reifenwulst und der Dichtvorrichtung erzielt werden soll. Dariiber hinaus macht
diese Vorrichtung auch einen speziellen Reifen erforderlich mit einem Ubergro3en
Reifenwulst, sodass keine dieses Merkmal nicht aufweisenden Reifen eingesetzt
werden kénnen.
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Anhand der US 4,824,177 ist ein Speichenrad mit einem Schlauchlosreifen bekannt
geworden, bei dem sich eine Dichtungsvorrichtung im Bereich eines Felgenbettes in
einer Vertiefung der Felge angeordnet befindet. Diese als Dichtring ausgebildete
Dichtungsvorrichtung hat keine definierte Dichtflache und besitzt nur eine geringe
Anpresskraft an dem Felgenband, was dazu fahrt, dass der Dichtring aus dem Fel-
genband herauswandert, wenn ein mit einem solchen Speichenrad ausgestattetes
Motorrad mit hoher Geschwindigkeit und sich daraus ergebender hoher Drehwinkel-
geschwindigkeit des Rades bewegt wird, sodass der Dichtring das Felgenbett ver-
lasst und das Rad Luft verliert.

Es sind dariiber hinaus auch Speichenrader mit Schlauchlosreifen bekannt gewor-
den, die versuchen, ohne eine Dichtungsvorrichtung im Bereich des Felgenbettes
auszukommen.

Eine solche Ldsung ist beispielsweise anhand der EP 0 962 338 A1 bekannt gewor-
den, die einerseits geringe Offroad-Tauglichkeit besitzt durch hohe Belastungen im
Bereich zwischen Speichennippel und Speiche und aufgrund einer hohen Zahl von
kreuzweise verlaufenden Speichen wiederum das Problem eines hohen Rotations-
tragheitsmoments mit sich bringen.

Anhand der JP 61054302 A ist eine Speichenfelge fur einen Schlauchlosreifen be-
kannt geworden. Diese weist ein Felgenband auf mit einem undurchlassigen dunn-
wandigen Abschnitt, der in engem Kontakt zu einer Seitenwand und einer Ausneh-
mung an einer Innenumfangsflache der Felge verlauft. Die Seitenwand und die inne-
re Umfangsflache der Felge sind dabei so ausgebildet, dass sie das Felgenband auf-
nehmen konnen. Bei dem Felgenband handelt es sich um H-formiges ringférmiges
Felgenband, welches in eine Nut der Felge eingepasst wird und einsttickige dunn-
wandige Abschnitte besitzt, die sich in engem Kontakt mit den beiden Seitenwéanden
der Nut befinden. Von den beiden Seitenwanden der Ausnehmung erstrecken sich im
Winkel zu einer Langsmittenebene der Felge verlaufende Vertiefungen, in die am
Felgenband die beiden Schenkel der H-formigen Felgenbands eingreifen, sodass die
Felge im Bereich dieser Vertiefungen beidseits der Felgenmittenebene bezogen auf
eine zur Felgenmittenebene parallele Ebene eine Hinterschneidung besitzt, das Fel-
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genband aber im von den Vertiefungen ausgehend radial auftenliegenden Bereich an
den Seitenwanden der Felge nur mehr vom Reifenfulldruck gegen die Seitenwand
gedriickt wird, namlich von der Felgenmittenebene aus in Richtung zur jeweiligen
Seite hin, sodass es bei einem Absenken des Innendrucks zwischen dem Schlauch-
losreifen und der Felge zu einem Entweichen der Luft zwischen den beiden Schen-
keln des H-férmigen Felgenbands und den Seitenwanden der Felge kommen kann.

Wenn nun an dem so ausgebildeten Rad ein Reifen montiert werden soll, so kommt
dieser bei der Montage unweigerlich mit dem Felgenband in Kontakt. Dieser Kontakt
des Felgenbands mit dem Reifen fiihrt zu einem Verrutschen des Felgenbands an
der Felge, so dass bereits vor dem Befullen des Rads undichte Stellen zwischen Fel-
genband und Felge vorliegen. Das Felgenband muss neu ausgerichtet werden und
selbst diese Vorgehensweise stellt nicht sicher, dass die Undichtigkeiten beseitigt
werden, so dass in der Praxis so vorgegangen wird, dass das Felgenband mit der
Felge verklebt wird. Wird der montierte Reifen demontiert, so wiederholt sich das Un-
dichtwerden zwischen Felgenband und Felge, da der Reifen bei der Demontage wie-
der mit dem Felgenband in Kontakt kommt und es trotz der Klebung verschiebt.
Wenn dann ein neuer Reifen aufgezogen wird, kann auch mit einem erneuten Ver-
kleben des Felgenbands an der Felge ein Undichtwerden nicht mehr beseitigt wer-
den.

Anhand der EP 06 16 911 A2 ist eine Anordnung bekannt geworden zum Beflilen
von Schlauchlosradern. Diese besitzt ein luftdichtes Band, welches in eine Ausneh-
mung der Felge eingebracht werden kann und ein mit dem Felgenband einstiickig
ausgebildetes Ventil, welches in eine Ventiloffnung der Felge eingesetzt werden kann
und dort mit einer Mutter oder dem Reifenfuildruck fixiert wird. Wenn nun an dem so
ausgebildeten Rad ein Reifen montiert werden soll, so kommt dieser bei der Montage
unweigerlich mit dem Felgenband in Kontakt. Dieser Kontakt des Felgenbands mit
dem Reifen fuhrt zu einem Verrutschen des Felgenbands an der Felge, so dass be-
reits vor dem Befilllen des Rads undichte Stellen zwischen Felgenband und Felge
vorliegen, so dass auch hier in der Praxis versucht wird, das Verrutschen des Fel-
genbands durch Verkleben mit der Felge zu vermeiden. Bei der Demontage des
Reifens und Montage eines neuen Reifens wiederholen sich diese Probleme.
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Anhand der US 33 35 778 ist eine Felge zur Aufnahme eines Schlauchlosreifens be-
kannt geworden, wobei die Felge ein Felgenband besitzt, welches mit seitlichen Be-
reichen an inneren Seitenflachen von mittels eines Rollvorgangs gefertigten Felgen-
flanschflachen anliegt oder sich seitlich bis in den Bereich unterhalb von Endab-
schnitten der Felgenflanschfiachen erstreckt und dort von diesen Endabschnitten
gehalten wird. Wenn nun an dem so ausgebildeten Rad ein Reifen montiert werden
soll, so kommt dieser bei der Montage unweigerlich mit dem Felgenband in Kontakt.
Dieser Kontakt des Felgenbands mit dem Reifen fiihrt zu einem Verrutschen des
Felgenbands an der Felge, so dass bereits vor dem Befillen des Rads undichte
Stellen zwischen Felgenband und Felge vorliegen

Anhand der DE 203 16 995 U1 ist eine Fahrradfelge zur Aufnahme eines Schlauch-
losenreifens bekannt geworden, wobei es sich hier um eine aus einem Felgenband
und einer Felge gebildete Anordnung handelt und das Felgenband aus einem luft-
dichten Werkstoff, beispielsweise Kautschuk, in eine Ausnehmung der Felge einge-
bracht werden kann, sodass Lippen des Felgenbands von Fanghaken der Felge fest-
gehalten werden.

Anhand der DE 38 78 397 T2 ist eine Felge mit Wulsteinlage zum Fahren im drucklo-
sen Zustand eines Reifens bekannt geworden. Eine solche Felge soll Notlaufeigen-
schaften besitzen derart, dass bei einem plétzlichen Druckverlust im Reifen die ring-
formige Wulsteinlage aus Zellkautschuk dafur geeignet ist, die Last im Luftreifen auf-
zunehmen. Die Wulsteinlage wird in einem auf die Drehachse des Reifens bezoge-
nen radial innenliegenden Bereich in einer Vertiefung des Felgenbetts angeordnet
und zwar derart, dass die Vertiefung begrenzende Einziehungen beidseits der Fel-
genmittenebene die Wulsteinlage festhalten.

SchlieRlich ist anhand der DE 298 03 256 U1 eine Sicherheitsfelge flr Fahrrader und
ahnliche Fahrzeuge bekannt geworden, bei denen die Felgenflanken mit einer Hohl-
kammer ausgestattet sind, die innen VerschleiRmarken besitzen.
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Ausgehend hiervon liegt der vorliegenden Erfindung nunmehr die Aufgabe zugrunde,
eine Felge eines Speichenrads fur Schiauchlosreifen mit einer Dichtungsvorrichtung
zu schaffen, die den Verzicht auf die Verwendung eines Luftschlauches ermdglicht
und den Einsatz nicht speziell an die Felgenform angepasster handelsiblicher
Schlauchlosreifen erméglicht. Dariiber hinaus soll mit der Felge mit Dichtungsvor-
richtung ein leichtes Speichenrad mit einem Schlauchlosreifen ermdoglicht werden,
das volle Offroad-Tauglichkeit mit hoher Mandvrierbarkeit verbindet und das Austre-
ten von Luft aus dem so gebildeten Rad auch bei niedrigen Innendrlicken und hohen
Rotationsdrehwinkelgeschwindigkeiten des Speichenrades vermeidet. Dartiber hin-
aus soll die Felge eine einfache Montierbarkeit der Dichtungsvorrichtung und eine
einfache Montage sowie Demontage des Reifens erméglichen und daftr sorgen,
dass sich die Dichtungsvorrichtung bei der Montage und Demontage eines Reifens
an der Felge nicht verschiebt. Zudem soll mit der Erfindung eine zur Bildung eines
solchen Speichenrades mit Schlauchlosreifen geeignete Felge und eine Dichtungs-
vorrichtung dafiir geschaffen werden.

Die Erfindung weist zur Losung dieser Aufgabe hinsichtlich der Felge eines Spei-
chenrads fir Schlauchlosreifen und einer Dichtungsvorrichtung die Merkmale des
Anspruchs 1 auf. Vorteilhafte Ausgestaltungen hiervon sind in den weiteren Anspri-
chen beschrieben.

Dariiber hinaus weist die Erfindung zur Lésung der genannten Aufgabe hinsichtlich
der Felge die Merkmale des Anspruchs 23 auf, wobei vorteilhafte Ausgestaltungen
hiervon in den weiteren Anspriichen beschrieben sind. Zudem weist die Erfindung zur
Losung der genannten Aufgabe hinsichtlich der Dichtungsvorrichtung die Merkmale
des Anspruchs 31 auf und vorteilhafte Ausgestaltungen hiervon sind in den sich dar-
an anschlieRenden Anspriichen beschrieben.

Die Erfindung schafft nunmehr eine Felge eines Speichenrads fur Schlauchlosreifen
mit einer Dichtungsvorrichtung, die im Bereich eines Felgenbettes in einer Vertiefung
der Felge angeordnet ist und die Felge beidseits einer Felgenmittenebene eine Hin-
terschneidung mit Dichtflachen aufweist, wobei die Hinterschneidung mit zwei Ein-
schniirungen versehen ist, die Dichtflachen ausbilden und die Dichtungsvorrichtung
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zur Hinterschneidung weitgehend form- und flachenkomplementar ausgebildet ist und
in dieser angeordnet ist.

Mit der die Dichtungsvorrichtung aufweisenden Felge wird aufgrund der Hinter-
schneidung erreicht, dass die Dichtungsvorrichtung bei der Montage einfach und
leicht in die Hinterschneidung eingesetzt werden kann. Die so geschaffene Konfigu-
ration lzsst die Verwendung tblicher Schlauchlosreifen zu, ohne dass diese Reifen
speziell zur Verwendung mit der erfindungsgemaRen Felge konfiguriert werden
miussten. Bei auf die Felge aufgezogenen Schlauchlosreifen steht die Dichtungsvor-
richtung nicht mit dem Reifenwulst in direkter Verbindung, sodass eine etwaige Rela-
tivbewegung zwischen der Felge und dem Reifen nicht zu einem Entweichen von
Innendruck aus dem Reifen fuhrt. Selbst dann, wenn der Reifen mit nur niedrigem
Innendruck gefahren wird, um beispielsweise eine hohe Aufstandsflache des Reifens
auf losem Untergrund zur Verbesserung der Traktion herbeizufihren, fuhrt ein
Durchschlagen des Reifens nach beispielsweise einem Sprung mit einem mit der
erfindungsgemafen Felge und daran montiertem Schlauchlosreifen ausgestattetem
Fahrrad oder Motorrad nicht zu Undichtigkeiten am Reifen, da kein leicht beschadig-
barer Luftschlauch vorhanden ist.

Die Dichtungsvorrichtung fugt sich aufgrund ihrer zur Hinterschneidung der Felge
form- und flachenkomplementéren Ausbildung gleichsam nahtlos in die Hinterschnei-
dung ein, sodass die Dichtungsvorrichtung zu einem Bestandteil des Felgenbettes
wird und sich die fur die Reifenmontage erforderliche Felgenkontur ergibt.

Die Dichtflachen im Bereich der Hinterschneidung kénnen so angebracht werden,
dass sie in Uberwiegend radialer Richtung wirken. Die Hinterschneidung und die
Dichtungsvorrichtung kénnen so ausgebildet sein, dass die Flachenpressung zwi-
schen der Dichtungsvorrichtung und den Dichtflachen der Felge im Bereich radial
auBenliegender Dichtflachen mit steigender Drehwinkelgeschwindigkeit der Felge
Zunimmt. Damit wird auch bei einem mit niedrigem Innendruck betriebenen Reifen
erreicht, dass ein Entweichen von Luft aus dem Reifen selbst bei hohen Fahrge-
schwindigkeiten des damit ausgestatteten Motorrads oder Fahrrads vermieden wer-
den kann.
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Es sind dabei an der Felge beidseits der Felgenmittenebene zwei die Hinterschnei-
dung einschniirende Bereiche ausgebildet, die Dichtflachen ausbilden. Aufgrund der
form- und flachenkomplementér zur Hinterschneidung ausgebildeten Konfiguration
der Dichtungsvorrichtung kann sich dann im Bereich der Einschnurung eine lokal ho-
he Flachenpressung einstellen, die auch dann gegeben ist, wenn beispielsweise der
Schlauchlosreifen eine Relativbewegung auf der Felge ausfuhrt. Damit wird selbst
dann, wenn aufgrund unginstiger und eine hohe Belastung auf den auf der Felge
angebrachten Schlauchlosreifen herrschenden Betriebsbedingungen sichergestellt,
dass kein Innendruck aus dem Reifen entweicht und somit beispielsweise auch unter
Wettbewerbsbedingungen bei Gelandesportfahrten ein Absenken des Reifenin-
nendrucks selbst bei beabsichtigt herbeigefihrtem sehr geringem Innendruck und
hohen Drehwinkelgeschwindigkeiten der Felge vermieden wird.

Es ist vorgesehen, dass an der beidseits der Felgenmittenebene ausgebildeten Hin-
terschneidung sowohl im radial inneren als auch im radial duReren Bereich der Hin-
terschneidung Dichtflachen angeordnet sind, die mittels einer im Bereich der jeweili-
gen Hinterschneidung ausgebildeten Einschniirung ausgebildet werden, sodass sich
an jeder Hinterschneidung einander weitgehend radial gegenuberliegende Dichtfla-
chen einstellen. Wird nun durch diese Dichtflachen eine Ebene hindurchgelegt, so
kann nach der Erfindung diese Ebene mit der Felgenmittenebene einen Winkel von
etwa 0 Grad bis etwa 120 Grad einschlieBen. Es bedeutet dies mit anderen Worten,
dass die von den Dichtflachen aufgespannte Ebene parallel zur Felgenmittenebene
verlaufen kann — dann liegt ein Winkel von 0 Grad vor - oder einen Winkel von bis zu
etwa 120 Grad mit dieser Felgenmittenebene einschliefien kann. Auch kann die
Dichtflachenebene einen Winkel von bis zu —20 Grad mit der Felgenmittenebene ein-
schlieen. Damit wird eine hohe konstruktive Freiheit hinsichtlich der Ausbildung der
Felge erreicht, also eine hohe konstruktive Freiheit bezliglich der Ausbildung des
Felgenbettes und des Ubergangsbereichs vom Felgenbett zum Felgenhorn und da-
zwischenliegender Bereiche, wie beispielsweise eines Hump, besteht. Es ist nach der
Erfindung vorgesehen, dass die Hinterschneidung derart ausgebildet ist, dass sie die
Dichtungsvorrichtung in von der Felgenmittenebene abgewandten Bereichen weitge-
hend vollstandig umschliett. Damit wird erreicht, dass die Dichtungsvorrichtung von



10

15

20

25

30

WO 2006/053736 PCT/EP2005/012295

der Hinterschneidung so umfasst und insbesondere ubergriffen wird, dass auch bei
hohen Drehwinkelgeschwindigkeiten des Rades und niedrigen Innendriicken ein
Herausrutschen der Dichtungsvorrichtung aus dem Bereich der Hinterschneidung
vermieden ist und somit kein unbeabsichtigter Verlust des Innendrucks des Reifens
entstehen kann.

Die Dichtungsvorrichtung kann dabei so ausgebildet sein, dass sie den Bereich des
Felgenbettes zwischen den beidseits der Felgenmittenebene vorgesehenen Hinter-
schneidungen {berspannt und sich somit form- und flachenkomplementar in die
beidseits der Felgenmittenebene vorgesehenen Hinterschneidungen hineinschmiegt
und das Felgenbett vollstandig Uberspannt.

Die Dichtungsvorrichtung kann nach der Erfindung so ausgebildet sein, dass sie in
von der Felge demontiertem Zustand ein gegeniiber der Felge leicht geandertes Pro-
fil aufweist und sich bei der Anordnung der Dichtungsvorrichtung an der Felge zu-
mindest im Bereich der Dichtflachen und der Dichtungsvorrichtung eine vorbestimmte
Flachenpressung einstellt, sodass — nach Anbringung des Reifens an der Felge mit
Dichtungsvorrichtung — ohne dass Uber ein Luftventil der Reifen bereits mit Innen-
druck versorgt wurde, Dichtigkeit im Bereich der Dichtflachen gegeben ist, also auch
bei einem noch vollig luftieeren Reifen Dichtigkeit im Bereich der Dichtflachen gege-
ben ist. Damit wird erreicht, dass schon beim Beginn des Aufpumpens des Rades
respektive des Reifens kein Innendruck entweichen kann.

Es kann dabei nach der Erfindung die Dichtungsvorrichtung so ausgebildet sein, dass
sie in dem der Hinterschneidung zugeordneten Bereich im Querschnitt eine einem
Parallelogramm &hnliche Konfiguration besitzt mit im Bereich von Einschnirungen
der Hinterschneidung vorgesehenen Einbuchtungen. Die Konfiguration der Dich-
tungsvorrichtung relativ zu der Hinterschneidung kann dabei so gewahlt werden, dass
sich bei der Montage der Dichtungsvorrichtung an der Felge eine Forménderung der
Dichtungsvorrichtung relativ zur Konfiguration des Felgenbettes und den Hinter-
schneidungen ergibt derart, dass sich eine vorbestimmte Flachenpressung zwischen
der Dichtungsvorrichtung und der Hinterschneidung im gesamten Bereich der Hinter-
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schneidung ergibt, zumindest aber im Bereich der Dichtflachen zwischen der Dich-
tungsvorrichtung und den Dichtflachen an der Hinterschneidung.

7u diesem Zweck kann die Dichtungsvorrichtung im unmontierten Zustand an dem
der Hinterschneidung zuzuordnenden Bereich in radialer Richtung der Felge be-
trachtet eine groRere Hohe besitzen als die zugehorige Hohe der Hinterschneidung.
Wird nun die Dichtungsvorrichtung in den Bereich der Hinterschneidung gebracht, so
stellt sich dadurch eine zumindest im Bereich der Dichtflachen lokal wirkende hohe
Flachenpressung ein, die dazu fiihrt, dass nach der Montage des Reifens an der Fel-
ge mit Dichtungsvorrichtung unter keinen Betriebsbedingungen eine Undichtigkeit
entstehen kann.

Es ist aulerdem vorgesehen, dass die Dichtungsvorrichtung im unmontierten Zu-
stand in radialer Richtung der Felge einen kleineren Durchmesser besitzt als die Fel-
ge, sodass die Dichtungsvorrichtung bei der Montage an der Felge gedehnt wird. Da-
durch, dass die Querschnittsbreite der Dichtungsvorrichtung im unmontierten Zu-
stand in dem der Einschniirung zuzuordnenden Bereich der Hinterschneidung grofer
ist als die Querschnittsbreite der Einschnirung der Hinterschneidung, fuhrt die vor-
stehend genannte Durchmesservergrofierung der Dichtungsvorrichtung bei der
Montage an der Felge nicht dazu, dass der den Hinterschneidungen zuzuordnende
Bereich der Dichtungsvorrichtung aus den Hinterschneidungen herausgezogen wird.

Nach einer Weiterbildung der Erfindung kann die Dichtungsvorrichtung in dem der
Einschniirung der Hinterschneidung suzuordnenden Bereich mit mindestens einer in
Umfangsrichtung umlaufenden Dichtlippe versehen sein, sodass sich im Bereich der
Einschniirung eine nochmals lokal héhere Flachenpressung zwischen der Dichtungs-
vorrichtung und der Hinterschneidung der Felge einstellt.

Um die Montierbarkeit der Dichtungsvorrichtung an der Felge zu erleichtern, d. h. das
Einbringen der Dichtungsvorrichtung in den Bereich beidseits der Felgenmittenebene
vorgesehenen Hinterschneidungen, kann die Dichtungsvorrichtung mit mindestens
einer weitgehend quer zur Felgenmittenebene verlaufenden Einschnirung versehen
sein, sodass der Bereich der Dichtungsvorrichtung, der bei der Montage der Dich-
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tungsvorrichtung an der Felge als erstes in die Hinterschneidungen eingebracht wird,
lokal und kurzzeitig gestaucht wird, damit die Dichtungsvorrichtung einfach in die
Hinterschneidungen eingebracht werden kann.

Dariiber hinaus ist es nach der Erfindung vorgesehen, dass die Felge im Verbin-
dungsbereich zwischen dem Felgenbeit und dem Felgenhorn mit einer weitgehend
stetig verlaufenden AuRenkontur versehen ist, sodass sich die Felge problemlos und
einfach reinigen lasst. Zudem kann die Felge im Verbindungsbereich zwischen dem
Felgenbett und dem Felgenhorn als Hohlkammerprofil ausgebildet sein, sodass sich
durch die stetige, insbesondere geradlinige Ausbildung der AuRenkontur in diesem
Bereich keine das Rotationstragheitsmoment der Felge steigernde unguinstige Mas-
senverteilung einstellt.

Das Felgenbett kann nach der vorliegenden Erfindung im Verbindungsbereich zwi-
schen den beidseits der Felgenmittenebene vorgesehenen Hinterschneidungen ei-
nen Durchmesser besitzen, der kleiner ist als der Durchmesser der unteren Endbe-
reiche der unteren Einschniirungen. Es bedeutet dies mit anderen Worten, dass die
Felge im Bereich des Felgenbettes, an dem die Dichtungsvorrichtung zwischen den
beiden Hinterschneidungen zur Anlage kommt, einen kleineren Durchmesser auf-
weist als im Bereich der beiden Einschnirungen, sodass eine Dichtungsvorrichtung
montiert werden kann, die im Bereich ihrer beiden seitlichen Fligel, die zur Aufnah-
me in den beiden Hinterschneidungen dienen, im unteren Bereich der Flugel einen
groBeren Durchmesser besitzt als der Bereich der Dichtungsvorrichtung zwischen
den beiden Flugeln, die der Anordnung im Felgenbett dienen.

Die Dichtungsvorrichtung kann zumindest in einem Teilbereich, der das Felgenbett
tiberspannt, auch mit mindestens zwei Lagen ausgebildet sein, die jeweils gleiche
Dicke aufweisen oder auch unterschiedliche Dicken besitzen konnen. Die naher am
Felgenbett liegende untere Lage hat dann die Funktion, die beispielsweise im Ab-
stand zur unteren Lage verlaufende obere Lage vor dem Eindringen eines Speichen-
nippels oder Uber den Speichennippel Uberstehender Speichenenden zu schutzen.
Eine solche Ausbildung kann gegeniiber einer einteiligen dicken Lage den Vorteil
besitzen, dass sich eine Beschadigung der Dichtungsvorrichtung durch scharfkantige
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Nippel oder Uberstehende Speichenenden nicht als Riss bis in die obere Lage fort-
setzen kann. Dariiber hinaus besitzt die Ausbildung der Dichtungsvorrichtung mit bei-
spielsweise zwei solcher Lagen den Vorteil, zu einer besseren Montierbarkeit der
Dichtungsvorrichtung an der Felge zu fihren, da zwei beispielsweise mit Zwischen-
raum zu einander verlaufende Lagen der Dichtungsvorrichtung bei der Montage ein-
facher in Breitenrichtung zusammengedriickt werden kdnnen als eine Dichtungsvor-
richtung mit nur einer dickeren Lage an dem Bereich, an dem die Dichtungsvorrich-
tung am Felgenbett aufliegt.

Zwischen den einzelnen Lagen der Dichtungsvorrichtung kann ein Zwischenraum
vorgesehen sein, der bei der Herstellung der Dichtungsvorrichtung dafiir sorgt, dass
die einzelnen Lagen nicht aneinander haften, sodass die Vorteile der mehrlagigen
Ausbildung der Dichtungsvorrichtung erhalten bleiben.

Auch kann zwischen den einzelnen Lagen der Dichtungsvorrichtung mindestens ein
einstiickig mit den Lagen ausgebildeter Steg vorgesehen sein, der die Lagen unter
Beibehaltung des vorstehend genannten Zwischenraums an einem Teilbereich ver-
bindet. Eine solche Ausbildung sorgt dafur, dass der Zwischenraum zwischen bei-
spielsweise zwei Lagen der Dichtungsvorrichtung erhalten bleibt und ein groRflachi-
ges Zusammenkleben der oberen und unteren Lagen beim Herstellungsvorgang der
Dichtungsvorrichtung vermieden werden kann und somit die Vorteile der mindestens
zweilagigen Dichtungsvorrichtung erhalten bleiben. Auch kann sich tber diesen Steg
ein etwa an der unteren Lage durch einen Speichennippel oder ein scharfkantiges
iberstehendes Speichenende auftretender Riss nicht bis in den Bereich der zweiten
Lage fortsetzen, sodass ein Entweichen von Luft aus dem Reifeninnenraum vermie-
den wird.

Nach einer Weiterbildung der Erfindung kann an der Dichtungsvorrichtung an min-
destens einer Lage mindestens ein damit einsttickig ausgebildeter und sich in Rich-
tung zur anderen Lage erstreckender Ansatz vorgesehen sein, der also mit nur einer
Lage verbunden ist und sich bis zur anderen Lage erstrecken kann oder im Abstand
~u dieser verbleibt. Eine solche Ausbildung fuhrt nun zu dem Vorteil, dass es beim
Aufeinanderliegen der beiden Lagen der Dichtungsvorrichtung nur zu einem linien-
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formigen Kontakt kommt und dartiber hinaus der Ansatz auch grof¥flachiges Zusam-
menkleben der oberen und unteren Lage der Dichtungsvorrichtung beim Herstel-
lungsverfahren vermeiden kann und somit die Vorteile der mindestens zweilagigen
Losung erhalten bleiben. Auch kann ein sich an der unteren Lage etwa einstellender
Riss aufgrund eines Speichennippels oder eines scharfkantigen Speichenendes tber
den Ansatz nicht in Richtung zur zweiten Lage fortsetzen.

Nach einer Weiterbildung kann in dem Zwischenraum zwischen den mindestens zwei
Lagen der Dichtungsvorrichtung auch eine Einlage vorgesehen sein, die sich dort
lose befindet oder mit mindestens einer der Lagen eine Verbindung besitzt und somit
einen zusatzlichen Schutz gegen eine Beschadigung der Dichtungsvorrichtung bis in
den Luftraum des Reifens aufgrund eines Speichennippels oder eines scharfkantigen
Speichenendes schafft.

Auch ist es nach der Erfindung vorgesehen, dass die Dichtungsvorrichtung im un-
montierten Zustand in dem Bereich der Felgenmittenebene, also dort, wo die Dich-
tungsvorrichtung an dem Felgenbett zur Anlage kommt, eine von einer geradlinigen
Erstreckung abweichende Kontur besitzt und insbesondere bogenformig ausgebildet
ist. Damit wird erreicht, dass sich mindestens eine Lage der Dichtungsvorrichtung
aus einer geradlinigen Erstreckung heraus erhebt und die so beispielsweise bogen-
formige Ausgestaltung die Montage der Dichtungsvorrichtung an der Felge erleich-
tert, da die Breite der Dichtungsvorrichtung durch ein Zusammendriicken einfach ver-
ringert werden kann und sich so die Dichtungsvorrichtung problemlos in ihren vorge-
sehenen Sitz an der Felge hineinschmiegt.

Wie es vorstehend bereits erwahnt wurde, kann die Dichtungsvorrichtung im Bereich
ihrer beiden seitlichen Flugel im unteren Endbereich der Flugel in radialer Richtung
von einer Rotationsachse der Felge aus betrachtet einen gréferen Durchmesser
aufweisen als an dem Bereich, an dem die Dichtungsvorrichtung das Felgenbett U-
berspannt, da auf diese Weise die Dichtungsvorrichtung bei der Montage an der Fel-
ge seitlich nicht verkanten kann und gleichsam von selbst in ihrer endgUltige Position
rutscht. Auch fuhrt dieser sich aus der Durchmesserdifferenz ergebende Abstand
dazu, dass die zusétzliche Bauhthe der Dichtungsvorrichtung aufgrund der mindes-
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tens zweilagigen Ausgestaltung im mittleren Bereich zwischen den beiden Fliigeln
kompensiert wird und somit eine etwaig vorgeschriebene Felgenbettkontur beibehal-
ten werden kann.

SchlieRlich ist es nach der Erfindung auch vorgesehen, dass die Dichtungsvorrich-
tung mit einem einvulkanisierten Ventil zur Befilllung des an der Felge angebrachten
Schlauchlosreifens versehen ist. Da die an der Felge angebrachte Dichtungsvorrich-
tung von einem sich etwaig an der Felge geringfligig relativ zu dieser verdrehenden
Reifen nicht beeinflusst wird, da kein korperlicher Kontakt zwischen dem Schiauch-
losreifen und der Dichtungsvorrichtung besteht, ist ein Abreiflen des Ventils, wie es
bei mit Luftschlauch ausgestatteten Speichenfelgen mdglich ist, ausgeschlossen.
Damit ermdglicht die erfindungsgemalie Felge mit Dichtungsvorrichtung den Verzicht
auf einen Luftschlauch und gestattet die Montage schlauchloser Reifen. Zudem wird
durch die erfindungsgemaie Felge mit Dichtungsvorrichtung auch bei hohen Belas-
tungen — beispielsweise aufgrund von Gelandesportwettbewerben — ein Entweichen
von Luft selbst bei niedrigen Innendriicken und hohen Geschwindigkeiten des damit
ausgestatteten Fahrzeugs vermieden. Das Risiko des Abreikens des Ventils bei
Reifen mit Luftschlauchen entfallt. Das luftschlauchbedingte Risiko einer Reifenpan-
ne entfallt vollstandig. Zudem kann mit der erfindungsgemaken Felge mit Dichtungs-
vorrichtung die Mandvrierbarkeit eines damit ausgestatteten Fahrzeug aufgrund der
verglichen mit mittels eines Gielivorgangs hergestellten Felgen oder mit Luftschldu-
chen arbeitenden Speichenfelgen verringerten Rotationstragheitsmoments des Rei-
fens deutlich verbessert werden. Die Hinterschneidung der Felge und die Dichtungs-
vorrichtung sind so ausgebildet, dass die lokal zwischen den Dichtflachen und der
Dichtungsvorrichtung herrschenden Flachenpressungen mit zunehmender Drehwin-
kelgeschwindigkeit der Speichenfelge mit Schlauchlosreifen nach der Erfindung zu-
nimmt.

Die Erfindung schafft nun auch eine Felge eines Speichenrads flr Schlauchlosreifen,
wobei die Felge beidseits einer Felgenmittenebene eine Hinterschneidung mit Dicht-
flachen aufweist und die Felge fir eine Dichtungsvorrichtung vorgesehen ist, die zur
Anordnung im Bereich eines Felgenbettes in einer Vertiefung der Felge vorgesehen
ist und die Hinterschneidung mit zwei Einschnirungen versehen ist, die die Dichtfl&-
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chen ausbilden. Die Dichtungsvorrichtung kann in das Felgenbett der Felge so ein-
gelegt werden, dass die an den Hinterschneidungen vorgesehenen Einschnirungen
mit der Dichtungsvorrichtung unter einer solchen Vorspannung in Kontakt treten,
dass der Luftraum des Schiauchlosreifens hermetisch abgedichtet ist.

Eine in einer Felgenquerschnittsansicht von den Dichtflachen aufgespannte Ebene
verlauft dabei in einem Winkel zur Felgenmittenebene von etwa 0 Grad bis etwa 120
Grad. Dabei kann beidseits der Felgenmittenebene im Bereich der Hinterschneidung
radial auRenliegend eine Dichtflache ausgebildet werden und eine radial weiter in-
nenliegende Dichtflache, sodass durch die so konfigurierte Hinterschneidung die zur
Anordnung im Bereich der Hinterschneidung vorgesehene Dichtungsvorrichtung in
dem von der Felgenmittenebene abgewandten Bereich weitgehend vollstandig um-
schiossen wird. Durch diese Konfiguration wird erreicht, dass sich bei zunehmender
Drehwinkelgeschwindigkeit der Felge die an der Felge anzubringende Dichtungsvor-
richtung mit steigender Anpresskraft in die Hinterschneidung driickt und somit die im
Dichtflachenbereich zwischen den Dichtflachen der Felge und der Dichtungsvorrich-
tung herrschende Anpresskraft mit steigender Drehwinkelgeschwindigkeit der Felge
zunimmt.

Die Felge kann dabei so ausgebildet sein, dass sie im Verbindungsbereich zwischen
dem Felgenbett und dem Felgenhorn eine weitgehend stetige, insbesondere geradli-
nig verlaufende Aufenkontur besitzt und zur Verringerung der Drehmassen in die-
sem Bereich als Hohlkammerprofil ausgebildet ist.

Die Erfindung schafft auch eine Dichtungsvorrichtung fiir eine Felge eines Speichen-
rads mit einem Schlauchlosreifen, wobei die Dichtungsvorrichtung zur Anordnung im
Bereich eines Felgenbettes in einer Vertiefung der Felge vorgesehen ist und die Fel-
ge Dichtflachen im Bereich beidseits einer Felgenmittenebene in einer Hinterschnei-
dung aufweist und die Dichtungsvorrichtung zu der Hinterschneidung der Felge weit-
gehend form- und flachenkomplementér ausgebildet ist derart, dass die Dichtungs-
vorrichtung in einem in die Hinterschneidung einzubringenden Bereich zwei Ein-
buchtungen aufweist, die zur Anordnung an Einschnurungen. der Hinterschneidung
vorgesehen sind.
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Ganz allgemein ist die Dichtungsvorrichtung so konfiguriert, dass sich bei ihrer An-
ordnung im Bereich der Hinterschneidung der Felge bereits bei still stehender Felge
und ohne Kraftbeaufschlagung durch einen Reifeninnendruck eine Dichtwirkung zwi-
schen der Dichtungsvorrichtung und den Dichtflachen der Hinterschneidung einstellt.
Wird nun das mit einem Schlauchlosreifen versehene und mit der Dichtungsvorrich-
tung versehene Rad in Drehung versetzi, sO steigt mit zunehmender Drehwinkelge-
schwindigkeit die Flachenpressung zwischen der Dichtungsvorrichtung und Dichtfla-
chen der Felge im Bereich radial auRenliegender Dichtflache an.

Die Dichtungsvorrichtung ist so konfiguriert, dass sie den Bereich des Felgenbettes
zwischen den beidseits der Felgenmittenebene vorgesehenen Hinterschneidungen
der Felge Giberspannen kann. Zu diesem Zweck kann sie in dem der Hinterschnei-
dung zugewandten Bereich eine im Querschnitt einem Parallelogramm &hnliche Kon-
figuration besitzen mit im Bereich von Einschniirrungen der Hinterschneidung der
Felge vorgesehenen Einbuchtungen.

Zur Erleichterung der Montage der Dichtungsvorrichtung in dem Bereich der Hinter-
schneidung der Felge kann die Dichtungsvorrichtung eine Einschnirung aufweisen,
die bei der Einbringung der Dichtungsvorrichtung in den Bereich der Hinterschnei-
dung der Felge elastisch nachgibt und somit die Aufnahme der Dichtungsvorrichtung
in die Hinterschneidung der Felge erleichtert.

Die Erfindung wird im Folgenden anhand der Zeichnung naher erlautert. Diese zeigt
in:

Fig. 1 eine teilweise geschnittene Darstellung einer Ausfiihrungsform einer Felge mit
Dichtungsvorrichtung nach der Erfindung und daran angeordnetem Schlauchlosrei-

fen;

Fig. 2a einen Ausschnitt einer Felge im Bereich der Hinterschneidung zur Erlauterung
einiger geometrischer Verhaltnisse;
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Fig. 2b einen Teilbereich einer Dichtungsvorrichtung im montierten Zustand, aber in
von der Felge nach Fig. 2a getrennter Darstellung;

Fig. 3 einen Ausschnitt dhnlich Fig. 2b der Dichtungsvorrichtung, im unmontierten
Zustand,

Fig. 4 in getrennter Darstellung des unmontierten Zustands eine Dichtungsvorrich-
tung und eine Felge, jeweils nach Ausfiihrungsformen gemaR der vorliegenden Erfin-
dung;

Fig. 5, 6, 7 jeweils Teilansichten von Ausfihrungsformen der Dichtungsvorrichtung;

Fig. 8 in einer Schnittdarstellung eine Ausfuhrungsform einer Felge mit in beidseits
der Felgenmittenebene angeordneter Dichtungsvorrichtung;

Fig. 9 eine Schnittansicht einer Ausfuhrungsform einer Felge mit geradlinigem Ver-
bindungsbereich zwischen einem AuRenbereich des Felgenbettes und des Felgen-
horns mit Hohlkammerprofil;

Fig. 10 eine Schnittansicht einer Felge mit Dichtungsvorrichtung nach einer Ausfiih-
rungsform gemaf der vorliegenden Erfindung;

Fig. 11 ein Diagramm zur Erlauterung der Flachenpressung zwischen der Dichtungs-
vorrichtung und den Dichtflachen der Hinterschneidung;

Fig. 12 eine Teilschnittansicht einer modifizierten Ausfuhrungsform einer Felge mit
Dichtungsvorrichtung und stetigem Verbindungsbereich nach der vorliegenden Erfin-

dung;

Fig. 13 eine Darstellung &ahnlich Fig. 12 mit einer Felge mit Dichtungsvorrichtung
nach einer modifizierten Ausfiihrungsform;
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Fig. 14 eine Teilschnittansicht einer Felge mit Hohikammerprofil im Verbindungsbe-
reich zwischen Felgenhorn und Felgenbett und Dichtungsvorrichtung;

Fig. 15 eine Ansicht &hnlich Fig. 13 einer Ausfilhrungsform einer Felge mit Dich-
tungsvorrichtung nach der vorliegenden Erfindung;

Fig. 16, 17 Teilschnittansichten von Ausfuhrungsformen einer Felge mit Dichtungs-
vorrichtung;

Fig. 18 eine Schnittansicht einer weiteren Ausfilhrungsform einer Dichtungsvorrich-
tung;

Fig. 19 eine Schnittansicht einer weiteren Ausfilhrungsform einer Dichtungsvorrich-
tung;

Fig. 20 eine Schnittansicht einer weiteren Ausfuhrungsform einer Dichtungsvorrich-
tung;

Fig. 21 eine Schnittansicht einer weiteren Ausfiihrungsform einer Dichtungsvorrich-
tung;

Fig. 22 eine Schnittansicht einer weiteren Ausfihrungsform einer Felge;

Fig. 23, 24 Schnittansichten zur Erlauterung der Abfolge bei der Montage der Dich-
tungsvorrichtung an der Felge; und

Fig. 25 eine Schnittdarstellung der Felge mit fertig montierter Dichtungsvorrichtung.
Fig. 1 der Zeichnung zeigt in einer Schnittansicht eine Felge mit Dichtungsvorrichtung

und montiertem Reifen nach einer Ausfihrungsform gemaf der vorliegenden Erfin-
dung.
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Die Felge 1 weist ein Felgenbett 2 und ein Felgenhorn 3 auf. Ein Reifen 4 liegt mit
seinem Reifenwulst 5, 6 einerseits am Felgenhorn 3 an und mit seinem, dem jeweili-
gen Endbereich des Reifenwulstes 5, 6 zugeordneten Bereich 7, an einer Felgen-
schulter 8 auf.

Die Felgenschulter 8 erstreckt sich dabei vom Felgenhorn jeweils in Richtung nach
innen gerichtet bis zu einem jeweiligen Hump 9. der ein Abspringen des Reifenwuls-
tes 5, 6 in den Bereich des Felgenbettes 2 verhindert.

Mit dem Bezugszeichen 10 ist eine Felgenmittenebene bezeichnet, die die Felge 1 in
zwei weitgehend spiegelsymmetrische Felgenhalften aufteilt.

Im Bereich des Felgenbettes 2 ist eine sich aus der Ebene der Felgenschulter in
Richtung nach unten gerichtet erstreckende Vertiefung 11 vorgesehen, die der Auf-
nahme einer Dichtungsvorrichtung 12 dient.

Wie es ohne weiteres anhand der Zeichnung ersichtlich ist, weist die Felge 1 im Be-
reich der Vertiefung 11 beidseits der Felgenmittenebene 10 eine Hinterschneidung
13 auf, die sich bei der in Fig. 1 der Zeichnung dargestellten Ausfuhrungsform. der
Felge 1 vom Bereich des Hump 9 bis in den Bereich des Felgenbettes 2 erstreckt.y

Die Dichtungsvorrichtung 12 ist dabei weitgehend form- und flachenkomplementar
zur Hinterschneidung 13 ausgebildet und befindet sich in der Hinterschneidung 13
aufgenommen. Die Dichtungsvorrichtung 12, die beispielsweise aus einem Elasto-
mer, wie beispielsweise Weichgummi, geschlossen porigen Zellstoffen oder derglei-
chen gefertigt sein kann, schmiegt sich volistandig in den Bereich der beidseits der
Felgenmittenebene vorgesehenen Hinterschneidung 13 ein und ist zu diesem Zweck
komplementér zur Form und den einzelnen Flachen der die Hinterschneidung 13
ausbildenden Flachen der Felge 1 ausgebildet.

Obwohl die Dichtungsvorrichtung 12 sich so in den Bereich der beidseitigen Hinter-

schneidung 13 einschmiegt, kann sie in einem von der Aufnahme in der Hinter-
schneidung 13 getrennten Zustand Grofenabmessungen aufweisen, die dazu fuh-
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ren, dass zwischen der Dichtungsvorrichtung 12 und den die Hinterschneidung 13
ausbildenden Flachen bei der Anordnung der Dichtungsvorrichtung in der Hinter-
schneidung 13 Druckkréfte entstehen, die zu einem flachigen Anliegen der Dich-
tungsvorrichtung 12 in dem gesamten oder tiberwiegend gesamten Bereich der Hin-
terschneidung 13 fithren.

Die Hinterschneidung 13 weist sowohl an ihrem dem Felgenbett 2 zugewandten
Endbereich als auch an ihrem dem Hump 9 zugewandten Endbereich jeweils eine
Einschnirung 14, 14° auf, die dazu fuhrt, dass im Bereich der Einschniirung 14, 14°
lokal héhere Flachenpressungen zwischen der Dichtungsvorrichtung 12 und der Ein-
schniirung 14, 14’ der Hinterschneidung 13 entstehen und somit der Innenraum 15
zwischen der Felge 1, der Dichtungsvorrichtung 12 und dem Schlauchlosreifen 4
hermetisch abgedichtet ist.

Wie es ohne weiteres anhand Fig. 1 der Zeichnung ersichtlich ist, tiberspannt die
Dichtungsvorrichtung 12 den gesamten Bereich des Felgenbettes von der in der
Zeichnungsebene rechten Hinterschneidung 13, lber das Felgenbett 2 bis in den
Bereich der in der Zeichnungsebene linken Hinterschneidung 13 und dabei insbe-
sondere einen Speichennippel 16 einer Speiche 17.

Der Speichennippel 16 durchsetzt eine als Punze bezeichnete Offnung 18 im Fel-
genbett 2 der Felge 1. Durch diese Offnung 18 kann aber kein Innendruck aus dem
Innenraum 15 entweichen, da die Dichtungsvorrichtung 12 das Felgenbett 2 vollstan-
dig Uberspannt.

Fig. 2a zeigt einen Ausschnitt der Felge 1 aus dem Bereich der linksseitigen Hinter-
schneidung 13 der Felge nach Fig. 1 wihrend Fig. 2b einen Ausschnitt der im Be-
reich dieser Hinterschneidung aufgenommenen Dichtungsvorrichtung 12 zeigt, die
dem montierten Zustand der Dichtungsvorrichtung 12 entspricht, in aber einer von
der Felge 1 getrennten Darstellung.

Mit der Abmessung |y wird die lichte Hohe der Hinterschneidung 13 von dem oberen
Endbereich 19 bis zum unteren Endbereich 20 bezeichnet. Mit I, wird die lichte Hohe
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swischen der oberen Endflache 21 der unteren Einschnirung 14 und der unteren
Endflache 22 der oberen Einschniirung 14’ bezeichnet. Fur die Felge 1 gilt dabei |1 >

l2.

Mit hy wird die Hohe der oberen Einschnirung 14’ bezeichnet zwischen dem oberen
Endbereich 19 und der unteren Endflache 22. Mit hy wird die Hohe der unteren Ein-
schniirung 14 bezeichnet zwischen dem unteren Endbereich 20 und der oberen End-
flache 21. Sowoh! hy als auch hy sind bei der dargestellten Ausfiihrungsform jeweils
groRer 0. Mit D4 wird der Durchmesser der Felge zwischen den radial einander gege-
niberliegenden unteren Endbereichen 20 bezeichnet und mit b4 wird die lichte Quer-
schnittsbreite der beiden einander gegeniiberliegenden Einschnirrungen 14 der Fel-
ge 1 bezeichnet.

Nachfolgend wird nun auf Fig. 2b Bezug genommen. Mit I3 wird die lichte Hohe der
Dichtungsvorrichtung 12 im montierten 7ustand bezeichnet, die dann, wenn die
Dichtungsvorrichtung 12 in der Hinterschneidung 13 aufgenommen ist, der lichten
Hohe |4 entspricht. Ahnliches gilt fir die lichte Hohe |4, die im montierten Zustand der
lichten Hohe I, entspricht und die lichte Hohe hs, die im montierten Zustand der lich-
ten Hohe hy entspricht, sowie die lichte Hohe hg, die im montierten Zustand der lich-
ten Hohe h, entspricht. Wenn die Dichtungsvorrichtung 12 an der Felge 1 angeordnet
ist, entspricht der Durchmesser D, dem Durchmesser D4. Ebenfalls gilt, dass im
montierten Zustand der Dichtungsvorrichtung 12 die lichte Breite b, der lichten Breite
b4 entspricht.

Nachfolgend wird nun auf Fig. 3 der Zeichnung Bezug genommen, die in einer Quer-
schnittsdarstellung einen Ausschnitt der Dichtungsvorrichtung 12 im unmontierten
Zustand zeigt. In diesem unmontierten Zustand ist die lichte Hohe |5 groRer als die
lichte Hohe |4 der Hinterschneidung 13 der Felge 1 und ebenfalls ist die lichte HOhe ls
der Dichtungsvorrichtung 12 gréRer als die lichte Hohe I, der Hinterschneidung 13.

Mit diesen beiden Bedingungen wird erreicht, dass die Dichtungsvorrichtung 12 in die

Hinterschneidung 13 mit Vorspannung eingebracht wird und ein Herausrutschen der
Dichtungsvorrichtung aus der Hinterschneidung 13 in jedem Betriebszustand vermie-
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den wird. Dadurch, dass im unmontierten Zustand der Dichtungsvorrichtung 12 die
lichte Hohe hs kleiner ist als die lichte Hohe hq der Felge 1 wird ebenfalls dafir Sorge
getragen, dass die Dichtungsvorrichtung 12 bei der Anordnung in der Hinterschnei-
dung mit Anpresskraft beaufschlagt wird und ahnliches gilt aufgrund der Beziehung,
dass die lichte Hohe hg der Dichtungsvorrichtung 12 kieiner ist als die lichte H6he ho
der Felge 1.

Im unmontierten Zustand der Dichtungsvorrichtung 12 ist die Querschnittsbreite b
von dem der Einschniirung 14 der Hinterschneidung 13 zugewandten Bereich 23 der
Dichtungsvorrichtung 12 grofer als die entsprechende Querschnittsbreite by der Fel-
ge 1. Da namlich der Durchmesser D3 der Dichtungsvorrichtung 12 im unmontierten
Zustand kleiner ist als der entsprechende Durchmesser Dy der Felge 1, wird die
Dichtungsvorrichtung 12 bei der Anordnung an der Felge 1 radial gedehnt, sodass
aufgrund der Erfullung der Bedingung, dass bs groRer ist als by sichergestellt ist, dass
aufgrund der bei der Relativdehnung der Dichtungsvorrichtung 12 stattfindenden
Formanderung der Dichtungsvorrichtung 12 der in die Hinterschneidung 13 aufzu-
nehmende Bereich 24 der Dichtungsvorrichtung 12 nicht aus der Hinterschneidung
13 herausrutscht.

Fig. 4 der Zeichnung zeigt nun eine Darstellung der Felge 1 und der Dichtungsvor-
richtung 12 in auseinandergezogener Darstellung.

Durch die Montage der Dichtungsvorrichtung 12 an der Felge 1 erfahrt die Dich-
tungsvorrichtung 12 eine Durchmesservergréerung, wird also unter Vorspannung in
die Vertiefung 11 und damit in die beidseitig der Felgenmittenebene 10 angebrachten
Hinterschneidungen 13 eingebracht. Da die Querschnittsbreite bz der Dichtungsvor-
richtung 12 im unmontierten Zustand groer ist als die Querschnittsbreite b der Fel-
ge 1, liegt die Dichtungsvorrichtung 12 trotz der bei der Durchmesservergrofderung
ablaufenden Abnahme der Gesamtbreite der Dichtungsvorrichtung 12 weitgehend
vollstandig flachig im Bereich der Hinterschneidung 13 an.

Fig. 4 zeigt einen Winkel a, der sich ergibt als der Winkel zwischen der Felgenmit-
tenebene 10 oder einer Parallelen dazu und einer durch die von den Einschnirungen
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14, 14’ bzw. der daran ausgebildeten Dichtflachen in einer Querschnittschnittsansicht
aufgespannten Ebene.

Dieser Winkel a kann Werte von etwa -20 Grad bis etwa 120 Grad einnehmen, d. h.
die von den Dichtflachen aufgespannte Ebene kann in einem Bereich von einem ne-
gativen Winkel von 20 Grad zu der Felgenmittenebene 10 geneigt bis zu einem mit
dieser einen Winkel von etwa 120 Grad einschliefenden Bereich verlaufen. Dadurch,
dass dieser Winkel a auch Werte kleiner 0 Grad einnehmen kann, also beispielswei-
se Werte von etwa —20 Grad bis etwa 120 Grad einnimmt, kann die in der Fig. 8 in
der Zeichnungsebene rechts von der Felgenmittenebene gezeigte aufgespannte E-
bene X auch in der Zeichnungsebene nach links geneigt verlaufen. Diese Konfigura-
tion wiirde sich dadurch ergeben, dass durch die untere Dichtflache 14 hindurch eine
Parallele zu der Felgenmittenebene 10 gelegt wird und an dieser Parallelen die obere
Dichtflache 14' gespiegelt wird, so dass sie links von der Parallelen liegt und somit
die dann von den Dichtflachen 14, 14° aufgespannte Ebene einen negativen Winkel
von beispielsweise -20 Grad mit der Felgenmittenebene einschlieft.

Fig. 5, 6 und 7 der Zeichnung zeigen Teilschnittansichten von unterschiedlichen
Ausfiihrungsformen der Dichtungsvorrichtung 12. Die in Fig. 5 der Zeichnung darge-
stellte Ausfiinrungsform entspricht dabei der in Fig. 1 bis 4 der Zeichnung darge-
stellten Ausfithrungsform, wéhrend sich die in Fig. 6 der Zeichnung dargestellte
Ausfithrungsform einer Dichtungsvorrichtung 25 dadurch unterscheidet, dass diese
eine weitgehend quer zur Felgenmittenebene verlaufende Einschniirung 26 besitzt.
Wenn nun die Dichtungsvorrichtung 25 in die Hinterschneidung 13 eingebracht wer-
den soll, dann fithrt diese Einschniirung 26 dazu, dass sich die Dichtungsvorrichtung
25 leichter elastisch komprimieren lasst als die in Fig. 5 dargestellte Dichtungsvor-
richtung 12. Wenn die Dichtungsvorrichtung 25 bei der Einbringung in die Hinter-
schneidung 13 den Bereich der Einschniirung 14 der Feige 1 passiert hat, erfahrt die
Dichtungsvorrichtung 25 wiederum eine elastische Streckung und die Einschnlirung
26 nimmt ihre urspriingliche Form ein.

Fig. 7 der Zeichnung zeigt eine Ausfiihrungsform einer Dichtungsvorrichtung 27 ahn-
lich derjenigen nach Fig. 5, wobei aber die Dichtungsvorrichtung 27 an der der Ein-

24



10

15

20

25

30

WO 2006/053736 PCT/EP2005/012295

schniirung 14 der Hinterschneidung 13 zugewandten Einbuchtung 28 jeweils eine
Dichtlippe 29 besitzt, die sich aus der Einbuchtung 28 jeweils radial in Richtung nach
auBen gerichtet zur Hinterschneidung bzw. der Einschnlirung 14, 14’ hin erstreckt
und somit die dazwischen auftretende Flachenpressung lokal erhoht.

Zusatzlich zu der bei dieser Ausffuhrungsform entstehenden lokalen Erhéhung der
Flachenpressung zeichnet sich die erfindungsgeméfe Felge mit der Dichtungsvor-
richtung 12 dadurch aus, dass die — bezogen auf die Felge 1 — radial auRenliegende
Dichtflache im Bereich der Einschniirung 14 bei zunehmender Drehwinkelgeschwin-
digkeit der Felge mit einer ansteigenden Anpresskraft beaufschlagt wird, was zu stei-
gender Flachenpressung in diesem Bereich der Dichtflache flihrt. Diese Ausbildung
fuhrt nun dazu, dass auch bei einem niedrigen im Innenraum 15 herrschenden In-
nendruck, der beispielsweise zur Erhéhung der Traktion des Schlauchlosreifens 4 auf
losem Untergrund deutlich abgesenkt werden kann, ein Entweichen des Innendrucks
aus dem Innenraum 15 auch bei hohen Geschwindigkeiten und damit hohen Dreh-
winkelgeschwindigkeiten der Felge 1 vermieden wird, da die Flachenpressung zwi-
schen der Dichtungsvorrichtung und der Dichtflache im Bereich der Einschnurung 14
der Hinterschneidung 13 ansteigt.

Fig. 8 der Zeichnung zeigt in einer Querschnittansicht eine modifizierte Ausfih-
rungsform einer Felge 1 mit Dichtungsvorrichtung 12. Wie es ohne weiteres anhand
der Fig. 8 im Vergleich mit Fig. 4 ersichtlich ist, ist der Winkel a bei der Ausfih-
rungsform nach Fig. 8 groer als der Winkel a bei der Ausfiihrungsform nach Fig. 4.

Durch die im Bereich der Hinterschneidung 13 einander gegenuberliegenden und im
Winkel a zur Felgenmittenebene 10 geneigten Dichtflachen im Bereich der Einbuch-
tungen 14, 14’ wird der vom nicht dargesteliten Schlauchlosreifen umfasste Innen-
raum 15 abgedichtet. Durch die Erhéhung des Winkels a kann beispielsweise er-
reicht werden, dass die Felgenmaulweite zunimmt und somit Reifen mit groRerer
Querschnittsbreite montiert werden konnen. Fig. 8 zeigt auch die mit , X" bezeichnete
Ebene, die von den Dichtflachen 14, 14° aufgespannt wird und im Winkel a zur Fel-
genmittenebene 10 verlauft. Unabhéngig von dem Winkel a ist die auf die Felgen-
mittenebene 10 projizierte Hohe der Dichtungsvorrichtung — also die Hohe der Dich-
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tungsvorrichtung in radialer Richtung der Felge — grofer als die zugehdrige Hohe der
Hinterschneidung, also die auf die Felgenmittenebene 10 projizierte Hoéhe der Hinter-
schneidung. Die Dichtungsvorrichtung wird daher immer mit Vorspannung in der
Hinterschneidung angeordnet.

Fig. 9 der Zeichnung zeigt nun eine modifizierte Ausfuihrungsform einer Felge nach
der vorliegenden Erfindung. Wie es ohne weiteres ersichtlich ist, weist diese Felge im
Verbindungsbereich zwischen dem Felgenhorn 3 und dem Felgenbett 2 einen gerad-
linigen Verbindungsbereich 30 auf, der aufgrund der im FelgenauRenbereich nicht
vorhandenen unebenen Flachen eine einfache Reinigungsmoglichkeit der Felge bie-
tet. Dies kann bei auf losem Untergrund eingesetzten Gelandesportfahrzeugen von
Vorteil sein. Um nun diesem Vorteil nicht den Nachteil eines hohen Rotationstrag-
heitsmoments der Felge 1 nach Fig. 1 gegentiber zu stellen, weist die in Fig. 9 dar-
gestellte Felge in dem geradlinigen Verbindungsbereich 30 eine Hohlkammerprofil-
struktur auf mit einer Hohlkammer 31. Bei dieser Ausfiihrungsform der Felge 1 zei-
gen sich neben den bereits erwshnten Vorteilen der Dichtigkeit des Innenraums 15
aufgrund der Dichtungsvorrichtung 12, die das Tiefbett oder Felgenbett 2 Giberspannt,
auch die Vorteile von hoher Steifigkeit, einfacher Herstellbarkeit der Oberflichen und
der bereits angesprochenen guten Reinigungsmaoglichkeit.

Fig. 10 der Zeichnung zeigt eine weitere modifizierte Ausfiihrungsform einer Felge 1
nach der vorliegenden Erfindung. Diese Felge 1 unterscheidet sich von in Fig. 1 dar-
gesteliten Felge im wesentlichen dadurch, dass das Felgenbett 2 beidseits der Fel-
genmittenebene 10 in Richtung zur nicht dargesteliten Radnabe hin eine nach radial
innen verlaufende Einbuchtung 32 besitzt. Auch der Bereich der Hinterschneidung 13
bei dieser Ausfilhrungsform der Felge weist eine gegeniiber der Ausfihrungsform in
Fig. 1 der Zeichnung geringflgig modifizierte Struktur auf, die anhand von Fig. 2 er-
lauterten Bedingungen |4 > I, hy > 0 und hz > 0 sind aber nach wie vor erfullt. Dartber
hinaus zeigt Fig. 10 in schematisierter Darstellung auch ein an der Dichtungsvorrich-
tung 12 einvulkanisiertes Ventil 35. Auch an den anderen in den jeweiligen Figuren
dargesteliten Dichtungsvorrichtungen kann ein solches Ventil 35 zur Befilllung des
Innenraums 15 vorgesehen sein.

26



10

15

20

25

30

WO 2006/053736 PCT/EP2005/012295

Fig. 11 der Zeichnung zeigt nun eine graphische Darstellung der an der Dichtungs-
vorrichtung 12 herrschenden Druckverhaltnisse, die bei einem im Innenraum 15 herr-
schenden Reifendruck von 1 bar und einer errechneten Maximalgeschwindigkeit ei-
nes mit der erfindungsgemaflen Felge mit Dichtungsvorrichtung und Schlauchlosrei-
fen ausgestatteten Motorrads von etwa 250 km/h ermittelt wurden.

Wie es anhand des als Beispiel dienenden Diagramms ersichtlich ist, ergeben sich
bei den geschilderten Betriebsbedingungen im Bereich der der Einschnurung 14 zu-
gewandten Dichtflache eine Flachenpressung von 0,7 N/mm?, was einem Druckver-
haltnis von 7 bar (7 *1 0° Pa) entspricht und an dem der Einschniirung 14' zugeord-
neten radial aufenliegenden Dichtflachenbereich ein Druck von 1,45 N/mmz, was
einem Druckverhaltnis von 14,5 bar (14,5 *10° Pa) entspricht. Damit wird deutlich,
dass die erfindungsgemafe Felge mit Dichtungsvorrichtung die Aufnahme eines
Schlauchlosreifens auf einer Speichenfelge ermdglicht und sichere Betriebsbedin-
gungen zur Verfugung stellt, die ein Entweichen von Innendruck aus dem Innenraum
15 vermeidet.

Bei einer modifizierten Dichtungsvorrichtung ist es auch moglich, diese so auszu-
gestalten, dass am innenliegenden Dichtflachenbereich und am auBenliegenden
Dichtflachenbereich im Stillstand des Fahrzeugs weitgehend gleiche Druckverhaltnis-
se vorliegen, so dass der dann an den Dichtflachenbereichen herrschende Druck
grofer als 1 bar (1 *10° Pa) ist. Da sich aufgrund der Fliehkrafte bei drehendem
Speichenrad an dem auBenliegenden Dichtflachenbereich héhere Dricke als am
innenliegenden Dichtflachenbereich einstellen, kann die Massenverteilung der Dich-
tungsvorrichtung nach einer weiteren Modifikation dahingehend modifiziert werden,
dass auch bei sich drehendem Speichenrad am auBenliegenden Dichtflachenbereich
in etwa die gleichen Druckverhéitnisse vorliegen wie am innenliegenden Dichtifl&-
chenbereich.

Fig. 12 zeigt eine weitere modifizierte Ausfilhrungsform einer Felge 1 nach der vorlie-
genden Erfindung. Wie es ohne weiteres ersichtlich ist, weist diese Felge 1 im Winkel
a zur Felgenmittenebene 10 geneigte Dichtflachen an der Hinterschneidung 13 auf
und besitzt dariiber hinaus eine Hohlkammer 31 im Verbindungsbereich zwischen
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dem Felgenbett 2 und dem Felgenhorn 3, die wiederum der Verringerung der rotato-
risch bewegten Massen dient. Auch ist anhand von Fig. 12 ersichtlich, dass der Ver-
bindungsbereich zwischen dem Felgenbett 2 und dem Felgenhorn 3 stetig gekrimmt
ausgebildet ist. Der Verbindungsbereich weist also einen stetigen Verlauf auf, ohne
Unstetigkeitsstellen zu besitzen.

Fig. 13 der Zeichnung zeigt eine weitere modifizierte Ausfiihrungsform einer Felge 1
mit noch groRerem Winkel a zwischen den im Bereich der Hinterschneidung 13 lie-
genden Dichtflachen der Felge 1 und der Felgenmittenebene 10. Diese Ausfih-
rungsform weist eine ahnlich der in Fig. 10 der Zeichnung dargestellten Ausflh-
rungsform verlaufende Einbuchtung 32 auf und besitzt einen gestuften Verbindungs-
bereich 33 zwischen dem Felgenbett 2 und dem Felgenhorn 3.

Fig. 14 der Zeichnung nun zeigt eine weitere modifizierte Ausfiihrungsform einer Fel-
ge 1 mit Dichtungsvorrichtung 12 nach der vorliegenden Erfindung. Wie es ohne
weiteres ersichtlich ist, besitzt die Feige 1 nach Fig. 14 einen geradlinigen Verbin-
dungsbereich zwischen dem Tiefbett 2 und dem Felgenhorn 3 mit einer in diesem
Bereich angebrachten Hohlkammer 31. Die im Bereich der Einschniirung 14 und 14’
verlaufenden Dichtflachen spannen eine Dichtflachenebene auf, die weitgehend pa-
rallel zur Felgenmittenebene 10 verlauft, sodass bei dieser Ausfiihrungsform der vor-
stehend definierte Winkel a einen Wert von etwa 0 Grad einnimmt.

Fig. 15 der Zeichnung zeigt eine modifizierte Ausfuihrungsform einer Felge 1 mit
Dichtungsvorrichtung 12 nach der vorliegenden Erfindung. Bei dieser Ausfihrungs-
form nimmt der Winkel a einen Wert von etwa 70 Grad ein und die Felge 1 besitzt
eine Einbuchtung 32 ahnlich der Ausfiihrungsform nach Fig. 10 der Zeichnung.

Die Fig. 16 und 17 der Zeichnung zeigen wiederum modifizierte Ausfithrungsformen
einer Felge 1 mit Dichtungsvorrichtung 12 nach der vorliegenden Erfindung. Bei der
in Fig. 16 dargestellten Ausfiihrungsform der Felge 1 verlauft der Verbindungsbereich
33 zwischen der Einbuchtung 32 und dem Felgenhorn 3 zunachst nach innen gezo-
gen und dann im Bereich des Verbindungsbereichs 34 geradlinig, wahrend der Ver-
bindungsbereich 33 bei der Felge 1 nach Fig. 17 in einem Winkel von etwa 15 Grad
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zur Felgenmittenebene 10 ansteigt und dann in einen Verbindungsbereich 34 tber-
geht, der weitgehend quer zur Felgenmittenebene 10 verlauft.

Fig. 18 der Zeichnung zeigt eine Schnittdarstellung einer weiteren Ausfiihrungsform
einer Dichtungsvorrichtung 36. Wie es ohne weiteres ersichtlich ist, weist diese
Dichtungsvorrichtung 36 &hnlich der bereits vorstehend geschilderten Dichtungsvor-
richtungen 12, 25 und 27 seitlich Flugel 37 auf, die zur Anordnung in den Hinter-
schneidungen 13 der Felge vorgesehen sind. Auch an der Dichtungsvorrichtung 36
ist an den Fliigeln 37 eine Einschniirung 38 vorgesehen, die dazu dient, dass sich die
Dichtungsvorrichtung 36 leichter elastisch in Richtung des Pfeils P (Fig. 23) kompri-
mieren lasst und somit ohne groken Kraftaufwand in die Hinterschneidungen 13 der
Felge 1 eingebracht werden kann.

Bei der in Fig. 18 dargestellten Ausfiinrungsform der Dichtungsvorrichtung 36 weist
ein mittlerer Bereich 39 zwischen den beiden Fliigeln 37 eine von den vorstehend
beschriebenen Dichtungsvorrichtungen abweichende Konfiguration auf. Wie es ohne
weiteres ersichtlich ist, ist der mittlere Bereich 39 in zwei Lagen 40, 41 aufgeteilt mit
sinem Zwischenraum 42. Die beiden Lagen 40, 41 sorgen nun dafur, dass sich ein
an der unteren Lage 40, beispielsweise aufgrund eines Speichenippels oder eines
scharfkantigen Endes einer Speiche auftretende Beschadigung nicht beispielsweise
in Form eines Risses bis in die obere Lage 41 fortsetzen kann. Selbst dann namlich,
wenn ein solcher Riss an der untere Lage 40 auftreten sollte, kann dieser Riss den
Zwischenraum 42 zwischen den beiden Lagen 40, 41 nicht tiberwinden, sodass die
obere Lage 41 unbeschadigt bleibt und Luft aus dem Innenraum 15 nicht entweichen
kann.

Wie es dariiber hinaus anhand von Fig. 18 auch ersichtlich ist, weist die Dichtungs-
vorrichtung 36 im mittleren Bereich 39 eine von einer geradlinigen Kontur abwei-
chende Bogenform 43 auf, sodass die Dichtungsvorrichtung 36 fir die Montage an
der Felge einfach in Richtung des Doppelpfeiles F zusammengedrickt werden kann
und sich in ihre vorbestimmte Stellung in der Felge 1 einfugt. Anstelle der Bogenform
sind auch andere Formen maglich, die das elastisch nachgiebige Zusammendriicken
der Dichtungsvorrichtung 36 in Richtung des Doppelpfeils F ermdglichen, wie bei-
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spielsweise in Form eines Teils einer Ellipse oder in der Form eines Satteldaches
oder dergleichen. Diese Ausgestaltung fiihrt auch zu einer ahnlich der im Zusam-
menhang mit Fig. 4 beschriebenen Wirkung, dass namlich die in den Hinterschnei-
dungen 13 aufgenommenen Fligel 37 nicht aus den Hinterschneidungen herausrut-
schen konnen, da die Bogenform gleichsam wie eine Feder in Richtung der Breite
der Felge wirkt und die Fliigel damit mit Vorspannung in die Hinterschneidungen ge-
drlickt werden.

Fig. 19 der Zeichnung zeigt eine Schnittansicht einer weiteren Ausfuihrungsform einer
Dichtungsvorrichtung 44. Diese unterscheidet sich von der in Fig. 18 dargestellten
Dichtungsvorrichtung 36 im wesentlichen dadurch, dass im mittleren Bereich 39 zwi-
schen der unteren Lage 40 und der oberen Lage 41 ein mit beiden Lagen 40, 41
einstiickiger Steg 45 vorgesehen ist, der unter Beibehaltung des Zwischenraums 42
die untere Lage 40 mit der oberen Lage 41 verbindet. Diese Ausbildung sorgt unter
Beibehaltung der Vorteile der im mittleren Bereich 39 zweilagigen Ausbildung der
Dichtungsvorrichtung 44 dafiir, dass die beiden Lagen 40, 41 wahrend des Herstel-
lungsprozesses der Dichtungsvorrichtung 44 im Abstand zueinander gehalten werden
und beispielsweise nicht miteinander verkleben kénnen. Auch hat sich gezeigt, dass
eine an der unteren Lage 40 méglicherweise auftretende Beschadigung der Dich-
tungsvorrichtung 44 aufgrund eines Speichennippels oder eines Speichenendes nicht
iiber den Steg 45 bis zur oberen Lage 41 hindurchwandert.

Die gleichen Vorteile ergeben sich anhand der in Fig. 20 dargesteliten Dichtungsvor-
richtung 46. Diese unterscheidet sich von der in Fig. 19 dargesteliten Dichtungsvor-
richtung 44 im wesentlichen dadurch, dass an Stelle des Steges 45 ein mit nur einer
Lage, namlich der unteren Lage 40 einstiickig ausgebildeter Ansatz 47 vorgesehen
ist, der unter Beibehaltung des Zwischenraums 42 dafur sorgt, dass die beiden La-
gen 40, 41 nicht aufeinander haften kdnnen und dartber hinaus hat sich auch ge-
zeigt, dass sich eine etwaige Beschadigung der unteren Lage 40 nicht als Riss lber
den Ansatz 47 zur oberen Lage 41 ausbreitet.

Fig. 21 der Zeichnung zeigt in einer Schnittdarstellung eine weitere Ausfilhrungsform
einer Dichtungsvorrichtung 48. Diese unterscheidet sich von den in Fig. 18 bis 20

30



10

15

20

25

30

WO 2006/053736 PCT/EP2005/012295

dargesteliten Dichtungsvorrichtungen dadurch, dass zwischen der unteren Lage 40
und der oberen Lage 41 eine Einlage 49 vorgesehen ist, die aus einem anderen
Werkstoff gefertigt sein kann als die beispielsweise aus einem Elastomerwerkstoff
gefertigte Dichtungsvorrichtung 48 und einerseits ein Aneinanderhaften der beiden
Lagen 40, 41 verhindert und dartiber hinaus auch dafur sorgt, dass sich eine Be-
schadigung der unteren Lage 40 nicht als Riss bis in die obere Lage 41 fortsetzt.

Fig. 22 der Zeichnung nun zeigt eine Schnittdarsteliung einer weiteren Ausfihrungs-
form einer Felge 1 nach der vorliegenden Erfindung. Diese unterscheidet sich von
der beispielsweise in Fig. 1 der Zeichnung dargestellten Felge 1 im wesentlichen da-
durch, dass die in Fig. 22 gezeigte Felge 1 im Verbindungsbereich 50 zwischen den
beiden Hinterschneidungen 13 einen kleineren Durchmesser D, besitzt als der
Durchmesser D1 der unteren Endbereiche 20 der Einschnirungen 14. Diese Durch-

‘messerdifferenz fuhrt zu einem Abstand ,b“ der die zusatzliche Bauhohe ,b“ der

Dichtungsvorrichtung 36, 44, 46, 48 (siehe Fig. 18 bis 21) aufgrund der Mehrlagigkeit
des mittleren Bereichs 39 ausgleicht.

SchlieRlich zeigen die Figuren 23, 24 und 25 die Abfoige einzelner Montageschritte
bei der Anordnung der Dichtungsvorrichtung 36 in der in Fig. 22 dargesteliten Felge
1. Obwohl in Fig. 23, 24 und 25 nur die Dichtungsvorrichtung 36 dargestellt ist, kon-
nen die weiteren Ausfiihrungsformen der Dichtungsvorrichtung 12, 25, 27, 44, 46, 48
auf ahnliche Weise an der Felge 1 montiert werden.

Fig. 23 zeigt einen ersten Schritt bei der Montageabfolge der Dichtungsvorrichtung 36
in der Felge 1. Die Dichtungsvorrichtung 36 wird in Richtung des Pfeils F (Fig. 18) so
beaufschlagt, dass die Breite der Dichtungsvorrichtung 36 abnimmt und sie durch
den von beiden Einschniirungen 14° gebildeten Zwischenraum hindurchpasst. In die-
ser Stellung liegt die Dichtungsvorrichtung 36 mit ihrem Bereich 23 noch nicht an der
unteren Einschnirung 14 der Hinterschneidung 13 auf. Wird nun die Dichtungsvor-
richtung weiter in Richtung des Pfeils P (Fig. 23) mit Kraft beaufschlagt, so nimmt sie
die in Fig. 24 gezeigte Stellung ein, bei der der Bereich 23 bereits mit der Einschnu-
rung 14 Kontakt aufgenommen hat und der mittlere Bereich 39 der Einschniirung 36
bereits am Felgenbett 2 aufliegt. Uber eine weitere Kraftbeaufschiagung in Richtung

31



10

15

20

25

30

WO 2006/053736 PCT/EP2005/012295

des Doppelpfeiles F (Fig. 18) gleiten die beiden Flugel 37 der Dichtungsvorrichtung
36 in die jeweilige Hinterschneidung 13 hinein, sodass sich die in Fig. 25 gezeigte
Endposition der montierten Dichtungsvorrichtung 36 an der Felge 1 einstellt.

Wird nun noch ein Reifen 4 an der so fertiggestellten Felge 1 aufgezogen, so ist das
Rad fertig montiert.

Die Dichtungsvorrichtung und die Felge kdnnen getrennt voneinander hergestellt
werden und mittels des einfachen, anhand der Fig. 23, 24 und 25 dargestellten
Montagevorgangs miteinander verbunden werden, um eine fertig montierte Spei-
chenradfelge mit Dichtungsvorrichtung fir die Aufnahme eines Schlauchlosreifens zu
bilden.

Die Erfindung schafft nach alledem nunmehr eine Felge mit Dichtungsvorrichtung zur
Bildung eines Speichenrads mit Schlauchlosreifen. Auch schafft die Erfindung eine
Felge fir eine Dichtungsvorrichtung zur Bildung eines Speichenrads mit Schlauchlos-
reifen und eine fur die oder zur Verwendung mit der erfindungsgemafen Felge vor-
gesehene Dichtungsvorrichtung. Damit ermdglicht die Erfindung den Verzicht auf ei-
nen Luftschlauch bei einem Speichenrad und erméglicht die Anbringung handelsbli-
cher Schlauchlosreifen an einer Speichenfelge. Durch die dargestelite Feige mit
Dichtungsvorrichtung wird aufgrund der verringerten rotatorischen Massen die Ma-
névrierbarkeit eines damit ausgestatteten Fahrzeugs, beispielsweise eines Motorrads
oder eines Fahrrads, deutlich erhoht. Die Felge mit Dichtungsvorrichtung ist steifer
als bekannte, beispielsweise zu Gelandesportzwecken oder auch zu StraRensport-
swecken oder anderen Einsatzbereichen eingesetzie Felgen. Die Montage von
Schlauchlosreifen stellt einen groRen Sicherheitsgewinn dar, da die Gefahr einer
Reifenpanne aufgrund eines Undichtwerdens des Luftschlauchs beseitigt ist. Das bei
Luftschlauchreifen oftmals beobachtete Abreiflen von am Luftschlauch einvulkani-
sierten Ventilen entflit vollstandig, da der zugehorige Luftschlauch in Wegfall gera-
ten ist. Die erfindungsgemafe Felge mit Dichtungsvorrichtung ermdglicht den Betrieb
sines Schlauchlosreifens an einer leichten Speichenfelge mit niedrigem Innendruck,
sodass die erzielbare Traktion des Schlauchlosreifens auf beispielsweise losem Un-
tergrund deutlich erhdht werden kann. Auch bei hohen Drehwinkelgeschwindigkeiten
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der Felge mit Dichtungsvorrichtung und damit hohen Fahrgeschwindigkeiten eines
damit beispielsweise ausgestatteten Motorrads wird ein Entweichen von Innendruck
aus dem Innenraum zwischen Speiche und Dichtungsvorrichtung sowie Schlauchlos-
reifen sicher vermieden.

Hinsichtlich vorstehend im einzelnen nicht naher erlauterter Merkmale wird im Gbri-
gen auf die Anspriiche und die Zeichnung verwiesen.
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Patentanspriiche

1. Felge eines Speichenrads fur Schlauchlosreifen, mit einer Dichtungsvorrichtung
(12, 25, 27, 36, 44, 46, 48), die im Bereich eines Felgenbettes (2) in einer Vertiefung
(11) der Felge (1) angeordnet ist und die Felge (1) beidseits einer Felgenmittenebene
(10) eine Hinterschneidung (13) mit Dichtflachen aufweist, dadurch gekennzeichnet,
dass die Hinterschneidung (13) mit zwei Einschnlirungen versehen ist, die die Dicht-
flachen (14, 14‘) ausbilden und die Dichtungsvorrichtung (12, 25, 27, 36, 44, 46, 48)
zur Hinterschneidung (13) weitgehend form- und flachenkomplementér ausgebildet
ist und in dieser angeordnet ist.

2. Felge nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass die Hinterschneidung (13)
und die Dichtungsvorrichtung (12, 25, 27, 36, 44, 46, 48) derart ausgebildet sind,
dass die Flachenpressung zwischen der Dichtungsvorrichtung (12, 25, 27, 36, 44, 46,
48) und Dichtflachen (14, 14°) der Felge (1) im Bereich radial auRen liegender Dicht-
flachen (14°) mit steigender Drehwinkelgeschwindigkeit der Felge zunimmt.

3. Felge nach einem der vorstehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass in
einem Felgenquerschnitt eine von den Dichtflachen (14, 14°) aufgespannte Ebene (X)
in einem Winkel zur Felgenmittenebene (10) von etwa 0 Grad bis etwa 120 Grad
verlauft.
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4. Felge nach einem der vorstehenden Anspriche, dadurch gekennzeichnet, dass
die Hinterschneidung (13) derart ausgebildet ist, dass sie die Dichtungsvorrichtung
(12, 25, 27, 36, 44, 46, 48) in von der Felgenmittenebene (10) abgewandten Berei-
chen weitgehend vollstandig umschlief3t.

5. Felge nach einem der vorstehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass
die Dichtungsvorrichtung (12, 25, 27, 36, 44, 46, 48) den Bereich des Felgenbettes
(2) zwischen den beidseits der Felgenmittenebene (10) vorgesehenen Hinterschnei-
dungen (13) Uberspannt.

6. Felge nach einem der vorstehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass
die Dichtungsvorrichtung (12, 25, 27, 36, 44, 46, 48) derart ausgebildet ist, dass sich
bei in der Felge angeordneter Dichtungsvorrichtung (12, 25, 27, 36, 44, 46, 48) zu-
mindest im Bereich der Dichtflachen (14, 14°) und der Dichtungsvorrichtung (12, 29,
27, 36, 44, 46, 48) eine vorbestimmte Fiachenpressung einstellt.

7. Felge nach einem der vorstehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass
die Dichtungsvorrichtung (12, 25, 27, 36, 44, 46, 48) in dem der Hinterschneidung
(13) zugeordneten Bereich im Querschnitt eine einem Parallelogramm &hnliche Kon-
figuration aufweist mit im Bereich von Einschnurungen (14, 14°) der Hinterschneidung
(13) vorgesehenen Einbuchtungen (28).

8. Felge nach einem der vorstehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass im
unmontierten Zustand der Dichtungsvorrichtung (12, 25, 27, 36, 44, 46, 48) der der
Hinterschneidung (13) zuzuordnende Bereich der Dichtungsvorrichtung (12, 25, 27,
36, 44, 46, 48) in radialer Richtung der Felge (1) eine grokere Hohe besitzt als die
zugehorige Hohe der Hinterschneidung (13).

9. Felge nach einem der vorstehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass
die Dichtungsvorrichtung (12, 25, 27, 36, 44, 46, 48) im unmontierten Zustand in ra-
dialer Richtung der Felge (1) einen kleineren Durchmesser (D3) besitzt als der
Durchmesser (D) der Felge (1).
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10. Felge nach einem der vorstehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass
die Querschnittsbreite (bs) der Dichtungsvorrichtung (12, 25, 27, 36, 44, 46, 48) im
unmontierten Zustand in dem der Einschniirung (14, 14°) zuzuordnenden Bereich der
Hinterschneidung (13) groRer ist als die Querschnittsbreite (b1) der Einschnurung (14,
14°) der Hinterschneidung (13).

11. Felge nach einem der vorstehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass
die Dichtungsvorrichtung (12, 25, 27, 36, 44, 46, 48) in dem der Einschnuirung (14,
14") der Hinterschneidung (13) zuzuordnenden Bereich mit mindestens einer im Um-
fangsrichtung umlaufenden Dichtlippe (29) versehen ist.

12. Felge nach einem der vorstehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass
die Dichtungsvorrichtung (12, 25, 27, 36, 44, 46, 48) mit mindestens einer weitge-
hend quer zur Felgenmittenebene (10) verlaufenden Einschniirung (26) versehen ist.

13. Felge nach einem der vorstehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass
die Felge (1) im Verbindungsbereich (30) zwischen dem Felgenbett (2) und dem Fel-
genhorn (3) mit einer weitgehend stetig verlaufenden Aufenkontur versehen ist.

14. Felge nach einem der vorstehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass
die Felge (1) im Verbindungsbereich zwischen dem Felgenbett (2) und dem Felgen-
horn (3) als Hohlkammerprofil ausgebildet ist.

15. Felge nach einem der vorstehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass
das Felgenbett (2) im Verbindungsbereich zwischen den Hinterschneidungen (13)
einen kleineren Durchmesser (D) besitzt als der Durchmesser (D4) der unteren End-
bereiche (20) der Einschnurungen (14).

16. Felge nach einem der vorstehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass
die Dichtungsvorrichtung (12, 25, 27, 36, 44, 46, 48) mit einem einvulkanisierten
Ventil (35) zur Befiillung des an der Felge (1) angebrachten Schlauchlosreifens 4)
versehen ist.
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17. Felge nach einem der vorstehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass
die Dichtungsvorrichtung (36, 44, 46, 48) Zzumindest in einem Teil des das Felgenbett
(2) tberspannenden Bereichs mindestens zweilagig ausgebildet ist und Lagen (40,
41) mit unterschiedlicher oder gleicher Dicke vorsehbar sind.

18. Felge nach Anspruch 17, dadurch gekennzeichnet, dass die Lagen (40, 41) im
Abstand zueinander angeordnet sind und einen Zwischenraum (42) ausbilden.

19. Felge nach Anspruch 17 oder 18, dadurch gekennzeichnet, dass zwischen den
Lagen (40, 41) mindestens ein einstiickig mit den Lagen ausgebildeter Steg (45) vor-
gesehen ist, der die Lagen (40, 41) unter Beibehaltung des Zwischenraumes (42) an
einem Teilbereich verbindet.

20. Felge nach Anspruch 17 oder 18, dadurch gekennzeichnet, dass an mindestens
einer Lage (40, 41) mindestens ein damit einstiickig ausgebildeter und sich in Rich-
tung zur anderen Lage erstreckender Ansatz (47) vorgesehen ist.

21. Felge nach Anspruch 18, dadurch gekennzeichnet, dass in dem Zwischenraum
(42) eine Einlage (49) vorgesehen ist, die lose oder mit mindestens einer Lage (40,
41) verbindbar ist.

22. Felge nach einem der vorstehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass
die Dichtungsvorrichtung (36, 44, 46, 48) im unmontierten Zustand im Bereich der
Felgenmittenebene (10) eine von einer geradlinigen Erstreckung abweichende Kon-
tur besitzt und insbesondere bogenformig (43) ausgebildet ist.

23. Felge eines Speichenrads flr Schiauchlosreifen, wobei die Felge (1) beidseits
einer Felgenmittenebene (10) eine Hinterschneidung (13) mit Dichtflachen aufweist,
fur eine Dichtungsvorrichtung (12, 25, 27, 36, 44, 46, 48), die zur Anordnung im Be-
reich eines Felgenbettes (2) in einer Vertiefung (11) der Felge (1) vorgesehen ist,
dadurch gekennzeichnet, dass die Hinterschneidung (13) mit zwei Einschnlrungen
versehen ist, die die Dichtflachen (14, 14‘) ausbilden.
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24. Felge nach Anspruch 23, dadurch gekennzeichnet, dass in einem Felgenquer-
schnitt eine von den Dichtflachen (14, 14°) aufgespannte Ebene (X) in einem Winkel
zur Felgenmittenebene (10) von etwa 0 Grad bis etwa 120 Grad verlauft.

25. Felge nach Anspruch 23 oder 24, dadurch gekennzeichnet, dass die Hinter-
schneidung (13) derart ausgebildet ist, dass darin die Dichtungsvorrichtung (12, 25,
27, 36, 44, 46, 48) in von der Felgenmittenebene (10) abgewandten Bereichen weit-
gehend vollstandig umschlossen aufnehmbar ist.

26. Felge nach einem der vorstehenden Ansprtiche 23 bis 25, dadurch gekennzeich-
net, dass die Felge (1) in radialer Richtung einen groReren Durchmesser (D4) besitzt
als die zur Anordnung an der Felge (1) vorgesehene Dichtungsvorrichtung (12, 25,
27, 36, 44, 46, 48).

27. Felge nach einem der vorstehenden Anspriiche 23 bis 26, dadurch gekennzeich-
net, dass die Querschnittsbreite (b4) der Einschnirung (14, 14°) der Hinterschneidung
(13) kleiner ist als die Querschnittsbreite (bs) der der Einschnlrung zuzuordnenden
Dichtungsvorrichtung (12, 25, 27, 36, 44, 46, 48).

28. Felge nach einem der vorstehenden Anspriiche 23 bis 27, dadurch gekennzeich-
net, dass die Felge (1) im Verbindungsbereich (30) zwischen dem Felgenbett (2) und
dem Felgenhorn (3) mit einer weitgehend stetig verlaufenden Auenkontur versehen
ist.

29. Felge nach einem der vorstehenden Anspriiche 23 bis 28, dadurch gekennzeich-
net, dass die Felge (1) im Verbindungsbereich zwischen dem Felgenbett (2) und dem
Felgenhorn (3) als Hohlkammerprofil ausgebildet ist.

30. Felge nach einem der vorstehenden Anspriiche 23 bis 29, dadurch gekennzeich-
net, dass das Felgenbett (2) im Verbindungsbereich zwischen den Hinterschneidun-
gen (13) einen kleineren Durchmesser (Da) besitzt als der Durchmesser (D4) der un-
teren Endbereiche (20) der Einschniirungen (14).
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31. Dichtungsvorrichtung (12, 25, 27, 36, 44, 46, 48) fur eine Felge (1) eines Spei-
chenrads mit einem Schlauchlosreifen (4), zur Anordnung im Bereich eines Felgen-
bettes (2) in einer Vertiefung (11) der Felge (1), die Dichtflachen (14, 14‘) im Bereich
beidseits einer Felgenmittenebene (10) in einer Hinterschneidung (13) aufweist und
die Dichtungsvorrichtung (12, 25, 27, 36, 44, 46, 48) zu der Hinterschneidung (13)
der Felge (1) weitgehend form- und flachenkomplementar ausgebildet ist, dadurch
gekennzeichnet, dass die Dichtungsvorrichtung (12, 25, 27, 36, 44, 46, 48) in einem
in die Hinterschneidung (13) einzubringenden Bereich zwei Einbuchtungen (28) auf-
weist, die zur Anordnung an Einschnurungen (14, 14°) der Hinterschneidung (13) vor-
gesehen sind.

32. Dichtungsvorrichtung nach Anspruch 31, dadurch gekennzeichnet, dass die
Dichtungsvorrichtung (12, 25, 27, 36, 44, 46, 48) derart ausgebildet ist, dass die Fla-
chenpressung zwischen der Dichtungsvorrichtung (12, 25, 27, 36, 44, 46, 48) und
Dichtflachen (14, 14°) der Felge (1) im Bereich radial auken liegender Dichtflachen
(14") mit steigender Drehwinkelgeschwindigkeit der Felge (1) zunimmt.

33. Dichtungsvorrichtung nach Anspruch 31 oder 32, gekennzeichnet durch eine
Konfiguration derart, dass die von der Felgenmittenebene (10) abgewandten Berei-
che weitgehend vollsténdig von der Hinterschneidung (13) umschlieRbar sind.

34. Dichtungsvorrichtung nach einem der Anspriiche 31 bis 33, gekennzeichnet
durch eine Konfiguration derart, dass sie bei in der Felge (1) angeordneter Dich-
tungsvorrichtung (12, 25, 27, 36, 44, 46, 48) den Bereich des Felgenbettes (2) zwi-
schen den beidseits der Felgenmittenebene (10) vorgesehenen Hinterschneidungen
(13) uberspannt.

35. Dichtungsvorrichtung nach einem der Anspriiche 31 bis 34 dadurch gekenn-
zeichnet, dass die Dichtungsvorrichtung (12, 25, 27, 36, 44, 46, 48) derart ausgebil-
det ist, dass sich bei in der Felge (1) angeordneter Dichtungsvorrichtung (12, 25, 27,
36, 44, 46, 48) zumindest im Bereich der Dichtflachen (14, 14") und der Dichtungsvor-
richtung (12, 25, 27, 36, 44, 46, 48) eine vorbestimmte Flachenpressung einstellt.
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36. Dichtungsvorrichtung nach einem der Anspruche‘t 31 bis 35, dadurch gekenn-
zeichnet, dass die Dichtungsvorrichtung (12, 25, 27, 36, 44, 46, 48) einen der Hinter-
schneidung (13) zuzuordnenden Bereich besitzt, der in radialer Richtung der Felge
eine grofere Hohe besitzt als die zugehorige Hohe der Hinterschneidung der Felge.

37. Dichtungsvorrichtung nach einem der Anspriiche 31 bis 36, dadurch gekenn-
zeichnet, dass die Dichtungsvorrichtung (12, 25, 27, 36, 44, 46, 48) im unmontierten
Zustand in radialer Richtung der Felge einen kleineren Durchmesser (D3) besitzt als
die Felge (1).

38. Dichtungsvorrichtung nach einem der Anspriiche 31 bis 37, dadurch gekenn-
zeichnet, dass die Querschnittsbreite (bs) der Dichtungsvorrichtung (12, 25, 27, 36,
44, 46, 48) im unmontierten Zustand in dem der Einschniirung (14, 14%) zuzuordnen-
den Bereich der Hinterschneidung (13) groRer ist als die Querschnittsbreite (bq) der
Einschniirung (14, 14°) der Hinterschneidung (13).

39. Dichtungsvorrichtung nach einem der Anspriche 31 bis 38, dadurch gekenn-
zeichnet, dass die Dichtungsvorrichtung (12, 25, 27, 36, 44, 46, 48) in dem der Ein-
schnirung (14, 14°) der Hinterschneidung (13) zuzuordnenden Bereich mit mindes-
tens einer im Umfangsrichtung umlaufenden Dichtlippe (29) versehen ist.

40. Dichtungsvorrichtung nach einem der Anspriiche 31 bis 39, gekennzeichnet
durch mindestens eine weitgehend quer zur Felgenmittenebene verlaufende Ein-
schniirung (26).

41. Dichtungsvorrichtung nach einem der Anspriiche 31 bis 40, gekennzeichnet
durch ein zur Befillung des an der Felge (1) angebrachten Schlauchlosreifens ein-
vulkanisiertes Ventil (35).

42. Dichtungsvorrichtung nach einem der Anspriiche 31 bis 41, dadurch gekenn-

zeichnet, dass die Dichtungsvorrichtung (36, 44, 46, 48) zumindest in einem Teil des
zum Uberspannen des Felgenbettes (2) ausgebildeten Bereichs mindestens zweila-
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gig ausgebildet ist und Lagen (40, 41) mit unterschiedlicher oder gleicher Dicke vor-
sehbar sind.

43. Dichtungsvorrichtung nach Anspruch 42, dadurch gekennzeichnet, dass die La-
gen (40, 41) im Abstand zueinander angeordnet sind und einen Zwischenraum (42)
ausbilden.

44. Dichtungsvorrichtung nach Anspruch 42 oder 43, dadurch gekennzeichnet, dass
zwischen den Lagen (40, 41) mindestens ein einstiickig mit den Lagen ausgebildeter
Steg (45) vorgesehen ist, der die Lagen (40, 41) unter Beibehaltung des Zwischen-
raumes (42) an einem Teilbereich verbindet.

45, Dichtungsvorrichtung nach Anspruch 42 oder 43, dadurch gekennzeichnet, dass
an mindestens einer Lage (40, 41) mindestens ein damit einstlickig ausgebildeter
und sich in Richtung zur anderen Lage erstreckender Ansatz (47) vorgesehen ist.

46. Dichtungsvorrichtung nach Anspruch 43, dadurch gekennzeichnet, dass in dem
Zwischenraum (42) eine Einlage (49) vorgesehen ist, die lose oder mit mindestens
einer Lage (40, 41) verbindbar ist.

47. Dichtungsvorrichtung nach einem der Anspriiche 31 bis 46, dadurch gekenn-
zeichnet, dass die Dichtungsvorrichtung (36, 44, 46, 48) im unmontierten Zustand im
Bereich der Felgenmittenebene (10) eine von einer geradlinigen Erstreckung abwei-
chende Kontur besitzt und insbesondere bogenformig (43) ausgebildet ist.

42



WO 2006/053736 PCT/EP2005/012295




WO 2006/053736

PCT/EP2005/012295



WO 2006/053736 PCT/EP2005/012295

28 28 29 28
12 23

% 27

28 28 29 28

Fig.5 Fig.6 Fig7



WO 2006/053736 PCT/EP2005/012295

4/13




PCT/EP2005/012295

5/13

WO 2006/053736

6614

IRHLILIKD
EEEED
CILHRHLHN
IRIIRERKY
RIS
RRXKS
NG




WO 2006/053736 PCT/EP2005/012295

6/13

32 35~

Fig.10

14" Pnax214,5+10°Pa

Fig.11

il
i

PmaxS7 - 10° Pa 14




WO 2006/053736 PCT/EP2005/012295

7/13




WO 2006/053736 PCT/EP2005/012295

8/13
~10
|
|
3 : |
31 14’
N—12
A
v
Fig.14 "




WO 2006/053736 PCT/EP2005/012295

9/13




WO 2006/053736 PCT/EP2005/012295

10/13




WO 2006/053736 PCT/EP2005/012295

11/13




WO 2006/053736 PCT/EP2005/012295

12/13




WO 2006/053736 PCT/EP2005/012295

13/13

22% 13 37 3736 13 EEZ
S 1
2

Fig.24

36

Fig.25



	Abstract
	Bibliographic
	Description
	Claims
	Drawings

