AT 512 421 A1 2013-08-15

dsterreichisches

(19) patentamt 1o AT 512 421 A1 2013-08-15
(12 Osterreichische Patentanmeldung
(21) Anmeldenummer: A 56/2012 (51) Int. Cl. : FO1TM 9/04 (2006.01)
(22) Anmeldetag: 19.01.2012
(43) Verdffentlicht am: 15.08.2013
(56) Entgegenhaltungen: (73) Patentanmelder:
FR 834339 A AT 410244 B AUTHERITH FRANZ
DE 2656223 A1 DE 19817976 A1 6060 HALL I. T. (AT)

(72) Erfinder:
AUTHERITH FRANZ
HALL I. T. (AT)

(54) HYBRIDES SCHMIER- UND KUHLSYSTEM VON VERBRENNUNGSMOTOREN ALLER BAUARTEN, INSBE-

SONDERE VON HUBKOLBENMASCHINEN MIT HYPOZYKLOIDISCHEM KURBELTRIEB

(567) Die Erfindung bezieht sich auf ein hybrides
Schmier- und Kuhlsystem von Verbrennungsmoto-
ren aller Bauarten, insbesondere Hubkolbenma-
schinen mit hypozykloidischen Kurbeltrieb. Die
Schmierung und Kihlung bei Verbrennungsmotoren
kann Uber den sich standig erneuernden Kraftstoff
erfolgen. Der Sinn und Zweck ist, die Energiever-
luste Gber die Klhlung der Verbrennungsmotoren,
moglichst zu reduzieren, was Uber besondere
Kreislaufe und Speicherung der Warme zu einer
Reduzierung der an die Luft abgeflhrten Energie
fuhrt und damit der Wirkungsgrad erhdht wird. Bei
dem Durchlauf des Kraftstoffes durch das
Schmier- und Kihlsystems Gber den
Drei-Kammern-Tank-System (25) und der optimalen
Umspllung der Zylinder (2) in seiner voller Lange

wird eine gleichmaBigere Temperaturverteilung
mittels Regelung und die erwlnschte wesentliche
Verbesserung der thermischen Wirkungsgrade er-
zielt. Dadurch ergeben sich bedeutende Ener-

gie- und Rohstoffeinsparungen die letztlich auch die
Umwelt schonen.
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Zusammenfassung

Die Erfindung bezieht sich auf ein hybrides Schmier- und Kithisysiem von
Verbrennungsmotoren aller Bauarten, insbesondere Hubkolbenmaschinen mit hypo-
zykloidischen Kurbeltrieb.

Die Schmierung und Kiihlung bei Verbrennungsmotoren kann iiber den sich stindig
ermneuernden Kraftstoff erfolgen.

Der Sinn und Zweck ist, die Energieverluste iiber die Kiithlung der Verbrennungsmotoren,
méglichst zu reduzieren, was iiber besondere Kreisliufe und Speicherung der Wirme zu einer
Reduzierung der an die Luft abgefiihrten Energie fiihrt und damit der Wirkungsgrad erhoht

wird. '

Bei dem Durchlauf de stoffes durch das Schmier- und Kiihl yjtems iiber den Drei-
Kanunem—Tank-Systerfzs d der optimalen Umspiilung der Zylindej Zl seiner voller Lange
wird eine gleichmiBigere Temperaturverteilung mittels Regelung und die erwiinschte
wesentliche Verbesserung der thermischen Wirkungsgrade erzielt. Dadurch ergeben sich

bedeutende Energie- und Rohstoffeinsparungen die letztlich auch die Umwelt schonen.

(' Fig. 1 )
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Hybrides Schmier- und Kiihlsystem von Verbrennungsmotoren aller Bauarten, insbesondere
Hubkolbenmaschinen mit hypozykloidischen Kurbeltrieb

Die Erfindung betrifft die Technik im Bereich Schmier- und Kiihlsysteme bei Verbrennungsmotoren
aller Bauarten, insbesondere Maschinen mit hypozykloidischen Kurbeltriebwerken und hat zum Ziel
den Wirkungsgrad der Verbrennungsmotoren effizient iiber Beeinflussung thermischer Prozesse der
Verbrennungsmotoren wesentlich zu verbessern.

Stand der Technik: Alle bisherigen Verbrennungsmotoren arbeiten im Ein-, Zwei-, Vier- oder Sechs-
Takt-Verfahren. Diese sind in vielfach verschiedenen Bauformen ausgefiihrit, wie nach der
Wirkungsweise einfach oder zweifach (doppelt) wirkend, weiters als Mehrkolbenmotoren - wie
Gegenkolben-, U-Kolben-, Verbundmotoren, sowie nach der Lage der Zylinderachse als stehende,
schrig stehende, liegende, oder als hingende bzw. sternfSrmige Motoren. Ebenso erfolgen weitere
Ausflihrungen je nach Zylinderanordnung in Einzelzylinder- bzw. Reihenmotoren, V-Motoren, W-
Motoren, X-Motoren, H-Motoren, in Stern- und Sternreihenmotoren und in Boxer-Motoren. All diese
Verbrennungsmotoren weisen eine exira Motordlschmierung auf, die iiber Olwannenhaushalt bzw.
auch als Trockensumpfschmierung ausgefiihrt sind. Des weiteren gibt es Verbrennungsmotoren mit
Luftkithtung oder extra Kiihifliissigkeitskithlung. Alle bisherigen Verbrennungsmotoren mit Schmier-
und Kiihlsystemen sind vom Krafistoffsystem getrennt.

Alle Verbrennungsmotoren haben einen relativ geringen Wirkungsgrad, wobei der grofte Teil der
zugefiihrten Energie (Kraftstoff) tiber Warmeverluste an die Luft abgefiihrt wird. Bei Lufikiihlung
mehr, bei Wasserkiihlung weniger. Ca. 70 Prozent der zugefiihrten Energie gehen iiber die Kiihlung,
Reibungsverluste und Abgase der Verbrennungsmotoren verloren und nur ca. 30 Prozent verbleiben
fir die Umwandlung in eine nutzbringende motorische Kraft.

In der JP 2006242134 A wird ausschlieBlich ein aufwendiges Reinigungssystem fiir Diesel-Kraftstoff
beschrieben. Bei dieser Erfindung wird der Treibstoff nur gereinigt. Der Treibstoff findet hier flir
Schmierung, wie auch fiir Kithiung und Verbrauch, in einem System fiir einzelne oder den gesamten
Motoren-/Aggregatbereich keine Anwendung.

Aufgabenstellung: Der Erfindung liegt demnach die Aufgabe zugrunde, die Wirmeverluste bei
Verbrennungsmotoren so weit wie nur moglich zu verringem um dadurch den thermischen
Wirkungsgrad wesentlich zu erhéhen bzw. die eingesetzte Treibstoffenergie vorteilhafter und so
effizient wie nur méglich einzusetzen.

Durch die Erfindung sollen sich effizientere und Skonomischere Werte ergeben, wodurch sich
Treibstoff’ wie auch Gewicht und Platz einsparen lassen. Es werden durch nicht extra ben&tigte
Motorendle wie auch extra bendtigte Kiihlfliissigkeiten, die stindig teurer werdende Olftrderung,
Olproduktion und Produktion von verschiedensten Kiihlfliissigkeiten verringert und wesentliche
Kosten eingespart. Schilussendlich ist es Aufgabe und Ziel der Erfindung, die Umwelt nach
Maglichkeit weniger zu belasten.

Dies wird erfindungsgemiB durch die kennzeichnenden Merkmale der Anspriiche 1 — 2 erreicht. Das
Kennzeichnende der Erfindung ist, dass die Schmierung und die Kithlung bei Verbrennungsmotoren
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bei Dieselbetrieb iiber den Treibstoff Diese! durch einen sinnvollen Kreislauf Fig. 1 iiber den
Treibstoffvorratstank 25 erfolgen, so dass sich der Schmier- und Kiihlstoff praktisch iiber die
Verbrennung bzw. den Verbrauch stetig erneuert.

Der Dieselkraftstoff wird aus der/die untersten Kammer/n 29 zu den schmierenden 30, kithlenden 40
und einzuspritzenden 41 Stellen iiber die Treibstoff Zufuhrhauptleitung 33 befordert. Nach Durchiauf
der zu schmierenden und zu kiihienden Teile wird iiber eine, in der Riicklaufleitung 43-45 befindliche
Zentrifuge 36 der Dieselkraftstoff von allen moglichen Verunreinigungen, die aber in der Hauptsache
aus Verbrennungsriickstinden besteht, gefiltert, so dass der gereinigte Dieselkrafistoff in eine oder
mehrere mittlere Kammer/n 28 fiir eine warme/heie Zone stromt, und geregelt dann in die untere/n
Vorratskammer/n 29 gelangt, wihrend der iiber die Einspritzung nicht bendtigte Uberschusskraftstoff
zuerst in die obere/n Kammer/n 25 gelangt, und dann auch geregelt in den mittleren warm/heiBlen
Kammer/n 28 fiir Abkiihlung sorgt. Erst wenn die Temperatur in der/den mittleren Kammer/n 28
bestimmte thermische Werte Ubersteigt, wird aus der/den mittleren Kammer/n 28 der zu heifle
Krafistoff in einem Nebenstrom befindlichen Kiihlaggregat 26 abgekiiklt und in den Tankraum 29
zuriickgefiihrt.

Dadurch kann die Motor/Aggregattemperatur viel gleichméBiger, wie auch héher gehalten werden,
was dann wiederum den Wirkungsgrad der eingesetzten Treibstoffenergie wesentlich erhdhen wird,
weil zusitzlich zu einer Verbesserung zwecks moglichst gleichmiBiger Temperaturenverteilung die
den Kolben 3 umfassenden Zylinder 2 vorteilhaft mit Kithlrippen, dhnlich wie bei luftgekiihlten
Verbrennungsmotoren - Kompressoren - Pumpen etc., versehen sind. Diese Kiihlrippen sind aber
wiederum von einem Motor-/Aggregatgehiiuse 1 gut abgedichtet ummantelt und isoliert sowie vom
Kithlmedium Diesels] gut umspiilt, so dass die Wirmeaufnahme, somit auch Wirmeableitung in den
als Kiihifliissigkeit verwendeten Treibstoff iiber die Kithirippen durch eine wesentlich groBere Fliche
iiber den gesamten Zylinder besser und homogener verteilt und regelbar erfolgen kann. Ein GroBieil
der Wiarme iiber das Drei-Kammer-Tanksystem 27 -29 wird in diesen Tanks zwischengespeichert und
dient als Puffer fiir eine bessere Erhaltung von Betriebstemperaturen der Verbrennungsmotoren.

Die Erfindung wird nun, unter Bezugnahme auf ein Ausfithrungsbeispiel, welches in der Zeichnungs-
figur schematisch dargestellt ist, weiter erlautert.

Fig. 1 stellt das Schmier- und Kiihisystem dar, mit einem Tank 25, der in die drei Kammemn 27 — 28 -
29 unterteilt ist und einen Kihler 26 im Nebenschluss hat, sowie die Zuleitung 33 und den
Ableitungen des Dieselkrafistoffes zum Motor fiir Schmierung 30, Kiihlung 40 und Zuleitung 41 fiir
die Einspritzung mit Uberschussriickleitung 50, jeweils mit eigenen Forderpumpen 35, mit Riick-
leitungen von Schmierrdumen 43, Kithirdumen 44 des Motors und einer Verunreinigung trennenden
Zentrifuge 36 im Riicklauf 45 zum Tankraum 28.
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Legende zu den Zeichnungsmarkierungen bei der Figur 1

23
26
27
28
29
30
33
35
36
40
41
43
44
45
50

Motor-/Aggregatgehiiuse

Zylinder

Kolben

Treibstofftank
Nebenstromkiihlaggregat
Tankkammer oben

Tankkammer mitte

Tankkammer unten

Schmierdlleitung

Treibstoff Zafahrhauptleitung
Férderpumpe

Zentrifuge

Kiihifliissigkeitszufuhr
Einspritzzuleitung
Schmierdlriicklaufleitung
Kiihlfliissigkeitsriicklaufleitung
Schmier und Kiihlfliissigkeit Riicklauf
Riicklauf von Einspritzpumpe-Diise 41



Patentanspriiche:

1.) Hybrides Schmier- und Kiihlsystem von Verbrennungsmotoren aller Bavarten, insbesondere
Hubkolbenmaschinen mit hypozykloidischen Kurbeltrieb, dadurch gekennzeichnet, dass beim
Dieselbetrieb die Schmierung von Kolben (3), im Zylinder (2), den Triebwerken, und atlen am Motor
zu schmierenden Teilen, gemeinsam mit der Kiihlung des Motors/Aggregats iiber Entnahme des
Dieseldls aus dem in drei Kammern (27 - 29) unterteilten Treibstofftank (25) nach Durchlauf der zu
schmierenden und kiihlenden Teile und nach Riickfilhrung (43 - 45) iiber eine Verunreinigung
trennende Zentrifuge (36) in den Treibstofftank (25) erfolgt, wobei dann derselbe Treibstoff iiber
Einspritzung (41) zu einer arbeitenden und verbrauchenden Verbrennung zugefiihrt wird, sowie einen
Riickkiihler (26) im Nebenstrom aufweist.

2.) Hybrides Schmier- und Kiihlsystem von Verbrennungsmotoren aller Bauarten, insbesondere
Hubkolbenmaschinen mit hypozykloidischen Kurbeltrieb nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet,
dass die Zylinder (2) rundherum in ganzer Lange Kiihlrippen aufweisen, wie bei luftgekiihlten
Motoren / Kompressoren etc., aber anstatt Luft von dem kiithlenden Dieselél gut umspiilt und vom
Motor-/Aggregatgehiuse (1) gut abgedichtet und isoliert umschlossen sind.

3.) Hybrides Schmier- und Kiihlsystem von Verbrennungsmotoren aller Bauarten, insbesondere
Hubkolbenmaschinen mit hypozykloidischen Kurbeltrieb nach Anspruch 1 und 2, dadurch
gekennzeichnet, dass bei Verbrennungsmotoren, die iiber Benzin, Gas oder sonstigen Treibstoffen,
also insgesamt nicht Dieseld] betrieben werden, kann aber trotzdem die Schmierung und Kiihlung in
diesen Drei-Kammer-System im extra Kreislauf erfolgen unabhingig von der Treibstoffzufiihrung flir
die Arbeit der Verbrennungsmotoren.
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