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DESCRIPCION

Dispositivo de convoyado de cargas aisladas.

La presente invencién desarrolla un dispositivo de convoyado de cargas aisladas que comprende un conjunto de
mdédulos de convoyado, portables y articulados entre ellos para formar un camino multidireccional para el transporte
y acumulacion de cargas aisladas (ver por ejemplo el documento US-A-5662209).

Concierne al campo industrial de la fabricacion de dispositivos para la logistica continua (mecanizada) de cargas
aisladas (paquetes, bandejas, cartones, fardos o cualquier otro tipo de carga unitaria). Estd destinado a equipar a
todas las instalaciones de tratamiento del flujo de mercancias (almacenes, centros de clasificacion, fabricas, centros
logisticos, estaciones de flete, etc.).

Actualmente, los equipos utilizados para el convoyado del flujo en dichas instalaciones son aparatos dedicados
a una funcién, dimensionados para adecuarse a una forma de circuito (por ejemplo: una parte recta no se puede
configurar en una parte curva, una parte plana no puede aceptar inflexiones, etc.).

La concepcidén de estos aparatos ha sido depurada al maximo para reducir los costes, y ello en detrimento de su
polivalencia.

Existen cintas transportadoras rectas, cintas transportadoras curvas, elementos elevadores, otros elementos que son
para descender, etc. y su armaz6n mecdnico no les permite intrinsecamente cambiar de funcién.

Generalmente, el industrial o el logistico que invierte en la adquisicién de un circuito de logistica automatizada
debe modificar la forma a medio plazo, pues la aplicacién original evoluciona muy rapidamente. Los tramos de los
transportadores deben modificarse para ser reutilizados en una configuracién distinta, lo que entrafia costes suple-
mentarios y problemas técnicos potenciales junto con demoras en la puesta en funcionamiento. A menudo, deben
adquirirse nuevos equipos para completar los equipos reutilizados.

Si una nueva necesidad de logistica sobreviene de forma repentina y/o efimera, los usuarios deberdn acomodarse
con los medios a su disposicién; lo que en general se traduce por una logistica manual o con medios inadecuados,
implicando un descenso importante de la productividad y una degradacién de las condiciones de trabajo.

Este fendmeno se convierte en menos aceptable transcurrido algtin tiempo, al aparecer muchos nuevos factores:

- las obligaciones de marketing de las empresas usuarias implican una mayor variedad de acondicionamiento
de los productos (promociones comerciales, numerosos y diferentes formatos de embalaje, cambios fre-
cuentes en el acondicionamiento ...;

- las funciones logisticas (recepcion, almacenaje, preparacion del pedido, expedicién) e igualmente de em-
balaje y fabricacién (co-embalaje, co-manufactura) son cada vez mds subcontratadas por las empresas
usuarias a proveedores de prestaciones exteriores. Estos tltimos deben cada vez tratar flujos de mercancias
para muchos clientes usuarios distintos. Los equipos de logistica continua deben, igualmente en este caso,
poder tratar productos de dimensiones muy variadas;

- la duracién de vida de los productos y de las redes de distribucién disminuye, lo que impone una frecuente
modificacion de las estructuras logisticas;

- la disminucién de stocks entrafia una tension de los flujos: siendo oportuno poder afiadir o desplazar mas
rapidamente los equipos de logistica permitiendo facilitar, acelerar o hacer menos penoso el tratamiento de
flujos.

Esto entrafia una demanda de los usuarios de medios de logistica mecanizados universales y flexibles.
De aqui el interés de acumular diferentes funciones con un mismo equipo:

- ser configurable en partes rectas y curvas y/o inclinadas

- transportar y acumular,

- adaptarse a alturas de trabajo muy variables,

y completar las nuevas exigencias con:

- un despliegue rapido cuando se presenta una necesidad especifica

- una facilidad real de puesta en funcionamiento,



10

15

20

25

30

35

40

45

50

55

60

65

ES 2317 525 T3

- una puesta en funcionamiento directa por el usuario sin recurso a prestaciones especializadas (montaje
mecdnico, cableado eléctrico, automatismos,...), generalmente subcontratados.

El dispositivo segin la presente invencion tiene por objetivo remediar estas situaciones.

Segtin un aspecto de la invencidn, cada uno de los médulos de convoyado se compone de un chasis, una guia de
logistica continua, medios de reglaje en altura y en inclinacidon, medios de enlace mecdnicos y eléctricos que permiten
un enlace entre los diferentes modulos para formar un camino que pueda hacer seguir a las cargas transportadas
trayectorias rectas y/o curvas con inclinaciones regulables.

Segtn otro aspecto de la invencion, el dispositivo de convoyado de cargas aisladas comprende un carro de soporte
de los médulos de guiado y/o de alimentacion eléctrica de los mismos.

Segtn otro aspecto de la invencién, cada médulo de convoyado estd equipado con un medio de transferencia entre
modulos de las cargas a transportar siguiendo una trayectoria curva.

Segtin otro aspecto de la invencién, cada médulo de convoyado estd equipado de un medio (5, 7) de guiado de las
cargas a transportar.

Segtn otro aspecto de la invencién, el medio de reglaje en altura y en inclinacién estd realizado por medio de un
sistema de patas dobles telescOpicas y escamoteables, incluyendo cada una un medio de bloqueo angular y en altura
de dichas patas dobles.

Segin otro aspecto de la invencidn, el medio de bloqueo angular y en altura de cada pata doble esta realizado
gracias a la combinacién, de una parte, de un picaporte excéntrico, con cuatro anillas dentadas y un tirante horizontal,
dispuestas para bloquear angularmente la pata doble en relacién al chasis, y, por otra, de los conos de control, de dos
tirantes verticales y, de dos resortes anulares, dispuestos para bloquear el movimiento de reglaje en altura de las patas
dobles.

Segtin otro aspecto de la invencidn, el medio de reglaje suplementario en altura y en inclinacién es del tipo de una
simple tijera.

Segtin otro aspecto de la invencién, el medio que permite un enlace mecédnico entre los diferentes médulos com-
prende medios de alargamiento telescopico y de enlace con rétula, dispuestos para permitir formar un dngulo de guiado
variable sobre muchos planos entre los médulos.

Segtn otro aspecto de la invencidn, los medios de alargamiento telescépico son ajustables sin herramientas, por
medio de una rotacién de 90° de la rotula o de la articulacién de horquilla alrededor de sus ejes.

Segtin otro aspecto de la invencion, el medio de transferencia entre médulos de las cargas a transportar comprende
un rodillo cénico, motorizado gracias a un rodillo de contrapresidon apoyado sobre la parte giratoria del transportador,
dicho rodillo cénico estando realizado de forma que permita seguir a los productos a transportar una trayectoria curva
y estando montado sobre un soporte telescOpico que permite adaptarse a las diferentes longitudes entrehierro inducidas
por la configuracién de la instalacion: parte recta hacia otra parte recta, parte recta hacia parte curva, parte curva hacia
parte curva.

Segtin otro aspecto de la invencidn, el medio de guia de las cargas a transportar comprende orillas de guiado, for-
madas con un tubo deformable de material plastico u otro, fijado sobre un soporte mecanico o magnético, y dispuesto
de forma que evite a los productos transportados caer al suelo.

Segtin otro aspecto de la invencion, los medios de enlace mecédnico y eléctrico estan construidos sobre los trans-
portadores de forma que puedan retransmitir las sefiales de informacion tanto como la energia eléctrica necesaria en
la conexién de otro médulo de convoyado situado después de un transportador cldsico, permitiendo insertar transpor-
tadores cldsicos en un circuito formado con médulos de convoyado segtin el objeto de la presente invencion.

Segtn otro aspecto de la invencién, cada médulo de convoyado estd concebido para ser portable e instalarlo sin
herramientas, por una tinica persona.

El dispositivo segtin la invencién permite entre otras cosas poner en funcionamiento rapidamente, facilmente y
directamente por el usuario, un conjunto de médulos de convoyado motorizados y portables, permitiendo transportar
y/o acumular un flujo de cargas aisladas, formando, segtin el camino escogido, sea montantes, sea horizontales, sea
descendentes, o una combinacion de estos ultimos.

El empalme mecénico y eléctrico de los diferentes médulos de convoyado se efectia rdpidamente y sin herra-
mientas. El conjunto de las acciones necesarias para configurar o reconfigurar la red de transportadores portables es
realizable por una sola persona, tanto un hombre como una mujer.
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La ligereza y la facilidad de empleo de cada uno de los médulos de convoyado permiten al usuario emplear el
equipo sin retenciones y tan frecuentemente como sea posible, de forma que por una parte se aumenta la productividad
cotidiana de los centros de produccién y, por la otra, disminuye el cansancio relacionado con la logistica manual y
puntual de las cargas unitarias.

Ademds, el objeto de la presente invencion puede cubrir un largo campo de aplicaciones, contrariamente a los
transportadores conocidos hasta el presente. Con el mismo dispositivo, existe la posibilidad de modificar de forma
instantdnea la forma de una red de convoyado en caso de averia de una maquina de produccién por ejemplo, de volver
a afiadir repentinamente un puesto de trabajo, cargar y descargar vehiculos rodantes (camiones, vagones, ...) de trans-
portar los flujos a una etapa superior o inferior (plataforma, subsuelo, ...) Son posibles asi mismo otras aplicaciones.

El dispositivo objeto de la invencién puede igualmente dar un carécter evolutivo y configurable a todas las re-
des de convoyado. Es en efecto posible modificar profundamente el camino de una red de convoyado sin recurrir a
prestaciones especializadas (mecdnicos montadores, cableado eléctrico, informaticos, ...) lo que no es el caso con los
transportadores de la tecnologia existente.

Los médulos de convoyado pueden conectarse mecdnica y eléctricamente a transportadores de la tecnologia tradi-
cional que deben estar equipados con interfaces compatibles. El transportador tradicional sirve entonces para transmitir
la energia eléctrica y las sefiales de control al médulo de convoyado siguiente. El interés es poder mezclar sobre un
circuito de convoyado los tramos destinados a no evolucionar estructuralmente (utilizando transportadores de tecno-
logia tradicional) y los que sufren cambios frecuentes (utilizando los médulos de convoyado objeto de la presente
invencién).

La utilizacién del objeto de la invencidn puede ser generalizado a un gran nimero de aplicaciones de convoyado
de cargas aisladas.

Un conjunto de células fotoeléctricas y tarjetas electrénicas de control, situadas sobre el transportador, puede
permitir al sistema un funcionamiento de acumulacién sin presion, es decir que los diferentes transportadores son con-
trolados segun el estado de ocupacién del transportador siguiente. Gracias a este tipo de funcionamiento, las diferentes
cargas aisladas no entran en contacto unas con otras, evitando de ese modo los riesgos de degradacién o la caida al
suelo. Esta funcién puede ser ocultada para un convoyado clésico (sin acumulacién) por simple reconfiguracion de las
opciones del menu de control.

Un carro de soporte y de alimentacién eléctrica completa el dispositivo objeto de la invencién. La alimentacién
eléctrica que equipa el carro es fija y puede ser dirigida inicamente en la proximidad de uno cualquiera de los trans-
portadores portables mientras que las obligaciones de atasco no permiten el acceso del carro.

Por otra parte, el carro de alimentacion permite el almacenamiento optimizado de 1 a 20 médulos de convoyado
mientras no son utilizados (figura 3) asi como su transporte hasta el lugar de utilizacién.

El camino de la energia eléctrica de 24 Vcc se efectia de transportador a transportador gracias a una conexion
eléctrica en cada extremo de los médulos de convoyado.

En las especiales aplicaciones de exterior, los médulos de convoyado pueden apilarse en un vehiculo rodante para
ser transportadas hasta el punto de carga o descarga del vehiculo. La alimentacion eléctrica necesaria de baja tension
en los médulos de guiado puede entonces ser proporcionada por la bateria del vehiculo rodante.

Descripcion técnica
Terminologia

En todo cuanto sigue, el término “moédulo de convoyado” designa un médulo completo que comprende diferentes
sub-conjuntos como el chasis (1), el transportador (36) ...

El término “transportador” serd utilizado para designar el sub-conjunto del “médulo de convoyado” exclusivamente
consagrado a la funcién de convoyado.

Sobre los disefios anexos, proporcionados a titulo de ejemplo no limitativo de una de las formas de realizacién del
objetivo de la invencién

- la figura 1 representa una vista en perspectiva del dispositivo segin la presente invencién que permite realizar
diferentes formas de circuito de convoyado. los médulos de convoyado (3) son representados almacenados sobre el
carro 14 (referencia 1), en posicidn de espera para su utilizacion (referencia II), y en posicién desplegada de utilizacion
(referencia III);

- la figura 2 representa una vista en perspectiva - asi como tres vistas en dos dimensiones - de una primera forma
de realizacion del dispositivo segtin la presente invencidn, representando un médulo de convoyado (3);
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- la figura 3 representa una vista lateral esquematica del carro de alimentacién eléctrica;

- las figuras 4 y 5 representando una de las formas de realizacién del dispositivo de enlace mecdnico entre dos
transportadores portables. La figura 4 es una vista inferior de dos médulos de convoyado (3). El detalle A muestra
el enlace mecdnico gracias al sistema de rétula y articulacién de horquilla. La figura 5 muestra aisladamente y con
mayor detalle este dispositivo: el detalle C muestra el sistema telescopico, idéntico para el sistema macho (rétula 42)
y hembra (horquilla 43). Los detalles D y E representan una vista ampliada de la rétula (42) y de la articulacién de
horquilla (43);

- las figuras 6 y 7 representan una de las formas de realizacién del soporte mecanico o magnético de la orilla de
guiado;

- la figura 8 representa una de las formas de realizacion del dispositivo de rodillo cénico 6 de transferencia de
cargas aisladas entre dos transportadores portables;

- lafigura 9 representa una de las formas de realizacién del sistema de bloqueo en rotacidn de las patas telescopicas;
- la figura 10 es una vista en seccidn parcial de la pata doble telescépica (lado del picaporte);

- la figura 11 es una vista en seccidn parcial de la pata doble telescOpica (lado opuesto al picaporte);

- la figura 12 es una vista en seccion parcial del sistema de bloqueo en altura de las patas dobles telescOpicas;

- la figura 13 representa una de las formas de realizacién de un médulo de convoyado de rodillos motorizados.

El dispositivo de convoyado de cargas aisladas segin la presente invencién (figuras 1 a 13) estd formado por un
conjunto de médulos de convoyado (3) y de un carro (14) de soporte y de alimentacién eléctrica, dicho dispositivo
estando destinado a equipar todas las instalaciones de tratamiento de flujo de mercancias (almacenes, centros de
clasificacién, fabricas, centros logisticos, estaciones de flete, etc.).

Cada uno de los médulos de convoyado (3) se compone de un chasis (1), de un transportador de logistica continua,
de medios (18) y (2) de regulacién en altura y en inclinacién, de medios (8) y (13) de enlace mecénico y eléctrico para
permitir una relacién desmontable entre los diferentes mddulos para formar un camino pudiendo hacer seguir a las
cargas transportadas trayectorias rectas y/o curvas con inclinaciones regulables que permiten de ese modo el cambio
de altitud, de un medio (6) de transferencia de la carga a transportar entre los médulos de convoyado y un medio (5,
7) de guiado de la carga a transportar.

La regulacioén en altura y en inclinacién de cada médulo de convoyado (3) serd de preferencia realizado por medio
de un sistema de patas dobles telescopicas escamoteables (18).

Las dos patas dobles telescopicas (18) pueden ser escamoteadas completamente (en posicién horizontal, estin
completamente integradas en el chasis (1)), o, gracias a un movimiento de rotacién permitido por el desbloqueo del
picaporte excéntrico (19), orientarse verticalmente o en una posicién angular intermedia entre la posicién horizontal y
vertical.

La parada en rotacién de las patas dobles (18) se efectiia gracias a anillas dentadas (20) que son mantenidas en
contacto por el picaporte (19) (figuras 9, 10 y 11): el movimiento de rotacién del picaporte (19) es transformado en
movimiento de traslacién por la forma excéntrica de dicho picaporte (19) y transmitido al tirante horizontal (24). Los
conos de control (23), fijados sobre el tirante horizontal (24), transmiten este movimiento a los tirantes verticales (27).
El material utilizado para los conos de control (23) presenta una buena resistencia a la fricciéon (POM, PA, ...) de forma
que permiten el deslizamiento del extremo de los tirante verticales sobre los conos de control (23) con la rotacién de
las patas dobles (18).

La longitud de cada uno de las dos patas dobles (18) (dispuestas directamente sobre la altura del mddulo de
convoyado (3)) es regulable gracias a un dispositivo de deslizamiento tubular: los montantes verticales machos (41) se
deslizan en los montantes verticales hembras (Figuras 11 y 12). El bloqueo en posicién es efectuado por el bloqueo de
un muelle anular (29) entre la guia del resorte cénico (31) y el montante vertical hembra (30) (figura 12). Cuando se
abre el picaporte (19), el tirante vertical (27) desciende y destraba el muelle (29), liberando de este modo el movimiento
de telescopico de la corredera (30, 41). De esta forma, la apertura del picaporte (19) provoca simultdneamente el
desbloqueo de la pata doble (18) en rotacién y telescépico.

Inversamente, su cierre mantiene la pata doble (18) a una posicién angular y a una altura dada.

La accién directa sobre los dos picaportes (19) permite regular la altura e inclinacién del transportador portable,
sin herramientas.

El dngulo de inclinacién maximo permitido por la diferencia de altura de las patas dobles (18) es de 20” y la altura
maxima de la superficie de transporte de las cargas puede ser de 1200 mm en relacién al suelo.

5



10

15

20

25

30

35

40

45

50

55

60

65

ES 2317 525 T3

Este dispositivo puede completarse por un sistema de elevacién (2) que permite aumentar la carrera regulable en
altura y en inclinacién por elevacién del transportador en relacién al chasis (1). El sistema de elevacion (2) es de
preferencia del tipo de una sencilla tijera (figura 2). De forma que el dngulo mdximo de inclinacién puede ser de 25”
y la elevacion suplementaria en altura de alrededor de 300 mm. De forma que la altura maxima de la superficie de
transporte de cargas puede alcanzar 1500 mm en relacion al suelo.

El médulo de convoyado (3) comporta un medio de enlace mecdnico (8) y un medio de conexion eléctrica (13)
en cada una de sus extremidades con el fin de poderse enlazar mecdnica y eléctricamente al médulo precedente y/o
siguiente. Preferentemente, el medio de enlace mecénico (8) serd del tipo telescépico con rétula (figuras 4 y 5) de
forma que pueda formarse entre los médulos de convoyado un dngulo variable sobre muchos planos. Esto es realizado
de forma que permita al conjunto presentar un camino segin una trayecto multidireccional (recto y/o curvo, con
inclinaciones diferentes) del flujo de productos a transportar (figura 1).

El dispositivo de enlace mecénico (8) estd constituido de una parte macho, la rétula (42) (figura 5, detalle D) y de
una parte hembra, la articulacion de horquilla (43) (figura 5, detalle E).

Cada una de estas partes es telescOpica para adaptarse a los diferentes intervalos inducidos por la configuracién de
instalacién: parte recta hacia otra parte recta, parte recta hacia una parte curva, parte curva hacia parte curva.

La regulacion telescOpica se efectia por una rotacion de 90” de la horquilla (43) o de la rétula (42) alrededor de su
eje (figura 5, detalle C). Puede utilizarse un muelle de torsioén para el retorno a la posicién inicial. El mantenimiento
en posicion de la rétula y la horquilla es efectuado gracias a un pivote del comercio (figura 5, detalle E).

Preferentemente, el medio de enlace eléctrico serd un conector eléctrico del comercio, asegurando la transmision
de las sefiales de control (fotocélula e informaciones de control) y de alimentacién de corriente (24Vcc). Este conector
puede situarse bajo el dispositivo telescépico (8) para concentrar en una misma zona la intervencion del usuario
efectuando el enlace de dos médulos.

El chasis (1) esta preferentemente concebido para permitir a los médulos de convoyado (3) apilarse uno sobre los
otros cuando no son utilizados (figura 1).

El transportador de logistica continua es de tecnologia conocida: con rodillos controlados por rodillos motores,
alfombra con mallas plésticas o por bandas transportadoras de material plastico o caucho.

En el caso del transportador con rodillos controlados (figura 13), este dltimo es preferentemente constituido por
un armazén (32), de un conjunto de rodillos libres (11) con ranuras, controlados por rodillos con motor eléctrico
integrado (17) (habitualmente llamados “rodillos motores™), y por la intermediacion de correas redondas de poliuretano
dispuestas en descubierto entre los rodillos.

El medio de transferencia (6) de la carga a transportar entre médulos puede ser del tipo rodillo cénico. El efecto de
la conicidad del rodillo permite el transporte de las cargas siguiendo una trayectoria curva. Sea cual sea la tecnologia de
convoyado retenida, cada uno de los médulos de convoyado puede ser provisto de semejante rodillo c6nico motorizado
(6) en cada una de sus extremos para hacer seguir a los productos a transportar una trayectoria curva.

Este rodillo cénico (6) estd motorizado para la cinta transportadora del transportador por medio de un rodillo de
contrapresion (22) (figura 8). Cada rodillo cénico (6) estd montado sobre un soporte telescépico permitiendo adaptarse
a las diferentes longitudes de entrehierros inducidas por la configuracién de la instalacidn, parte recta hacia otra parte
recta, parte recta hacia parte curva, parte curva hacia parte curva.

Ademas, los rodillos cilindricos motorizados pueden ser montados en lugar y sitio de los rodillos cénicos mientras
el usuario desee aumentar sensiblemente la longitud del médulo de convoyado afectado.

El medio de guiado (7) de la carga a transportar es preferentemente del tipo orillas de guiado, constituidas por un
tubo deformable de material pldstico u otro, que es fijado sobre el soporte (5) (figura 7), realizado de forma que evite
a los productos transportados caer al suelo.

Este dispositivo de orilla de guiado (7) se monta sobre los diferentes transportadores motorizados (36) por fijacién
mecdanica y/o magnética (5) y asegura de este modo la continuidad del guiado sobre todo el camino de convoyado,
segun todas las trayectorias multidireccionales (figura 7 y 8).

Los médulos de convoyado pueden ser provistos de ruedas bloqueables que permitan un desplazamiento en el suelo
facil y rdpido. Estas ruedas se montan en el extremo de las patas dobles (18). Unos cepos opcionales pueden montarse
alrededor de estas ruedas para permitir el paso de escaleras o el cambio de nivel.

Un juego de células fotoeléctricas (10) y de tarjetas electrénicas de control (21), embarcado sobre el transportador
(figura 2), puede permitir al sistema un funcionamiento de acumulacién sin presion.
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El carro de alimentacién (14) (figura 3) comprende la alimentacion eléctrica (15) pudiéndose conectar a no importa
cual médulo de convoyado (3), de forma que los dispositivos que permiten el soporte de diferentes accesorios de los
transportadores, sea minimo:

- orillas de guiado (7) en el emplazamiento 33

- rodillos cénicos (6) en el emplazamiento 39

- rodillos cilindricos para la transferencia recta en el emplazamiento 34 - soporte de las orillas (5) y piezas
de recambio de primera urgencia en el emplazamiento 38

Las ruedas (40) pueden permitir un desplazamiento rodante del carro (14). Los emplazamientos 37 pueden utili-
zarse para la sujecion del carro de tipo elevador o transporta-palets.

Ejemplo de puesta en prdctica
Las modalidades de puesta en practica del dispositivo objeto de la presente invencién son las siguientes: el usuario
extrae uno a uno los médulos de convoyado del carro de alimentacién (si se utiliza este dltimo, lo que no es obligatorio)

y los dispone sobre el suelo a su conveniencia.

Procede a las regulaciones de altura y de inclinacién (gracias a los dos picaportes (19)) o de trayectoria curva
montando los rodillos conicos de transferencia (6).

Conecta entre ellos a continuacién, mecdnica y eléctricamente, los diferentes transportadores portables gracias a
los dispositivos (8) y (13).

Después, enlaza la alimentacidn eléctrica (del carro (14) o derivacién) a no importa cual médulo de convoyado.
En fin, conecta el carro a la red eléctrica y pulsa el botén de puesta en marcha de la alimentacion eléctrica: los
transportadores se ponen en funcionamiento segtin la configuracién del modo de funcionamiento del ment de control
@210n).
El sistema puede trabajar siguiendo diversos modos de funcionamiento distintos:
- un modo de marcha en acumulacién sin presion,

- un modo de marcha en transporte simple.

El cambio de modos de funcionamiento puede hacerse simplemente gracias al ajuste de opciones sobre el menu de
control (21) de cada médulo de convoyado.

La puesta en funcionamiento de los diferentes elementos constitutivos proporciona al objeto de la invencién un
maximo de efectos ttiles que no habian existido jamds, hasta el presente, obtenidos por los dispositivos existentes.

Se sobreentiende que la invencién no se limita a la forma de realizacién descrita anteriormente a titulo de ejemplo
sino que se extiende a todas las formas de realizacién cubiertas por las reivindicaciones anexas.
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REIVINDICACIONES

1. Dispositivo de convoyado de cargas aisladas que comprende un conjunto de médulos de convoyado (3), caracte-
rizado en que cada uno de los médulos de convoyado (3) se compone de un chasis (1), de un transportador de logistica
continua, de medios (18) y (2) de regulacién en altura y en inclinacién, y de medios (8) y (13) de enlace mecdnico
y eléctrico que permiten un enlace entre los diferentes médulos de convoyado (3) para formar un camino pudiendo
hacer seguir a las cargas transportadas unas trayectorias rectas y/o curvas con inclinaciones regulables.

2. Dispositivo de convoyado de cargas aisladas, segin la reivindicacién 1, caracterizado en que comprende un
carro (14) de soporte de los médulos de convoyado (3) y/o de alimentacién eléctrica de los mismos.

3. Dispositivo de convoyado de cargas aisladas segtn la reivindicacion 1 o la reivindicacion 2, caracterizado en
que cada médulo de convoyado (3) estd equipado con un medio (6) de transferencia entre médulos de las cargas a
transportar siguiendo una trayectoria curva.

4. Dispositivo de convoyado de cargas aisladas segtin cualquiera de las reivindicaciones 1 a 3, caracterizado en
que cada médulo de convoyado (3) estd equipado con un medio (5, 7) de guiado de las cargas a transportar.

5. Dispositivo de convoyado de cargas aisladas segun cualquiera de las reivindicaciones 1 a 4, caracterizado en
que el medio de regulacién en altura y en inclinacién estd realizado por medio de un sistema de patas dobles (18)
telescopicas y escamoteables, que incluye cada una un medio de bloqueo angular y en altura de dichas patas dobles
(18).

6. Dispositivo de convoyado de cargas aisladas segtn la reivindicacion 5 caracterizado en que el medio de bloqueo
angular y en altura de cada pata doble (18) estd realizado gracias a la combinacién, de una parte, de un picaporte
excéntrico (19), de cuatro anillas dentadas (20), de un tirante horizontal (24), dispuestos para bloquear angularmente
las patas dobles (18) en relacion al chasis (1), y, de otra parte, de dos conos de control (23), de dos tirantes verticales
(27), de cuatro montantes verticales (30) y (41), de dos muelles anulares (29), dispuestos para bloquear el movimiento
de regulacién en altura de las patas dobles (18).

7. Dispositivo de convoyado de cargas aisladas segtin cualquiera de las reivindicaciones 1 a 6 caracterizado en
que el medio (2) de regulacién suplementaria en altura y en inclinacién es del tipo de una simple tijera.

8. Dispositivo de convoyado de cargas aisladas segtin cualquiera de las reivindicaciones 1 a 7, caracterizado en
que el medio (8) que permite un enlace mecdnico entre los diferentes médulos de convoyado (3) comprende medios
de alargo telescépico y un enlace de rétula, dispuestos para poder formar entre los médulos de convoyado un dngulo
variable sobre diferentes planos.

9. Dispositivo de convoyado de cargas aisladas segun la reivindicacion 8 caracterizado en que los medios de
alargo telescopico son ajustables sin herramientas, por una rotacién de 90” de la rétula (42) o de la articulacién de
horquilla (43) alrededor de sus ejes.

10. Dispositivo de convoyado de cargas aisladas segiin cualquiera de las reivindicaciones 3 a 9, caracterizado en
que el medio (6) de transferencia entre modulos de las cargas a transportar comprende un rodillo cénico (6), motorizado
gracias a un rodillo de contrapresion (22) apoyado sobre la parte giratoria del transportador, dicho rodillo cénico (6)
estando puesto en funcionamiento para permitir seguir a los productos a transportar una trayectoria curva y estando
montados sobre un soporte telescépico que permite adaptarse a las diferentes longitudes de entrehierros inducidas por
la configuracién de la instalacion: parte recta hacia otra parte recta, parte recta hacia parte curva, parte curva hacia
parte curva.

11. Dispositivo de convoyado de cargas aisladas segiin cualquiera de las reivindicaciones 4 a 10, caracterizado en
que el medio (7) de guiado de las cargas a transportar comprende orillas de guiado, constituidas por un tubo deformable
de material plastico u otro, fijado sobre un soporte (5) mecanico o magnético, y dispuesto para evitar a los productos
transportados caer al suelo.

12. Dispositivo de convoyado de cargas aisladas segiin cualquiera de las reivindicaciones precedentes, caracteri-
zado en que los medios (8) y (13) de enlace mecdnico y eléctrico estdn montados sobre transportadores para poder
retransmitir las sefiales de informacién asi como la corriente eléctrica necesaria en la conexién de otro médulo de
convoyado (3) situado después de un transportador cldsico, de modo que permita insertar transportadores cldsicos en
el seno de un circuito formado por médulos de convoyado (3) objeto de la presente invencion.

13. Dispositivo de convoyado de cargas aisladas segin cualquiera de las reivindicaciones precedentes, caracteri-
zado en que cada médulo de convoyado (3) estd concebido para ser portable e instalarse sin herramientas, por una
Unica persona.
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