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CONSTANTE DO TIPO DESLIZANTE. A presente invengado uma junta
universal de velocidade constante do tipo deslizante que pode fornecer
de modo estavel uma fungao de prevencgao de deslocamento. A junta
universal de velocidade constante do tipo deslizante inclui um
componente de junta externo em que uma pluralidade de ranhuras de
trilho lineares 12 é formada em uma superficie de diametro interno
cilindrica 11 em uma diregao axial, um componente de junta interno
em que uma pluralidade de ranhuras de trilho lineares 15 é fromada
em uma superficie de diametro externo esférica 14 na direcao axial, as
esferas interpostas entre as ranhuras de trilho 12 no componente de
junta externo e as ranhuras d etrilho 15 no componente de junta
interno que transmitem torque, e uma carcaga interposta entre a
superficie de diametro interno do componente de junta externo e a
superficie de diametro externo e a superficie de didmetro externo do
componente de junta interno que retém as esferas. A segdo de
prevencao de deslocamrnto 22 para uma parte interna 21 é formada
no componente de junta externo. A sec¢do de prevengdo de
deslocamento 22 ¢é configurada por um par de projecbes de
travamento de esfere 22 e 23 se projetando para um interior de
ranhura tal como para se voltar uma para a outra em uma extremidade
de abertura de dire¢do axial das ranhuras de trilho 12 no componente
de junta externo.
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Relatério Descritivo da Patente de Invengdo para "JUNTA UNI-
VERSAL DE VELOCIDADE CONSTANTE DO TIPO DESLIZANTE".
CAMPO TECNICO

A presente invengao refere-se a uma junta universal de veloci-

dade constante usada em um eixo de transmissao de energia de um auto-
moével ou similar. Em particular, a presente invengao se refere a uma junta
universal de velocidade constante do tipo deslizante (DOJ) que permite o
deslocamento angular e deslocamento de dire¢ao axial entre um eixo de a-
cionamento e um eixo acionado.
ANTECEDENTES DA TECNICA

Como mostrado na figura 7, uma junta universal de velocidade

constante do tipo deslizante (DOJ) inclui um elemento externo 3, um elemen-
to interno 6, esferas de transmissao de torque 7 e uma carcaga 8. O elemen-
to externo 3 serve como um componente de junta externo em que uma plu-
ralidade de ranhuras de trilho lineares 2 é formada em uma superficie de
diametro interno cilindrica 1 em uma diregao axial. O elemento interno 6 ser-
ve como um componente de junta interno em que um mesmo numero de
ranhuras de trilho lineares 5 que as ranhuras de trilho 2 é formado em uma
superficie de didmetro externo esférica 4 na diregdo axial. As esferas de
transmissdo de torque 7 sao interpostas entre as ranhuras de trilho 2 no e-
lemento externo 3 e as ranhuras de trilho 5 no elemento interno 6. A carcaga
8 retém as esferas de transmissdo de torque 7. Uma serrilha (ou ranhura) 9,
usada para conectar um eixo (Rdo mostrado), é formada em uma superficie
circunferencial interna do elemento interno 6.

A carcaga 8 é um anel que inclui uma pluralidade de bolsos 10
alojando as esferas de transmissao de torque 7. A carcaga 8 tem uma super-
ficie dianteira externa esférica convexa 8a que esta em contato guiada pela
superficie de diametro interno 1 do elemento externo 3 e uma superficie di-
anteira interna esférica concava 8b que estd em contato guiada pela superfi-
cie circunferencial externa 4 do elemento interno 6. Um centro de curvatura
O1 da superficie dianteira externa 8a e um centro de curvatura O2 da super-
ficie dianteira interna 8b sdo desviados de uma superficie central de junta P,
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incluindo um centro de esfera B, em lados opostos na diregao axial.

Em um angulo de operagédo, a carcag¢a 8 roda em torno do cen-
tro de curvatura O1 da superficie dianteira externa 8a em uma superficie
cilindrica de didmetro interno do componente de junta externo. Em adigéo, o
componente de junta interno roda em torno do centro de curvatura O2 da
superficie dianteira interna 8b. As posicdes das esferas 7 sdo determinadas
por uma inclinagao dos trilhos. A carcaga 8 que retém as esferas 7 é tam-
bém restringida pela posicdao das esferas. Quando roda a um angulo desta
maneira, as esferas 7 retidas pela carcaca 8 rolam sobre os trilhos do com-
ponente de junta externo e do componente de junta interno. A carcaga 8
desliza nas superficies correspondentes do componente de junta externo e
do componente de junta interno. Além do mais, mesmo quando as juntas
rodam a um angulo, ocorre deslizamento entre a superficie esférica de dia-
metro externo da carcagca 8 e uma superficie cilindrica de didmetro interno
do componente de junta externo. As esferas 7 deslizam sobre os trilhos no
componente de junta externo. O deslocamento relativo na dire¢dao axial é
possivel como um resultado de algum rolamento.

Porque os centros de curvatura O1 e O2 da superficie dianteira
externa 8a e a superficie dianteira interna 8b da carcaga 8 sdo desviados por
distancias iguais da superficie do centro de junta P incluindo o centro da es-
fera B, a carcaca pode manter as esferas 7 em um plano bissetor de um eixo
de entrada e um eixo de saida em todos os angulos de rotagdo da junta.

Uma parte interna, que inclui o componente de junta interno, as
esferas 7 e a carcaga 8, desliza ao longo de uma diregdo axial dentro do
componente de junta externo. Portanto, em geral, uma se¢ao que impede o
deslocamento para a parte interna é exigida se formada em uma seg¢ao aber-
ta do componente de junta externo.

Convencionalmente, uma parte elevada é fornecida em uma se-
¢ao terminal de diregao axial das ranhuras de trilho no componente de junta
externo (Documento de Patente 1, Publicagdo tornada publica de Patente
Japonesa aberta a inspeg¢do publica N2 Heisei 11-336782). Isto descrito no

Documento de Patente 1 fornece a parte elevada em uma arte mais profun-
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da de uma superficie de fundo da ranhura de tritho. A esfera trava na parte
elevada, desse modo impedindo a parte interna de deslocar da se¢ao aberta
do componente de junta externo.

Documento de Patente 1, Publicagdo tornada publica de Patente Japonesa
aberta a inspecao publica N2 Heisei 11-336782

DESCRICAQ DA INVENCAQ

Problemas a serem Solucionados pela Invencao

Em outras palavras,como descrito no Documento de Patente 1,
indicado por uma linha tracejada na figura 7, uma parte elevada T é forneci-
da na parte mais profunda da superficie de fundo da ranhura de trilho 2. Por-
tanto, quando a esfera 7 é posicionada na seg¢do de abertura do elemento
externo 3, a parte elevada T entra em contato com a esfera 7, impedindo o
deslocamento. No entanto, a se¢do de contato da parte elevada T com a
esfera 7 é uma area Unica na superficie dianteira externa. Portanto, uma for-
ca de pressdo em uma dire¢cdo de deslocamento recebida em uma area uni-
ca, causa instabilidade como uma fungao de prevengao de deslocamento.
Existe o risco da parte interna deslizar para fora do elemento externo. Por-
que a parte elevada T é formada por conformagéao, a formagao de uma parte
elevada T de um tamanho que permite a parte elevada T funcionar como um
batente, é instavel. Existe o risco que ocorram variagdes em qualidade.

Portanto, & luz das questdes descritas acima, € estabelecido que
uma junta universal de velocidade constante do tipo deslizante pode fornecer
uma fungao de prevengao de deslocamento.

Meios para Solucionar os Problemas

Uma junta universal de velocidade constante do tipo deslizante
da presente invencgdo é uma junta universal de velocidade constante do tipo
deslizante incluindo um componente de junta externo em que uma pluralida-
de de ranhuras de trilho lineares é formada em uma superficie de diametro
interno cilindrica em uma diregdo axial, um componente de junta interno em
que uma pluralidade de ranhuras de trilho lineares é formada em uma super-
ficie de diametro externo esférica na diregdo axial, as esferas interpostas

entre as ranhuras de trilho no componente de junta externo e as ranhuras de
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trilho no componente de junta interno que transmitem torque, € uma carcaga
interposta entre a superficie de didmetro interno do componente de junta
externo e a superficie de didmetro externo do componente de junta interno
que retém as esferas. Na junta universal de velocidade constante do tipo
deslizante, uma sec¢do de prevencédo de deslocamento para uma parte inter-
na que inclui o componente de junta interno, as esferas, e a carcaga é for-
mada no componente de junta externo. A seg¢do de prevencédo de desloca-
mento é configurada por um par de projegdes de travamento de esfera se
projetando para um interior de ranhura tal como para se voltar uma para a
outra em uma extremidade de abertura de dire¢do axial das ranhuras de tri-
Iho no componente de junta externo.

Na junta universal de velocidade constante do tipo deslizante da
presente invengdo, a secdo de prevengao de deslocamento é configurada
pelo par de projegbes de travamento de esfera se projetando para o interior
de ranhura de modo a se voltar uma para a outra na extremidade de abertu-
ra de direcao axial das ranhuras de trilho no componente de junta externo.
Portanto, a forca de pressiao em uma diregdo de deslocamento a partir das
esferas pode ser recebida em duas areas para cada esfera. Portanto, as es-
feras podem ser recebidas em um estado estavel. Em adi¢ao, porque a forga
de pressao na diregdo de deslocamento é dispersa e recebida por cada pro-
jecdo de travamento de esfera, a forga de pressao pode ser recebida mesmo
quando a projecao de travamento de esfera é relativamente pequena.

O par de proje¢des de travamento de esferas da segéo de pre-
vencgdo de deslocamento pode ser fornecido em uma segéo central de dire-
cdo de profundidade de ranhura em uma superficie de fundo de ranhura, ou
ambas as extremidades de diregao de largura de ranhura.

Outra junta universal de velocidade constante do tipo deslizante
é uma junta universal de velocidade constante do tipo deslizante incluindo
um componente de junta externo em que uma pluralidade de ranhuras de
trilho é formada em uma superficie de didmetro interno cilindrico em uma
direcdo axial, um componente de junta interno em que uma pluralidade de

ranhuras de trilho lineares é formada em uma superficie de diametro externo
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esférica na diregdo axial, as esferas interpostas entre as ranhuras de trilho
no componente de junta externo e as ranhuras de tritho no componente de
junta interno que transmitem torque, e uma carcaga interposta entre a super-
ficie de diametro interno do componente de junta externo e a superficie de
diametro externo do componente de junta interno que prende as esferas. Na
junta universal de velocidade constante do tipo deslizante, uma sec¢éo de
prevencao de deslocamento para uma parte interna que inclui o componente
de junta interno, as esferas e a carcaga, é formada no componente de junta
externo. Uma proje¢ao de travamento de carcaga se projetando para um
lado de diametro interno entre ranhuras de trilho adjacentes na diregao cir-
cunferencial na superficie de diametro interno do componente de junta ex-
terno, é fornecida em uma extremidade de abertura do componente de junta
externo, e a projecao de travamento de carcaga configura a se¢ao de pre-
vengao de deslocamento.

Na junta universal de velocidade constante do tipo deslizante, é
fornecida a projecao de travamento de carcaca se projetando para o lado do
diametro interno entre as ranhuras de tritho adjacentes na direg¢do circunfe-
rencial na superficie de diametro interno do componente de junta externo, e
a projecdo de travamento de carcaga configura a se¢ao de prevengéo de
deslocamento. Portanto, a forca de pressao na diregao de deslocamento
pode ser recebida em uma pluralidade de areas. Portanto, a carcaga pode
ser recebida em um estado estavel. Em adi¢do, porque a forga de pressao
na diregdo de deslocamento é dispersa e recebida por cada proje¢éo de tra-
vamento de carcaga, a forga de pressdo pode ser recebida mesmo quando
cada projecgao de carcaga é relativamente pequena.

A carcaga tem uma superficie dianteira externa esférica convexa
que esta em contato guiado pela superficie de didametro interno do compo-
nente de junta externo e uma superficie dianteira interna esférica concava
que estd em contato guiado pela superficie de didmetro externo do compo-
nente de junta interno. Um centro de curvatura da superficie dianteira exter-
na e um centro de curvatura da superficie dianteira interna sao desviado de

uma superficie de centro de junta, incluindo um centro de esfera, em lados
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opostos na diregdo axial. Uma posi¢ao de contato entre a superficie dianteira
externa da carcaga e a superficie de diametro interno do componente de
junta externo pode ser disposta mais perto do lado de extremidade de aber-
tura do componente de junta externa que a superficie de centro de junta.

Quando a posicao de contato entre a superficie dianteira externa
da carcacga e a superficie de didmetro interno do componente de junta exter-
no esta disposta mais perto do lado de extremidade de abertura do compo-
nente de junta externo que a superficie de centro de junta, as esferas nao se
projetam de modo significante da se¢do de abertura do elemento externo em
um estado em que a carcaga esta travada pela projecao de travamento de
carcaga.

Vantagem da Invencao

Na junta universal de velocidade constante do tipo deslizante da
presente invencao, a forga de pressao na dire¢ao de deslocamento das esfe-
ras pode ser recebida em duas areas por cada esfera. Portanto, as esferas
podem ser recebidas em um estado estavel. A confiabilidade da junta uni-
versal de velocidade constante do tipo deslizante pode ser aperfeigoada. Em
adicao, porque a forga de pressao na dire¢ao de deslocamento € dispersa e
recebida por cada projegéo de travamento de esfera, a forgca de pressao po-
de ser recebida mesmo quando cada projegao de travamento de esfera é
relativamente pequena. Portanto, a capacidade de operagao quando a parte
interna é montada no componente de junta externa pode ser aperfeicoada.
Por outro lado, quando uma quantidade de proje¢ao das proje¢cdes na dire-
cao de diametro interno é grande, a capacidade de operagao de montagem
se deteriora.

Como resultado do par de projecdes de travamento de esfera da
sec¢ao de prevengao de deslocamento sendo fornecida na segao central de
diregcdo de profundidade de ranhura na superficie de fundo de ranhura, a
distéancia entre o par de projecoes de travamento de esferas que se voltam
uma para a outra pode ser relativamente longa, desse modo aperfeigoando a
funcao de batente. Quando as proje¢des de travamento de esferas que se
voltam uma para a outra pode ser ainda aumentada. A fungdao de batente
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pode ser ainda aperfeigoada.

Na outra junta universal de velocidade constante do tipo desli-
zante, a forga de pressao na dire¢do de deslocamento da carcaga pode ser
recebida em uma pluralidade de areas ao longo da diregdo circunferencial.
Portanto, a carcaga pode ser recebida em um estado estavel. A confiabilida-
de da junta universal de velocidade constante do tipo deslizante se aperfei-
¢oa. Em adigdo, porque a forga de pressdo na diregdo de deslocamento &
dispersa e recebida por cada projegcado de travamento de carcaga, a forga de
pressdo pode ser recebida mesmo quando cada proje¢édo de travamento de
carcaga é relativamente pequena. Portanto, a capacidade de operagao
quando a parte interna € montada no componente de junta externo pode ser
aperfeicoada.

Quando a posicédo de contato entre a superficie dianteira externa
da carcaca e a superficie de diametro interno do componente de junta exter-
no esta disposta mais perto do lado de extremidade de abertura do compo-
nente de junta externo que a superficie de centro de junta, que é travada
pela projecdo de travamento de carcagca em um estado em que a esfera nao
se projeta de modo significante da segdo de abertura do elemento externo.
Portanto, o deslocamento da parte interna do elemento externo pode ser
ainda impedido.

BREVE DESCRICAO DOS DESENHOS

A figura 1 é uma vista em secgéo transversal de uma junta uni-

versal de velocidade constante do tipo deslizante da presente invengéo;

a figura 2 é uma vista dianteira da junta universal de velocidade
constante do tipo deslizante na figura 1;

a figura 3 é uma vista aumentada de partes principais da junta
universal de velocidade constante do tipo deslizante na figura 1;

a figura 4 é uma vista em sec¢éo transversal de outra junta uni-
versal de velocidade constante do tipo deslizante da presente invengao;

a figura 5 é uma vista dianteira da junta universal de velocidade
constante do tipo deslizante na figura 4,

a figura 6 é uma vista em segao transversal de uma junta univer-
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sal de velocidade constante do tipo deslizante diferente da presente inven-
¢ao;

a figura 7 é uma vista em segédo transversal de uma junta univer-
sal de velocidade constante do tipo deslizante convencional.
MELHOR MODO DE REALIZAR A INVENCAO

As modalidades de uma junta universal de velocidade constante

do tipo deslizante da presente invengao serao depois aqui descritas com
referéncia as figuras 1 a 6. A junta universal de velocidade constante de des-
locamento duplo (DOJ) é dada como um exemplo da junta universal de velo-
cidade constante do tipo deslizante de acordo com as modalidades.

Uma junta universal de velocidade constante mostrada na figura
1 e figura 2 inclui um elemento externo 13, um elemento interno 16, esferas
de transmisséao de torque 17, e uma carcaga 18. O elemento externo 13 ser-
ve como um componente de junta externo em que uma pluralidade de (neste
caso, quatro) ranhuras de trilho lineares 12 é formada em uma superficie
circunferencial interna cilindrica (superficie de didmetro interno) 11 em uma
direcao axial. O elemento interno 16 serve como um componente de junta
interno em que o mesmo numero de ranhuras de triltho lineares 15 que as
ranhuras de trilho 12 é formado em uma superficie circunferencial externa
esférica (superficie de diametro externo) 14 na diregcao axial. As esferas de
transmissdo de torque 17 sao interpostas entre as ranhuras de tritho 12 do
elemento externo 13 e as ranhuras de trilho 15 do elemento interno 16. A
carcacga 18 retém as esferas de transmissio de torque 17. Uma serrilha (ra-
nhura) 19 usada para conectar um eixo (ndo mostrado) é formada em uma
superficie circunferencial interna do elemento interno 16. O elemento externo
13 inclui uma se¢ao de copo 13a em que as ranhuras de trilho 12 sao for-
madas na superficie de diametro interno 11 e uma seg¢do de haste 13b que
se projeta de uma parede de fundo da se¢éo de copo 13a.

A carcaga 18 € um anel que inclui uma pluralidade de (neste ca-
s0, quatro) bolsos 20 alojando as esferas de transmissao de torque 17.Uma
superficie circunferencial externa esférica (superficie dianteira externa) 18a é

guiado por contato pela superficie de didmetro interno 11 do elemento exter-
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no 13. Uma superficie circunferencial interna esférica (superficie dianteira
interna) 18b esta em contato guiado pela superficie de diametro externo 14
do elemento interno 16. Um centro de curvatura O1 da superficie dianteira
externa 18a e um centro de curvatura O2 da superficie dianteira interna 18b
sao deslocados de uma superficie de centro de junta P, incluindo um centro
de esfera B, em lados opostos na direcao axial.

Na junta universal de velocidade constante configurada como
descrito acima, uma se¢ao de prevengao de deslocamento 22 para uma par-
te interna 21, incluindo o componente de junta interno (elemento interno 16),
as esferas 17, e a carcaca 18, é formada no elemento externo 13 servindo
como o componente de junta externo. Neste caso, um par de projecoes de
travamento de esfera 23 e 23 é fornecido em uma extremidade de abertura
de direcao axial das ranhuras de trilho 12 no elemento externo 13, se proje-
tando para o interior da ranhura de modo a voltar uma para a outra. O par de
projecdes de travamento de esfera 23 e 23 configura a se¢ao de prevengao
de deslocamento 22.

Em outras palavras, uma segido chanfrada (chanfradura) 24 é
formada na superficie de extremidade de abertura do elemento externo 13 e
a segdo de prevengdo de deslocamento 22 é formada adjacente a chanfra-
dura 24. Especificamente, como mostrado na figura 3, uma ranhura convexa
de direcdo circunferencial 25 ¢ formada em uma seg¢ao central de diregao
axial da chanfradura 24 por moldagem de rolamento, desse modo formando
a projecdo de travamento de esfera 23 se projetando dentro da ranhura de
trilho 12. Portanto, a proje¢dao de travamento de esfera 23 é fornecida em
uma secédo central de dire¢do de profundidade de ranhura 26 na superficie
de fundo de ranhura. Um comprimento A entre o par de projeg¢des de trava-
mento de esfera 23 que se voltam uma para a outra, pode ser relativamente
longo.

Como uma posicédo da projecao de travamento de esfera 23,
como indicado por uma linha tracejada na figura 3, a projegao de travamento
de esfera 23 pode ser fornecida em ambas as extremidades de direcao de
largura de ranhura 27. Neste caso, um comprimento A1 entre o par de proje-
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¢Oes de travamento de esfera 23 que se voltam uma para a outra, € maior
que o comprimento A, entre as projegdes de trabalho de esfera 23 indicadas
por uma linha sélida na figura 3.

Na junta universal de velocidade constante do tipo deslizante
descrita acima, quando a parte interna 21 desliza para o lado de abertura do
elemento externo 13 e é posicionada no lado de abertura, as esferas 17 en-
tram em contato com as proje¢des de travamento de esfera 23 configurando
a segao de prevengao de deslocamento 22. O deslizamento adicional da
parte interna 21 (a parte configurada pelo elemento interno 16, as esferas
17, e a carcaga 18) para o lado da abertura é restrito.

Nesta maneira, na junta universal de velocidade constante da
presente invencao, a se¢do de prevencao de deslocamento 22 é configurada
pelo par de projecdes de travamento de esfera 23 e 23 que se projetam para
o interior da ranhura de modo a voltar uma para a outra, na extremidade de
abertura de diregao axial das ranhuras de tritho 1 no componente de junta
externo. Portanto, a forca de pressao na diregdo de deslocamento das esfe-
ras 17 pode ser recebida em duas areas para cada esfera. Como resultado,
as esferas 17 podem ser recebidas em um estado estavel, melhorando a
confiabilidade como uma junta universal de velocidade constante do tipo
deslizante.

Porque a forga de pressao na direcao de deslocamento pode ser
dispersa e recebida por cada projecao de travamento de esfera 23, a forgca
de pressao pode ser recebida mesmo quando cada projegao de travamento
de esfera 23 é relativamente pequena. Portanto, a capacidade de operagao
quando a parte interna 21 é montada dentro do componente de junta externo
pode ser aperfeicoada. Em outras palavras, se uma quantidade de proje¢cao
da projecao de travamento de esfera 23 na direcao de diametro interno é
grande, a capacidade de operagao de montagem se deteriora.

Como resultado do par das proje¢des de travamento de esfera
23 da segdo de prevengao de deslocamento 22 sendo fornecida na seg¢ao
central de direcdo de profundidade de ranhura 26 na superficie de fundo de

ranhura, a distancia entre o par de proje¢cdes de travamento de esfera 23 e
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23 que se voltam um para o outro, pode ser relativamente longa, desse mo-
do aperfeigoando a fungdo de batente. Quando as projegdes de travamento
de esfera 23 e 23 sao fornecidas em ambas as extremidades de diregao de
largura de ranhura 27 da superficie de fundo de ranhura, a distancia entre o
par de projecdes de travamento de esfera 23 e 23 que voltam uma para a
outra, pode ser ainda aumentada.

A seguir, a figura 4 e a figura 5 mostram outra modalidade. Nes-
te caso, como mostrado na figura 5, uma proje¢ao de tratamento de carcaga
30 é fornecida na extremidade de abertura do elemento externo 13 que é o
componente de junta externo, se projetando para o lado de diametro interno
entre as ranhuras de trilho adjacentes na diregéo circunferencial na superfi-
cie de diametro interno 11 do elemento externo 13. A proje¢éao de travamen-
to de carcaga 30 configura a segdo de prevencgao de deslocamento 22.

A projecdo de travamento de carcaga 30 se projetando para o
lado de didmetro interno pode ser formada pela extremidade de abertura do
elemento externo 13 sendo conformada. Em outras palavras, a proje¢ao de
travamento de carcaca 30 pode ser formada por uma projegdo formando o
guia pressionando ao longo da diregéo axial do lado externo de uma superfi-
cie de extremidade de abertura 31 do elemento externo 13.

Na junta universal de velocidade constante do tipo deslizante, de
acordo com a modalidade, as trés ranhuras de trilho 15 no elemento interno
16 sdo respectivamente formadas ao longo da diregao circunferencial. Por-
tanto, trés proje¢des de travamento de carcaga 30 sédo formadas ao longo da
direcdo circunferencial. Outra configuragédo da junta universal de velocidade
constante do tipo deslizante mostrada na figura 4 e figura 5 é similar aquela
da junta universal de velocidade constante do tipo deslizante mostrada na
figura 1 e figura 2, descrita acima. Algumas configuragdes sao fornecidas
com 0s mesmos numeros de referéncia que aqueles na figura 1 e similar. As
explicagdes das mesmas sao omitidas.

Na junta universal de velocidade constante do tipo deslizante
mostrada na figura 4, quando a parte interna 21 desliza para o lado de aber-

tura do elemento externo 13 e é posicionada no lado de abertura, a carcaga
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18 entra em contato com a projecdo de travamento de carcaga 30 configu-
rando a secao de prevengao de deslocamento 22. O deslizamento adicional
da parte interna 21 para o lado de abertura é restrito.

Na junta universal de velocidade constante do tipo deslizante
mostrada na figura 4 e figura 5, é fornecida a proje¢do de travamento de
carcaga 30 se projetando para o lado de diametro interno entre ranhuras de
trilho adjacentes na diregdo circunferencial na superficie de diametro interno
11 do componente de junta externo. Portanto, a forca de presséo na diregao
de deslocamento da carcaga 18 pode ser recebida por uma pluralidade de
areas. Como um resultado, a carcaga 18 pode ser recebida em um estado
estavel, melhorando a confiabilidade como uma junta universal de velocida-
de constante do tipo deslizante.

Além do mais, porque a for¢ga de pressdo na dire¢gao de deslo-
camento pode ser recebida por cada projegcdo de travamento de carcaga 30,
a forga de pressao pode ser recebida mesmo quando cada projegao de tra-
vamento de carcaga 30 é relativamente pequena. Portanto, a capacidade de
operacdo quando a parte interna 21 € montada no componente de junta ex-
terno pode ser aperfeigcoada.

De acordo com cada modalidade, uma posicao de contato 40
entre a superficie dianteira externa 18a da carcaga 18 e a superficie de dia-
metro interno 11 do elemento externo 13 esta disposta de modo a estar mais
perto do lado de extremidade de contra-abertura (na diregao da parte trasei-
ra) do elemento externo 13 que a superficie de centro de junta P. Portanto,
em um estado em que a parte interna 21 é deslizada para o lado de abertu-
ra, a carcaga 18 estd em contato com a projegao de travamento de carcaca
30, e o deslocamento é restrito, as esferas 17 estao em um estado em que
as esferas 17 se projetam significantemente a partir da se¢éo de abertura do
elemento externo 13.

No entanto, para tornar dificil para a parte interna 21 deslizar
para fora do elemento externo 13, é preferivel que as esferas 17 nao se pro-
jetem significantemente da secao de abertura do elemento externo 13. Por-

tanto, como mostrado na figura 6, a posi¢ado de contato 40 entre a superficie
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dianteira externa 18a da carcaga 18 e a superficie de diametro interno 11 do
elemento externo 13 pode estar disposta mais perto do lado de extremidade
de abertura do elemento externo 13 do que da superficie de centro de junta
P. Em outras palavras, o centro de curvatura O1 da superficie dianteira ex-
terna 18a esta disposto mais perto do lado de abertura que a superficie de
centro de junta P incluindo o centro de esfera B. O centro de curvatura O2
da superficie dianteira interna 18b esta disposto mais perto do lado de con-
tra-abertura que da superficie de centro de junta P.

Quando uma parte interna 21 tal como aquela mostrada na figu-
ra 6 é encaixada em um elemento externo 13 em que as projegcoes de tra-
vamento de carcaga 30 sdo fornecidas tal como mostrado na figura 4, em
um estado em que as projecdes de travamento de carcaga 30 estdo travan-
do a carcaca 18, as esferas 17 ndo se projetam significantemente a partir da
sec¢ao de abertura do elemento externo 13.

Desta maneira, quando a posi¢do de contato 40 entre a superfi-
cie dianteira externa 18a da carcacga 18 e a superficie de didmetro interno 11
do componente de junta externo esta disposta mais perto do lado de extre-
midade de abertura do componente de junta externo que da superficie do
centro de junta P, em um estado em que as esferas 17 ndo se projetam sig-
nificantemente da secéo de abertura do elemento externo 13, a carcaga 18 €
tratada pelas projegcdes de travamento de carcaga 30. portanto, a parte in-
terna 21 pode ser ainda impedida de deslizar para fora do elemento externo
13.

As modalidades da presente invengdo sao descritas acima. No
entanto, a presente invengdo nao € limitada as modalidades acima descritas.
Varias modificagdes podem ser feitas. Por exemplo, a projecao de travamen-
to de esfera 23 mostrada na figura 1 e a projecao de travamento de carcaga
30 mostrada na figura 4 podem ser incluidas como a se¢ao de prevengao de
deslocamento 22. O formato, tamanho, e similar da proje¢do de travamento
de esfera 23 podem ser mudado de modo variavel dentro de uma faixa que
trava as esferas 17, restringindo o deslocamento da parte interna 22, e per-

mitindo que a parte interna 21 seja montada no elemento externo 13. O for-
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mato, tamanho e similar da projecao de travamento de carcaga 30 podem
também ser mudados de modo variavel dentro de uma faixa que permite que
a carcaga 18 seja travada, restringindo o deslocamento da parte interna 21,
e permitindo que a parte interna 21 seja montada no elemento externo 13.

O numero de esferas na junta universal de velocidade constante
do tipo deslizante nado é limitado a trés ou quatro esferas. Varios niumeros de
esferas podem ser usados. Portanto, um numero de projecdes de travamen-
to de carcaga 30 pode ser mudado em adesao ao numero de esferas e simi-
lar. Quando o numero de esferas € grande, as proje¢des de travamento de
esferas 23 ndo sdo exigidas se fornecidas em todas as ranhuras de trilho 12.
As projegdes de travamento de carcaga 30 também ndo sdo exigidas serem

fornecidas entre cada ranhura de trilho.
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REIVINDICACOES

1. Junta universal de velocidade constante incluindo um compo-
nente de junta externo em que uma pluralidade de ranhuras de tritho lineares
é formada em uma superficie de didmetro interno cilindrica em uma diregao
axial, um componente de junta interno em que uma pluralidade de ranhuras
de tritho lineares é formada em uma superficie de didmetro externo esférica
na diregdo axial, as esferas interpostas entre as ranhuras de trilho no com-
ponente de junta externo e as ranhuras de trilho no componente de junta
interno que transmitem torque, € uma carcacga interposta entre a superficie
de diametro interno do componente de junta externo e a superficie de diame-
tro externo do componente de junta interno que retém as esferas, em que
uma sec¢ao de prevengdo de deslocamento para uma parte interna que inclui
o componente de junta interno, as esferas, e a carcaca é formada no com-
ponente de junta externo, a junta universal de velocidade constante, em que:

a sec¢ao de prevencao de deslocamento é configurada por um
par de projegdes de travamento de esfera se projetando para um interior de
ranhura de modo a se voltar uma para a outra em uma extremidade de aber-
tura de diregcao axial das ranhuras de trilho no componente de junta externo.

2. Junta universal de velocidade constante de acordo com a rei-
vindicagdo 1, em que o par de projegdes de travamento de esfera da segao
de prevencéao de deslocamento é fornecido em uma secao central de diregao
de profundidade de ranhura de uma superficie de fundo de ranhura.

3. Junta universal de velocidade constante de acordo com a rei-
vindicagao 1, em que o par de projecdes de travamento de esfera da seg¢ao
de prevengao de deslocamento é fornecido em ambas as extremidades de
diregcao de largura de ranhura em uma superficie de fundo de ranhura.

4. Junta universal de velocidade constante incluindo um compo-
nente de junta externo em que uma pluralidade de ranhuras de trilho lineares
é formada em uma superficie de didmetro interno cilindrica em uma diregao
axial, um componente de junta interno em que uma pluralidade de ranhuras
de trilho lineares é formada em uma superficie de diametro externo esférica

na direcao axial, as esferas interpostas entre as ranhuras de trilho no com-



10

15

20

25

ponente de junta externo e as ranhuras de trilho no componente de junta
interno que transmitem torque, € uma carcacga interposta entre a superficie
de diametro interno do componente de junta externo e a superficie de didme-
tro externo do componente de junta interno que retém as esferas, em que
uma sec¢ao de prevengao de deslocamento para uma parte interna que inclui
o0 componente de junta interno, as esferas, e a carcacga € formada no com-
ponente de junta externo, a junta universal de velocidade constante, em que:

uma projegao de travamento de carcaga se projetando para um
lado de diametro interno entre ranhuras de trilho adjacentes na diregao cir-
cunferencial na superficie de didmetro interno do componente de junta ex-
terno, é fornecida em uma extremidade de abertura do componente de junta
externo, e a projegao de travamento de carcaga configura a segao de pre-
vengao de deslocamento.

5. Junta universal de velocidade constante, de acordo com qual-
quer uma das reivindicagdes 1 a 4, em que:

a carcaga tem uma superficie dianteira externa esférica convexa
que esta em contato guiado pela superficie de diametro interno do compo-
nente de junta externo e uma superficie dianteira interna esférica céncava
que esta em contato guiado pela superficie de diametro externo do compo-
nente de junta interno, um centro de curvatura da superficie dianteira externa
e um centro de curvatura da superficie dianteira interna sdo desviados de
uma superficie de centro de junta, incluindo um centro de esfera, em lados
opostos na diregao axial, e uma posigdo de contato entre a superficie dian-
teira externa da carcaga e a superficie de diametro interno do componente
de junta externo esta disposta mais perto do lado de extremidade de abertu-

ra do componente de junta externa que da superficie de centro de junta.
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RESUMO
Patente de Invengédo: "JUNTA UNIVERSAL DE VELOCIDADE CONSTAN-
TE DO TIPO DESLIZANTE".

A presente inven¢dao uma junta universal de velocidade constan-
te do tipo deslizante que pode fornecer de modo estavel uma fungao de pre-
vengéo de deslocamento. A junta universal de velocidade constante do tipo
deslizante inclui um componente de junta externo em que uma pluralidade
de ranhuras de trilho lineares 12 é formada em uma superficie de diametro
interno cilindrica 11 em uma diregdo axial, um componente de junta interno
em que uma pluralidade de ranhuras de trilho lineares 15 é formada em uma
superficie de diametro externo esférica 14 na direcao axial, as esferas inter-
postas entre as ranhuras de trilho 12 no componente de junta externo e as
ranhuras de trilho 15 no componente de junta interno que transmitem torque,
e uma carcacga interposta entre a superficie de diametro interno do compo-
nente de junta externo e a superficie de didmetro externo do componente de
junta interno que retém as esferas. A secao de prevengao de deslocamento
22 para uma parte interna 21 é formada no componente de junta externo. A
secao de prevengdo de deslocamento 22 é configurada por um par de proje-
¢oes de travamento de esfera 23 e 23 se projetando para um interior de ra-
nhura tal como para se voltar uma para a outra em uma extremidade de a-
bertura de diregao axial das ranhuras de trilho 12 no componente de junta

externo.
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