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Dor til lastrummet i en lastvogn, isar en dor til et lukket
lastrum, og som bestdr af to vandret til vaggen af lastrummet
hzngslede derhalvdele {2,3). Derhalvdelene er forbundne ved
hizlp af en vagtstang (9), som er anbragt i det mindste ved
modstaende ender af lastrummet, og hvor den ene ende af vagtstan-
gen bevager sig langs med kanten (6) af den ovre derhalvdel

(2), medens doren bliver &bnet, og den anden ende med f.eks.

et metaltradskabel (12) er forbundet med kanten (7) af den
nedre dorhalvdel (3). I tilfzlde af abning af deren kan drejnin-
gen af den nedre dorhalvdel (3) nedad overfores til abning

af den ovre dorhalvdel (2), med andre ord til drejning opad,

og tilsvarende kan ved lukning af deren drejningen af den

ovre halvdel (2) nedad overfores til at hizlpe med at lukke

den nedre dorhalvdel (3). Derved blivexr betjeningen af doren,
som er indpasset i hele vaggen herende til den lukkede karosse,

relativt let at udfere, ogsd med héndkraft.
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Opfindelsen angdr den i indledningen til krav 1 mere nejagtigt
definerede der til lastrummet i en lastvogn, is@r en der

anbragt pad vaeggen til lastrummet i en lastvogn.

Fra EPO offentliggerelsesskrift nr. 0.004.594 kendes en der
af lignende art med en vagtstang, hvis ene ende er fastgjort
til et gennemgdende rér, der sidder drejeligt fastgjort til
lastrummets endevagge, og hvis anden ende er leddet fastgjort
£il den overste derhalvdel. Et kabel fastgjort til den nedre
derhalvdel er fastgjort og viklet omkring det gennemgdende
ror, sdledes at det ved abning af den nedre derhalvdel drejer
dette, hvorved vagtstangen skubber den gvre derhalvdel udad,
saledes at den svinges op mod lodret stilling. En ulempe

ved denne konstruktion er, at kablets trzk virker pa meget
korte momentarme savel ved den nedre derhalvdel som ved vagt-
stangen, og at vegtstangens anden ende ogsa angrlber relativt
tat ved den ovre derhalvdels ophzngningspunkt, saledes at

der optrader uhensigtsmessigt store belastninger af savel
kablet som vagtarmen og isar hzngsler og lejer for derhalvde-
lene og det gennemgdende ror. Endvidere er denne konstruktion
unedigt kompliceret og materialeforbrugende og dermed unedigt

kostbar.

Formilet med opfindelsen er at anvise en konstruktion af

den i indledningen angivne art, som er betydeligt enklere

i sin opbygning, og som muligger en dbning og lukning af
doren med et minimalt kraftforbrug og med minimale pavirknin-

ger af de enkelte deles ophangningsled.

Dette opnds med deren ifelge opfindelsen, som er ejendommelig
ved det i den kendetegnende del af krav 1 angivne. Denne

dor er i sin opbygning vasentligt enklere end de hidtil kendte,
og den er desuden meget enkel at &bne og lukke. Ved abning

af deren svinges den nedre halvdel noget udad og nedad, hvorved
wiren frembringer en svingning af vagtstangen omkring dennes
drejeled og dermed en forskydning af vagtstangens anden ende
langs med den gvre dorhalvdels kantdel, hvorved denne derhalv-
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del svinges udad og opad. Herunder forskydes vagtstangens
angrebspunkt pd den evre derhalvdel, sédledes at belastningerne
i dennes ophangningspunkt bliver minimeret. Konstruktionen
bestir i sammenligning med de kendte konstruktioner kun af fa

dele.

ved det i krav 2 anforte opnds, at navnte konstruktion ligger

uden for lastrummet og velbeskyttet.

Ved en hensigtsmessig udferelsesform for deren ifelge opfin-
delsen er vagtstangen i sin anden ende forsynet med en rulle,
som er indrettet til at bevage sig langs med kantdelen pa
den ovre derhalvdel, hvorved opnds, at vagtstangen lettere

kan forskydes langs med kantdelen.

Ved et yderligere fordelagtigt trak ved opfindelsen som angivet
i krav 4 opnds, at den evre derhalvdel kan dbnes helt, sa

at den er rettet opad i lodret retning.

Opfindelsen beskrives 1 det fplgende nazrmere ved hjzlp af
et udforelseseksempel og under henvisning til tegningen,

hvor

fig. 1 perspektivisk viser en lastvogn, pd hvis veg herende

£il det lukkede lastrum der er anbragt en der ifelge opfindel-

sen,
fig. 2 det samme som i fig. 1 med deren i &ben stilling og

figurerne 3 og 4 abne- og lukkeapparatet ifelge opfindelsen
set fra siden, med andre ord set fra enden af lastrummet,

og hvor fig. 3 viser deren lukket og apparatet i den dertil
svarende stilling, og fig. 4 viser deren dbnet og apparatet

i den dertil svarende stilling.

P& vaggen horende til det lukkede lastrum 1 pad lastvognen

svarende til fig. 1 er der i hele dennes lazngde anbragt en der,
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som bestidr af to dele 2,3. Den nedre dorhalvdel 3 er med
sin nedre kant hangslet ved underkanten af lastrummet, og
tilsvarende er den evre derhalvdel 2 hangslet ved den ovre

kant af veggen herende til lastrummet.

Ved denne udformning er derdbningen herende til lastrummet
en lille smule mindre end vaggen herende til lastrummet.
Derabningen kan dog ogsd geres lige sa stor som vaggen til

lastrummet.

I enderne 4,5 af lastrummet er der i stedet for i siderne

af dorene 2,3 ifelge opfindelsen blevet tilpasset abne~ og
lukkeindretninger for deren, hvilke er vist bedre i figurerne

3 og 4. I det tilfalde er derhalvdelene 2 og 3 i deres endekan-
ter forsynet med kantdelene 6 og 7, som indgriber med &bne-

og lukkeapparatet ifelge figurerne 3 og 4.

Abne- og lukkeapparatet ifelge figurerne 3 og 4 er anbragt

p& de to endeflader herende til lastrummet pad den ramme,

hvori deren 2,3 ifeslge opfindelsen er indsat. Apparatet ifolge
figurerne 3 og 4 bestdr af den lodrette bom 8, som er fastgjort
pad kanten af endefladen 4 eller 5 med en bestemt afstand

fra apparatet. I dette tilfzlde er der et vist mellemrum
mellem bommen 8 og endefladen 4,5, i hvilket mellemrum vegt-
stangen 9 kan dreje, medens apparatet arbejder. Vagtstangen 9
er forbundet med drejeleddet 10 mellem bommen 8 og endefladen
af lastrummet, saledes at vagtstangen 9 er i stand til at

dreje rundt i hovedsagen om en vandret akse i lodret plan.

711 den anden ende af vegtstangen er der fastgjort en rulle

11, som bevager sig imod kanten 6 af den ovre derhalvdel, medens
apparatet er i brug. Den modsat rullen 11 liggende ende af
vagtstangen 9 er ved hjelp af wiren 12 forbundet med den

nedre derhalvdel 3. Wiren 12 bliver styret pa dorhalvdelen 3
fra et sted mellem to ruller 13, som er anbragt mellem bommen

8 og endevaggen i lastrummet. Wiren er fastgjort pad derhalv-
delen 3 nasten ved den yderste kant 7 af derhalvdelen 3. Den

ende af vagtstangen, hvortil wiren 12 er fastgjort, er forsynet
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med et bueformet udvidningsstykke 14, hvorved for store span-

dinger i wiren bliver undgdet, hvilke spandinger kunne fordr-

sages af for lille bejningsradius.

Doren ifelge opfindelsen benyttes pd feolgende madde. Nar deren
eF lukket svarende til figurerne 1 og 3, bliver sikringerne
dbnet (ikke vist i fi&ﬁrerne). I dette tilfalde starter den
nedre deorhalvdel 3 nasten automatisk med at dreje rundt om
hengselpunktet 15 i pilens 16 retning. Derved bliver wiren

12 strammet, og i derens lukkede stilling begynder vagtstangen
9 i nesten lodret stilling at dreje omkring dens sammenfej-
ningspunkt 10 (i en retning modsat urvisernes i figuren).

I deﬁ aﬁdéﬁ enéé af végtstangen 9 starter den fastgjorte

rulle 11 med at rulle imod kanten 6 af den evre deorhalvdel,
hvilket tvinger denne til at dreje rundt omkring dens ophang-
ningspunkt 17 svarende til pilen 18. Abnebevagelsen standser,
ndr vagtstangen har drejet omkring 180°, med andre ord nar

den nedre derhalvdel 3 er i en nasten lodret stilling, og
wiren 12 er blevet strammet, s& den er nasten lige, sd den
ovre derhalvdel 2 tilsvarende er i nasten lodret stilling.

Den endelige stilling efter &bnebevagelsen er vist i figurerne
2 og 4. Lukningen finder sted i modsat rzkkefelge, i hvilket
tilfelde deren 3. bliver leoftet i retning af pilen 19 i fig.

4. Leftningen af den nedre del 3 bliver via wiren og vagtstan-

gen lettet ved den nedadrettede bevagelse af den svre del 2.

som folge af, at den nedadrettede bevagelse af den ene af
dorhalvdelene kan benyttes til at lefte den anden derhalvdel un-
der 4bning og lukning af deren, er den signifikante fordel
opndet, at det er relativt let at handtere dgren ogsad ved
handkraft, skent en derdbning pd nasten 15 m2 skal &bnes,

f.eks. i forbindelse med et lastrum med en standardlangde

pa 6 m.

Deren ifslge opfindelsen kan let indrettes til at vere motor-
drevet, i hvilket tilfzlde motoren bliver indrettet til at

drive tandhijul, der er indsat i stedet for rullerne 13, cg
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hvor wiren 12 bliver erstattet af en kzde, der leber rundt

om tandhjulene.

Patentkrav.

1. Der til 1astrummet:(l) i en lastvogn, hvilken der isar

er anbragt pd en veg til lastrummet (1) herende til lastvog-
nen og fortrinsvis langs med hele lastrummets lezngde, hvilken
dor bestar af en evre (2) og en nedre (3) derhalvdel, som

er ophangte i nerheden af navnte vags eovre henholasvis nedre
langdekant, og hvor deren er indrettet til at kunne &bnes,

ved at den gvre derhalvdel (2) svinges opad, og den nedre
dorhalvdel (3) svinges nedad fra den lukkede stilling, omkring
hver sin i hovedsagen vandrette akse (17,15), hvorhos der

i det mindste ved én i langderetningen ydre ende (4,5) af
lastrummet (1) i omrddet ved derens kantdele (6,7) ér indsat
en omkring en i hovedsagen vandret akse (10) drejelig vegtstang
(9), hvis ene ende (14) er forbundet med kantdelen (7) herende
£il den nedre deorhalvdel (3) ved hjzlp af et mellemliggence
trakorgan, f.eks. en wire (12), kende t egne t ved,

at den ovre derhalvdel (2) pd i og for sig kendt made er
anbragt svingbar omkring en i hovedsagen vandret stationar

akse (17), og at den anden ende af vagtstangen (9) er indrettet
£i1 under &bning og lukning af deren tvangsmessigt at bevage

sig langs med kantdelen (6) p& den eovre derhalvdel (2).

2. Dor ifolge krav 1, k ende t e gne t ved, at vagtstangen
{9) er drejeligt anbragt mellem en overflade af i det mindste
én af lastrummets ydre ender (4 eller 5) og en uden for last-
rummet anbragt lodret bom (8), hvor et drejeled med i hovedsa-

gen vandret akse (10) er indsat mellem bommen (8) og overfladen

af den ydre ende (4 eller 5).

3. Dor ifelge krav 1, k ende tegne t ved, at vagtstan-
gen (9) i sin anden ende (11) er forsynet med en rulle (11),
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som er indrettet til at bevage sig langs med kantdelen (6)

pd den ovre derhalvdel (2).

4. Dor ifelge krav 1, k en detegnetved, at dreje-

vinklen for vagtstangen (9) er mindst 180°.
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