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Urzadzenie do wiaczania hamulca w pojazdach mechanicznych.

Zgloszono 17 stycznia 1935 r.
Udzielono 20 lipca 1937 r.

Przedmiotem wynalazku jest urzadzenie
do wlaczania hamulca w pojazdach me-
chanicznych, zwlaszcza w pojazdach cie-
zarowych, w ktérym sita potrzebna do ha-
mowania jest pobierana z walu napedza-
jacego i przenoszona na hamulec za po-
$rednictwem uruchomionego przez kierow-
ce stozkowego sprzegla ciernego i ciegien.

W urzadzeniu wedlug wynalazku uru-
chomianie sprzegla ciernego odbywa si¢ za
pomoca urzadzenia, zlozonego z tulei na-
gwintowanej i nakretki. Jeden z tych na-
rzadéw, np. tuleja nagwintowana, nie moze
obraca¢ sig, lecz tylko przesuwaé si¢ w
kierunku podtuznym. Drugi narzad, np. na-
kretka, wywoluje sprzezenie cierne sprze-
gla w ten sposéb, ze przy obracaniu si¢ na

tulei nagwintowanej przesuwa si¢. Prze-
suwnosé¢ narzadu nieobrotowego umozli-
wia wyroéwnywanie luzéw, powstajacych
wskutek Scierania si¢ wykladzin sprzegla
stozkowego.

Na kole laricuchowym, polaczonym na
stale z wewnetrznym stozkiem ciernym
sprzegla, znajduje sie taricuch lub podobne
ciegno, ktérego obydwa korice sg polaczo-
ne bezposrednio z hamulcem tak, iz zaréw-
no podczas jazdy naprzéd, jak i jazdy w
tyl mozna pojazd hamowaé.

Wyktadzina cierna stozka wewnetrzne-
go jest podzielona na poszczegélne odcinki,
umieszczone na klockach, ktére moga byé¢
nastawiane. W ten sposob osiaga sie réwno-
mierne tarcie na calym obwodzie stozka



nawet w razie nieréWnomiernego zuzycia
. ywykladziny, c1erne] w goszczegolnych cze-
! sc1ach "4 ;

* Na rysunku przedstawlono przyklad
wykonama wynalazku, przy czym fig 1
przedstawia przekrdj osiowy, a fig. 2 —
stozek wewnetrzny sprzegla w widoku z
przodu.

Wat 1, laczacy skrzynke przekliadni
zmiennej pojazdu mechanicznego z przegu-
bem Kardana, jest polaczony za posred-
nictwem §limaka 3 i slimacznicy 4 z walem
2 napedzajacego stozka zewnetrznego 6
sprzegla ciernego. Przekladnia s$limakowa
3, 4 jest zanurzona w kapieli olejowej w
ostonie 5, ktéra stanowi przedtuzenie
skrzynki przekladniowej. Stozek zewnetrz-
ny 6 sprzegla ciernego posiada nasadke z
zebrami chlodzacymi 7. Wspélosiowo z
walem 2 jest umieszczona panewka lozys-
kowa 10 w przedtuzeniu 8 ostony 5, przy
czym w panewce tej jest osadzona piasta
11a napedzanego stozka wewnetrznego 11
oraz nakretka 12 z gwintem wewnetrznym,
nakrecona na nagwintowanej tulei 13, za-
klinowanej na wale 9. Pomiedzy . piasta
11a i nakretka 12 jest umieszczone lozysko
oporowe I4. Na zgrubieniu wewnetrznego
kofica walu 9 jest osadzone lozysko oporo-
we 15, ostonigte cylindryczna nasada 16,
umieszczong na tarczy stozka zewnetrzne-
go 6. Pomiedzy kolnierzem piasty 17a a od-
sada walu 9 znajduje sie Scisnieta sprezy-
na 17. Zewnetrzny koniec nakretki 12 po-
siada rami¢ 12a, ktore jest potaczone z
ciegnem, prowadzacym do siedzenia kie-
rowcy. Tuleja nagwintowana 13 jest zaopa-
trzona w rami¢ 13a, ktérego koniec jest
umieszczony w szczelinie czopa 18 na prze-
dluzeniu 8 ostony 5, dzieki czemu tuleja i
wal 9 nie moga obracaé sie. Caly zespét
czesci 11, 12, 13 i 14 moze byé od czasu do
czasu przesuniety w kierunku podtuinym
dla wyréwnywania zuiytej wykladziny
ciernej stozka 11. Do tego celu stuzy na-

krecana na o$§ 9 nakretka 19, zaopatrzona
w raczke 19a oraz dociskana sprezyna

"20 do powierzchni czolowej tulei 13 za po-

srednictwem pierscienia 28, osadzonego na
wale 9. Drugi koniec sprezyny 20 opiera sie
o nakretke 29 na koricu watu 9. Ze stoz-
kiem napedzanym 11 jest sztywno polaczo-
ne koto laricuchowe 21, po ktérym biegnie
faficuch 22 (fig. 2), ktérego korice sa pola-
czone z mechanizmem drazkowym, urucho-
miajgcym hamulce. Hamulec jest urucho-
miony zaréwno gdy stozek 71 zostanie wy-
prowadzony z polozenia srodkowego w kie-
runku, odpowiadajacym jezdzie naprzéd,
jak réwniez przy obracaniu go w kierunku
przeciwnym (t. j. podczas jazdy w tyl).

Stozek 11 jest zaopatrzony w wyktadzi-
ne¢ cierna 25, ktora jest podzielona na po-
szczegoblne odcinki o stozkowych powierzch-
niach. Kadlub stozka wewnetrznego (fig.
1i2) jest w tym celu zaopatrzony w cylin-
dryczne komory 23, ktérych osie przebie-
gaja prostopadle do powierzchni stozka i
w ktoérych sa prowadzone wydrazone kloc-
ki 24. Klocki te sa zamocowane w komorach
23 za pomoca nakretek 26a na sworzniach
26 i podlegaja dzialaniu sprezyn 27. Wy-
stawanie klocka 24 poza brzeg narzadu
stozkowego 11, wywolane sprezyna 27,
mozna regulowaé przez pokrecanie nakret-
ka 26 nakrecona na zewnetrzny koniec
sworznia 26, dzieki czemu wszystkie odcin-
ki calej wykladziny 25 znajduja su; w ]ed-
nakowych warunkach pracy.

Dzialanie opisanego urzadzenia do wla-
czania hamulca jest nastepujace. Przy po-
ciagnieniu raczki /2a recznie lub za pomo-
ca pedalu nakretka 12 obraca si¢ i wkreca
si¢ na tuleje 13 z gwintem zewngtrznym.
Dzieki temu nakretka ta ci$nie na tozysko
14 wbrew dzialaniu sprezyny 17 dociskajac
stozek 11, 11a do stozka zewnetrznego 6,
ktory otrzymuje ruch obrotowy z watu
transmisyjnego I i ktérego szybkosé jest
proporcjonalna do szybkosci pojazdu.



Stozek zewnetrzny 6 pociaga silg tarcia
za posrednictwem wykladzin ciernych 25
stozek 11 wraz z kotem 21, dopoki jedna
potowa laricucha 22 nie zostanie napre¢zo-
na z sita proporcjonalng do szybkosci obro-
towej stozka 6 oraz do sily ciagnienia,
wywieranej na rami¢ 12a, dzigki czemu zo-
staje uruchomiony hamulec.

Zastrzezenia patentowe.

1. Urzadzenie do wlaczania hamulca
w pojazdach mechanicznych, w ktérych
jedna poléwka sprzegla ciernego jest na-
pedzana posrednio walem napedzajacym
pojazdu, podczas gdy druga poléwka sprze-
gla jest polaczona z hamulcem, znamienne
tym, ze sklada si¢ z tulei (13), zaopatrzo-
nej w gwint zewnetrzny, oraz z umieszczo-
nej na niej nakretki (12), przy czym tuleja
(13) jest nieobracalna, lecz przesuwna w
razie potrzeby w kierunku podluznym, na-
kretka (13) zas$ jest obracalna i na skutek
przesunigcia podluznego, spowodowanego

jej obrotem, przesuwa poléwke (11) sprze-
gla ciernego, polaczonego z hamulcem.

2. Urzadzenie wedtug zastrz. 1, zna-
mienne tym, Ze sprzeglo cierne jest wyko-
nane jako sprzeglo stozkowe, przy czym
wykladzina napedzanej potéwki sprzegla
jest podzielona na odcinki, osadzone na
klockach o zewngtrznej powierzchni stoz-
kowej, z ktérych kazdy jest prowadzony
na sworzniu (26) o osi prostopadtej do po-
wierzchni stozkowej i moze byé nastawiany
niezaleznie od innych klockéw.

3. Urzadzenie wedlug zastrz. 1, zna-
mienne tym, ze na kole taricuchowym (21),
przymocowanym do kadluba napedzane;j
potowki sprzegla ciernego, jest prowadzony
lanicuch lub podobne ciggno, ktérego oby-
dwa korice sg polaczone z drazkowym me-
chanizmem hamulca.

Fiat Societda Anonima.
Zastepca: M. Skrzypkowski,

rzecznik patentowy.
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Druk L. Bogusiawskiego i Ski, Warszawa.
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