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(567) Das Ziel der Erfindung ist es, dem Raupenfahrwerk hohe Gebrauchswerteigenschaften zu verleihen und eine '
Wartung mit geringem Aufwand zu erméglichen. Dabei ist die Aufgabe in der Schaffung eines Raupenfahrwerkes zu
sehen, bei dem eine geringe Bauhohe realisiert und eine hohe Seitenstabilitat erreicht werden. ErfindungsgemaR
wird die Aufgabe dadurch gelést, daR die Laufrollen unmittelbar an den Kolben der Zylinder-Kolbenaggregate ’

gelagert sind und die Zylinder der Zylinder-Kolbeneinheit am Raupenschiff festgelegt sind und daB die Kolben der
Zylinder-Kolbeneinheit derselben gegen Verdrehung gesichert sind. Fig. 1
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Raupenfahrwerk

Anwendungsgebiet der Erfindung

' Die Erfindung betrifft ein Raupenfahrwerk, bei dem die in
einem Raupenschiff gefiihrte Raupenkette zwischen Antriebs~

stern und Umlenkstern durch mehrere'Laufrollen abgestiitzt

ist, wobel jede Laufrolle gesondert durch ein hydraulisches
ZylinderQKolbenaggregat abgestiitzt ist und die Arbeitsréume
der Zylinder~Kolbenaggregate einer Gruppe von wenigstens .
zwel Zylinder=-Kolbenaggregaten hydraulisch miteinander yeré\
bunden sind, wahrend die Arbeitsriume der Zylinder-Kolben-‘ :

~aggregate einer Gruppe gegeniber den Arbeitsraumen der Zy-

linder-Kolbenaggregate der anderen Gruppe oder Gruppen
hydraulisch abgeschlossen sind,

Charakteristik der bekannten technischen-Lﬁsungah

Die LaufroWlen eines Raupenfahrzeuges ubertragen die Be-
1astunq des Fahrzeuges auf die Raupenkatten, wobei die Mog=~
lichkeit gegeben sein muf, Bodenunebenheiten Rechnung zu
tragen, Der Ausgleich zwischen den einzelnen Laufrollen

wird durch nach Art eines Waagebalkens wirkende Schwingen

hergestellt, wobei die Laufrollen paarweise zusammengefaRt

- wurden, Zwei Laufrollen waren an den Enden einer Schwinge

gelagert, Die Schwenkachsen dieser Schwingen sind wiederum

. an den Enden einer Schwinge gelagert. Diese Schwinge ist

wieder an den Enden einer tbergeordneten Schwinge mittig
gelagert, wobei die letzte Schwinge am Raupenschiff gela~
gert war, Durch die Anordnung mehrerer Schwingen iberein-



ander ergeben sich Verhéltnismgﬁig groBe Bauhbhen der Rau-
nenfahrwerke, Diese groBe‘Bauhbhe wirkt sich insbesondere
dann nachteilig aus, wenn das Raupzhfahrwerk:beispielsweise
‘bei Baggern angeordnet wird; da durch die hohe Anordnung
des Raupenfahrwérkesfam Unterwagen auch wieder léngere
Baggerarme erforderlich werden, Insgesamt ergibt sich somit
2in sehr hohes Gewicht des Raupenfahrwerkes bzw, der mit
jem Raupenfahrwerk ausgestatteten Maschine,

}\us'der DE-P3 1 091 905 ist bereits ein Raupenféhrwerk zu
entnehmén, bei welchem die einzelnen Laufrollen (ber hydrau=-
' lische'Zylinder-Kolbénaggregate abgespﬂ}zt sind, welche
wiederum an Schwingen angreifen, Nachteilig bei dieser be-
kannten Konstruktion ist die Tatsache, daB die Seitenfﬁhrdng
der einzelnen Laufrollen nur geringe Krafte aufnehmen kann =
und daf sich eine relative grofe Breite der Maschine fir die
gewlinschte AbstﬁtZung'ergibt. Fir den Ausbau von schadhaft
| gewofdenen Hydraulikaggregaten sind umfangreiche Arbeiten
erforderlich, und es ist daher diese bekannte Konstruktion
in bezug auf ihfe‘Wartung aufwendig, |

Ziel derbErfindUnq

’~Es‘ist das Ziel der Erfindung, ein Raupenfahrwerk, bei dem
die in einem Raupenschiff gefiihrte Raupenkette zwischen An-

' triebsstern und Umlenkstern drch mehrere Laufrollen abge-

stiitzt ist, zur Anwendung zu. bringen, das hohe Gebrauchs-
wertelganschaften bei einer einfachen Konstruktion aufweist
~und einen geringen Wartungsaufwand erfordert.
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Darlegung des Wesens der Erfidung

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, ein Raupenfahr~
werk mit einer im Raupenschiff gefiihrten Raupenkétte, die
zwischen Antriebsstern und Umlenkstern durch mehrere Lauf- -
rollen abgestiitzt ist, wobei jede Laufrolle gesondert durch
ein hydraulisches Zylinder-Kolbenaggregat abgestiitzt ist

und die Arbeitsriume der Zylinder-Kolbenaggregate einer
Gruppe von wenigstens zwei Zylinder-Kolbenaggregaten hydrau-
lisch miteinander verbunden sind, wshrend die,Arbeitsréume |

- der Zylinder-Kolbenaggregate einer Gruppe gegeniiber den

Arbeitsraumen dek'Zylhder-Kolbenaggregate der anderen Grup~
pe oder Gruppen hydraulisch abgeschiossen sind, zu schaffen,.
bei dem die Bauhshe verringert und das Raupenfahrwerk ver- .
einfacht wird, wobei eine hohe Seitenstabilitdt der Fihrung
der Laufrollen erzielt und der Aufbau fir die notwendigen
Servicearbeiten mdglichst einfach gehalten werden soll und
der Ausbau schadhaft gewordener hydraulischer Zylinder-
Kolbenaggregate ohne umfangreiche Vorarbeiten ermﬁglichf
ist,

Erfindungsgemal wird die Aufgabe dadurch geldst, daB die

Laufrollen unmittelbar an den Kolben der Zylinder-Kolben~
aggregate gelagert sind und die Zylinder der Zylinder=kol~
benaggregate am Raupenschiff festgelegt sind, und daB die -
Kolben der Zylinder-~Kolbenaggregate gegeniiber den Zylindern-

derselben gegen Verdrehung gesichert sind, Auf diese Weise

sind die Laufrollen und die Zylinder-Kolbenaggregate 2u
einem gemeinsamen Block zusammengefaBt, welcher unter Ver-
mittlung des Zylinders am Raupenschiff festgelegt ist und



gemeinsam aus- und einbaubar ist, Diese Konstruktion ermég-
licht in einfacher Weise eine Sicherurig der Kolben der
Zylindeerolbenaggregéte gegen Verdrehung gegenﬁbér'den ZU~
' gehﬁrigenlzylindern, s0 daB'ein hohes MaB an Seitenstabili-~
‘1&t erzielt wird, Hierbei werden die Vorteile eines hydrau~
lischen Ausgleiches zwischen den Belastungen der einzelnen
l.aufrollen voll aufrechterhalten, und es entfallen die bei
: fuhderen bekannten anstruktionen Gbereinanderliegenden
'3chwingen, wodurch die Bauhbhe der Raupenschiffe wesentlich
‘verringert wird, | o

Durch diese verringerte Bauhéhe und den Entfall der Schwin-
' gen wird nicht nur das Gewicht der Raupenschiffe, sondern

~ auch das Gewicht des gesamten Fahrzeuges verringert. Wenn

fbeispielsweise das Raupenfahrwerk fir einen Schaufelrad-

~ dagger verwendet wird, so verringert sich dadurch die Héhe
1er Schwenkachse vom' Boden, Da vom Schaufelrad-das gebagger-
te Gut durch ein Férderband abgefordert wird und dieses Fér-
Jerband eine gewisse Neigung nicht Gbersteigen darf, kann
dadurch die Lénge des Schaufelradauslegers verringert werden,
'Vehn béispielsWQise bei einem schweren Bagger die H&he der
3chwenkachse des Auslegers um 1 m verringert drd, vorringerf _
sich dadurch die Lénge des Auslegers um ungeféhr 4 m, und es-:

- 1at sich gezeigt, dab ‘bei einen groBen Schaufelradbagger das |
sewicht der Maschine um etwa 45,000 kg verringert werden
kann,

Gemi#B einer bévorzugten Weiterbildung der Erfindung ist‘dia
Ausbilduhg so getroffen, dal der Kolben von einem durch
2inen Boden abgeschlossenen Arbeitsraum umgebenden Hohlzy=-
linder gebildet ist, dessen AuRenseite im Zyiindér des Zy=~



linder-Kolbenaggregates gleitet und der an seiner Ihnen-_
‘seite durch eine Feder~Nutfihrung gegentiber dem Zylinder
gefuhrt ist. '

Auf diese Art wird einerseits die Bauhdhe verringert, und

es kann die zur Verdrehungssicherung dienende Feder-Nut-
filhrung so angeordnet werden, dad sie die Gleitflachen des
Kolbens im Zylinder in keiner Weise beeintréchtigt; Hierbei
ist gemdB einer bevorzugten Ausfihrungsform der Erfindung
‘die Anordnung so getroffen, daB der Zylinder des Zylinder-
Kolbenaggregates einen Deckel aufweist, mit welchem ein
topfformiger Kérper starr verbunden ist, der in den hohl=-

~ zylindrischen Kolben hineinragt, wobei der topfférmige

| Kérper an seiner AuRenseite oder der Hohlzylinder an seiner
Innenseite axial gerichtete Flhrungsleisten aufweist, welche
in FGhrungsnuten des jeweils anderen Teiles gefihrt sind,

1In Ubereihstimmung mit der bekannten Ausbildung kann ‘auch
im Rahmen der erfindungsgeméfen Ausbildung zweckmaBig jedes
 Raupenschiff mit zwei Gruppen von Zylinder-Kolbenaggregaten ‘
ausgestattet werden, welche an den beiden Enden des Rauoen~
schiffes angeordnet sind wodurch die Stabilitét des Rau~
penfahrwerkes erhéht wird, Die Anordnung kann hierbei in
einfacher Weise so getroffen sein, daB je eine Gruppe.yon
Zylinder-Kolbenaggregaten von der Mitte des Raupenschiffes
bis zu einem Ende desselban reicht, wobei die Arbeitsriume
zumindest der im Bereich der beiden Enden.eines Raupen-
schiffes angeordneten Zylinder-Kolbehaggregate durch ein
Ventil abschlieBbar sind, Diese Ausbildung, wie sie auch
der DE~PS 1 091 905 entnommen werden kahn, ermégleicht es,



die an den Enden der Raupenschiffe angeordneten Laufrollen
starr gegen das Raupenschiff abzustiitzen und damit die Ab-
stiitzpunkte an die Enden der Raupenschiffe zu verlegen,

In Rahmen der erfindungsgeméﬁan Ausbildung ist es nun be~
sonders vorteilhaft, daB alle Arbeitsriume iiber Absperr~
ventile mit dem Hydraulikseystem des Raupenfahrwerkes ver~
bindbar sind, wodurch insbesondere nach einem Ausbau zu

s,Reparaturzwecken die Ulverluste aus dem hydraulischen System

E aufgefullt werden.

des Raupenfahrzeuges auageglichen werden kénnen, Auch ist
es vorteilhaft, an jeden Arbeitsraum eine absperrbare Ent-
leerungsleitung anzuschlieBen, wodurch es erleichtert wird,

~ ein schadhaftes Zylindéerolbenaggfegat'mit der ihm zuge-
ordneten Laufrolle an Ort und Stelle auszubauen, da es durch
Entleeren des Arbeitsraumes verkiirzbar ist. Nach Einbau des
neuen Zylinder—Kolbenaggregates kénnen dann die Arbeits~
‘rédume wieder vom Hydrauliksystem des Raupenfahrzeuges aus

\

Uie Zylinder der\hydrauliéchan Zylinder-Kolbénaggrégate sind
in besonders vorteilhafter Weise an der AuBenseite des Rau~
‘penschiffes festgelegt, wodurch sich eine leichte Demontage
und Montage ergibt, Die Verbindung mit dem Réupanschiff

kann hierbei in bekannter Veise starr erfolgen, wodurch

31ch die erforderlmche Stabilttat erglbt.

5\

‘Ausfihrungsbeispiel

Die Erfindung soll anhand eines Ausfihrungsbeispieles naher
erliautert werden, In der zugehbrigen Zeichnung zeigen:



Fig: 1: ein Raupenschiff in einer Vorderansicht, bei dem
ein Teil der Zylinder~-Kolbenaggregate entfernt ist;

Fig, 2: den Schnitt II - ITI in Fig, 1; - .
. . \

 Fig, 3: den Schnitt III - IIT in Fig. 1;

Fig., 4: den Schnitt IV = IV durch ein Zylinder-Kolben-
aggregat in Fig, 6; :

Fig., 5: den Schnitt V « V in Fig., 4;
Fig. 6: den Schnitt VI - VI in Fig, 4,

Am Raupenschiff 1 sind ein Antriebsstern 2 und ein Umlenk-
stern 3 fir eine Raupenketfe 4 gelagert, Ein hydraulischer
Antriebsmotor 5 ist an dem Antriebsstern 2 angeordnet, Das
‘Raupenschiff 1 ist mit dem Fahrzeugrahmen mittels Streben
6 verbunden,

Die Raupenketten 4 sind durch Laufrollen 7 abgestiitzt, die
von Zylinder-Kolbenaggregaten 8 getragen werden, Sie bilden
mit diesen eine Einheit und sind mittels Schrauben 9 an
AnschluBstellen 10 des Raupenschiffes 1 angeschraubt, Es

ist nur ein Teil der Zylinder-Kolbenaggregate 8 in der
Zeichnung dargestellt, Teilweise sind nur die AnschluBstellen

- 10 gezeichnet,

Es sind zwolf Zylinder~Kolbenaggregate 8 mit Laufrollen 7
vorgesehen, welche in zwei Gruppen a; b angeordnet sind,



\

Jede dieser Gruppen a; b enthalt sechs Zylindar-Kolben-
aggregate 8 mit Laufrollen 7, Die Arbeitsréume der Zylinder-
Kolbenaggregate 8 der Gruppe a sind miteinander hydraulisch
verbunden, und die Arbeltsraume der Zylinder-Kolbenaggregate
8 der Gruppe b sind gleichfall hydraulisch miteinander
verbunden, Die Arbeitsrdume der Zylinder-Kolbenaggregate 8
. der Gruppe a sind jedoch gegeniiber den Arbeitsrdumen der

- Zylinder-Kolbenaggregate 8 der Gruppe b hydraulisch ge-
trennt, Es findet somit nur in den einzelnen Gruppen a; b
ein Ausgleich der Belastung der Laufrollen 7 statt,

In Fig. 4 bis 6 sind die Zylinder~-Kolbenaggregate 8 mit den
Laufrollen 7 in groRerem MaRstab dargestellt,

Der Zylinder 11 ist mittels durch Bohrungen 12 hindurchge=~
fihrter Schréuben 9 an den AnschluBstellen 10 des Réupen-
schiffes 1 angeschraubt, Das Zylinder-Kolbenaggregat 8 weist
" einen Arbeitsraum 13 auf, Der Kolben ist als Hohlzylinder
14, der durch einen Boden 15 abgéschlossen ist, ausgebildet.
~Die AuBenseite des hdhlzylindrischen-Kolbené gleitet im

: _ Zy1indér 11, Der Zylinder 11 ist oben durch einen mittels

~ Schrauben 24 angeschlossenen Deckel 16 abgeschlossen, mit
,weichem ein topffdrmiger Kdérper 17 verbunden bzw, ver-
schweift ist, der in den den Kolben bildenden Hohlzylinder
14 hineinragt und der an der Unterseite durch eine Platte 18
abgeschlossen ist, Mit dem Kérper 17 sind axiale Fuhrungs-

. leisten 19 verschweiBt, welche in Fithrungsnuten 20 des den

kolben.bilqenden Hohlzylinders 14 eingreifen und eine Ver~
drehungssicherung bilden, Der Kolbenboden 15 tragt die Hal=-
terung 21 fir die Laufrollen 7, Somit sind durch diese Ver-

\



drehungssicherung auch die Laufrollen 7 in ihrer Richtung
gefihrt, Ein Ringraum 22 zwischen dem Kérper-17'und dem . -
Hohlzylinder 14 steht mit dem Arbeitsraum 13 des Kolbens
in' Verbindung, und in diesen Ringraum mindet ein AnschluB
23, Uber den AnschluB 23 und eine nicht dargestellte Lel-
tung stehen die Arbeitsriume 13 aller Zylinder-Kolben~
aggregate 8 der Gruppe a miteinander in Verbindung, Ebenso
‘stehen die Arbeitsrdume 13 aller Zylihder-Kolbenaggregate
8 der Gruppe b miteinander in Verbindung, Die Arbeitsraume
- 13 der Gruppe a sind jedoch gegeniiber den Arbeitsriumen

- der Zylinder-Kolbenaggregate 8 der Gruppe b abgeschlossen,

In die an die Anschlisse 23 angeschlossenen Leitungen sind
fir jedes Zylinder-Kolbenaggregat 8 gesonderte Abspemrven-
tile eingeschaltet, so daf jedes Zyllnder-Kolbenaggregat 8
fir sich blockiert werden kann und die Laufrollen 7 starr
abgestitzt werden konnen.

An die die verschiedenen Anschliisse 23 verbindenden Leitun—v
gen ist unter Zwischenschaltung eines Absperrventiles.eine
nicht dargestellte Leitung angeschlossen, iiber welche alle -
Arbeitsriume 13 der Zylinder-Kolbenaggregate 8 mit dem

‘ Hydrauliksystem des Fahrzeuges verbunden werden kénnen, An

. die Arbeitsriume 13 sind iberdies nicht . dargestellte absperr-
- bare Entleerungsleitungen angeschlossen,
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" Erfindungsanspruch

| 1, Raupenfahrwerk mit einer im Raupenschiff gefiihrten Rau-
penkétte, die zwischen Antriebsstern und Umlenkstern
durch mehrere Laufrollen abgestitzt ist, wobei jede
Laufrolle gesondert durch ein hydraulisches Zylinder~
Kolbenaggregat abgestiitzt ist und die Arbeitsr&ume der
o Zylinder-Kolbenaggregate einer Gruppe von wenigstens
zwei Zylinder-Kolbenaggregaten hydraulisch miteinander
verbunden sind, wahrend die.Arbeitsréume der Zylinder-
Kolbenaggregafe einer Gruppevgegenﬁber den Arbeitsréu-
men dér Zylinder~Kolbenaggregate der anderen Gruppe‘
odér'Gruppen hydraulisch abgeschlossen sind, gekenn-
zeichnet dadurch, daB die Laufrollen (7) unmittelbar an
den Kolben der Zyllnder—Kolbenaggregate (8) gelagert
~ sind und ‘die Zylinder (11) der Zylinder-Kolbenaggregate
(8) am Raupenschiff (1) festgelegt sind, und daR die
"Kolben (14) der Zylinder-Kolbenaggregate (8) gegeniiber
den Zylindern (11) derselben gegen Verdrehung gesichert
sind. ‘

'2. Raupenfahrwerk nach Punkt' 1, gekennzeichnet dadurch,

'daB der Kolben von einem durch einen Boden (15) abge~ o
schlossenen den Arbeitsraum (13) umgebenden Hohlzylinder

v(14)_gebildat ist, deseen AuRenseite im.ZYlinder.(li)
des Zylinder-Kolbenaggregates (8) gleitet und der an

" seiner Innenseite durch eine FederuNutfuhrung (19 20)

‘ gagenuber dem Zylinder (11) gefihrt ist,

3. Raupénfahrwerk nach Punkt 2, gekennzeichnet dadurch, dak
~ der Zylinder (11) des Zylinder-Kolbenaggregates (8) einen



4.,

5.

6,

Deckel (16) aufweist, mtt welchem ein topffdrmiger Kér-
per (17) starr verbunden ist, der in den hohlzylindrie

~schen Kolben hineinragt, wobei der topfférmige Kérper

(17) an seiner AuBenseite oder der Hohlzylinder (14) an
seiner Innenseite axial gerichtete Fiihrungsleisten (19)

aufweist, welche in Fihrungsnuten (20) des jeweils an-

deren Teiles gefihrt sind,

Raupenfahrwerk nach den Punkten 1 bis 3, gekennzeichnet
dadurch, daB alle Arbeitsridume tber Absperrventile mit

dem Hydrauliksystem des Raupenfahrzeuges verbunden sind.

Raupenfahrwerk nach den Punkten 1 bis 4, gekennzeichnet

dadurch, daB an jeden Arbeitsraum eine absperrbare Ent-
leerungsleitung angeschlossen ist,

Raupenfahrwerlk nach den Punkten 1 bis 5, gekennzeichnet
dadurch, daB die Zylinder (11) an der AuBenseite des

- Raupenschiffes (1) festgelegt sind,
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