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W celu osiagnigcia mozliwie najmniej-
szych predkosci powietrza i gazu w zawo-
rze ssawczym wzglednie wylotowym, w glo-
wicach cylindréw silnikéw spalinowych na-
lezy wykonywaé zawory o mozliwie du-
zych przekrojach przelotowych, szczegol-
nie wtedy, gdy liczba obrotéw maszyny
jest duza..

W silnikach spalinowych z oddzielnemi
komorami zaplonowemi umieszcza sig¢ te
komore nie miedzy zaworami, lecz obok za-
woréw. Znane wykonania majg te wade, ze
wprowadzenie mieszaniny paliwa i powie-
trza przez kanal miedzy komora zaplono-
wa a wnetrzem cylindra odbywa sig albo
mimosrodowo wzgledem osi cylindra, a
wiec nie w §rodku, ani tez wpoblizu $rod-
ka dolnej scianki glowicy, albo tez — przy

umieszezeniu kanalu, laczacego te komore
z wnegtrzem cylindra,’w $rodku miedzy za-
worami, komora zaptonowa, ktéra miesci
si¢ zboku, a nie miedzy zaworami, otrzy-
muje niekorzystny ksztalt pod wzgledem
cieplnym i pewnosci zaptonu.

Wedtug wynalazku komora zaplonowa
zostaje umieszczona obok zaworéw w ten
sposéb, zeby mozna bylo nadaé jej
pod wzgledem cieplnym najkorzystniejszy
ksztalt, mianowicie kulisty lub prawie ku-

listy, co znacznie zmniejsza powierzchnig

promieniujaca i przewodzaca cieplo z ko-
mory zaplonowej do otaczajacej ja wody
chtodzacej. Zapobiegajac bezuzytecznym
stratom ciepla z komory zaptonowej do
wody chlodzacej, umozliwia si¢ przetwo-
rzenie wigkszej czesci wprowadzonej przez



paliwb emergji ma emergje uiyteczna, ani-

zeli przy nadaniu tej komorze jakiegokol-
wiek innego ksztal'u; np. walca, gdyz przy
ksztalcie walca powierzchnia wypadnie
wigksza, niz przy zastosowaniu ksztaltu
kulistego. Réwnoczesnie kanal, laczacy ko-
more zaplonowa z wnétrzem cylindra, u-

mieszcza si¢ pod takiem nachyleniem do

osi cylindra, ze wylot jego wypada w érod-
ku lub prawie w §rodku dolnej scianki gle-
wicy. Wskutek tego mozna wprowadzié do
cylindra mieszanine paliwa z powietrzem
centralnie lub prawie centralnie wzgledem
cylindra. To centralne wprowadzanie pali-

wa jest nieodzownie konieczne :dla osig-

gniecia nalezycie réwnomiernego rozmie-
szczenia czastek paliwa, wyrzuconych pod-
czas wybuchu i procesu spalania z komory
zaplonowej, w powietrzu spaiania, znajdu-
jacem si¢ we wnetrzu cylindra. Jezeli to
wprowadzanie mieszaniny nie odbywa sig
centralnie lub prawie wcentralnie, to te
czastki paliwa trafiaja z jednej strony w
chtodne stosunkowo czesci we wnetrzu cy-
lindra, z drugiej za$ strony nie docieraja
do bardziej odleglych czesci przestrzeni
spalania, wskutek czego wymieszanie si¢
czastek paliwa z powietrzem przebiega
wadliwie, Wrplywa to niekorzystnie réw-
niez na przebieg spalania i zuzycie paliwa.
Mozna przytem komore zaplonowa wzgled-
nie pallwowa, dysze wtryskowa, wstawiana
do niej, umiesci¢ wspélosiowo z kanatem,
taczacym te komore z wnetrzem cylindra,
albo tez pod katem do niego, podczas gdy
o§ komory zaplonowej wzglednie dyszy
wtryskowej moglaby byé¢ réwnolegla lub
prawie réwnolegla do osi cylindra. W tym
ostatnim przypadku przy kulistym ksztal-
cie komory zaplonowej mozna w ten spo-
s6b umiescié kanal, 1aczacy te komore z
wnetrzem cylindra, aby prad powietrza,
doplywajacy podczas suwu sprezania z ka-
natu taczacego do komory pod koniec tego
suwu tloka, wytwarzal ruch wirowy, co u-
lepsza spalanie w komorze zaplonowej.

Przedmiot wynalazku uwidoczniony jest
w postaci przyktadu wykonania na rysun-
ku. Fig. 1 przedstawia pionowy przekroj
glowicy wraz z goérna czescia cylindra
wzdluz osi tego ostatniego i fig. 2 — prze-

“kréj wzdtuz limji a—a na fig. 1. W glowicy

1 cylindra jest umieszczona komora zapto-
nowa 2 z kanalem 3, laczacym te komore
z wnetrzem cylindra, i dysza wtryskowa
4. Kanatl 3, taczacy wnetrze 5 komory 2 z
przestrzenia 6 cylindra, znajdujaca sie¢ po-
nad tiokiem 7, nachylony jest w ten spo-
sob, ze jego wylot wypada w srodku lub
prawie w srodku dolnej scianki 8 glowicy
1. Dricki temu strugi mieszaniny paliwa i
powietrza, zaznaczone na rysunku linjami
ciggtemi, maja do przebycia we wnetrzu
cylindra wzglednie w przestrzeni spalania
6 w przyblizeniu réwne drogi. Poza tem ka-
nal 3 umieszczony jest w ten sposéb, ze po-

‘wietrze, przeplywajace z przestrzeni 6 do

wnetrza 5 '’komory 2 pod koniec suwu spre-
zania, wprawia zawartosé komory 2 w ruch
wirowy i powoduje nalezyte wymieszanie
sie powietrza z paliwem, wprowadzonem
do komory 2 przez dysze paliwowa 4. Ta-
kie urnieszczenie komory zaptonowej 2 u-
mozliwia nadanie zaworowi ssawnemu 9 i
wylotowemu 10 bardzo znacznych rozmia-
réw. ;

Zastrzezenia patentowe.

1. Wysokoprezny silnik spalinowy z
oddzielna komora zaplonowa, umieszczona
w glowicy z boku zaworéw, znamienny tem,
ze kanal (3), laczacy wnetrze (5) komory
zaplonowej (2) z wnetrzem (6) cylindra ro-
boczego, umieszczony jest pod katem do
osi cylindra, przyczem o$ kanatu (3) prze-
cina o§ cylindra w srodku lub prawie w
srodku ‘dolnej $cianki (8) glowicy (1) w
miejscu, gdzie miesci si¢ wylot tego kana-
tu do wnetrza cylindra.

2. Silnik spalinowy wedtug zastrz. 1
z kulista komora zaplonowa, znamienny



tem, ze pochyly kanat (3), taczacy wnetrze co wplywa korzystnie na przebieg spala-
(5) komory zaplonowej (2) z wnetrzem (6) nia.
cylindra, skierowany jest stycznie do we-
wnetrznej powierzchni tej komory, dzigki
czemu prad sprezonego powietrza, plynacy
z wnetrza (6) cylindra do komory, wpra-
wia w ruch wirowy zawartosé¢ tej komory,

Ludwik Schmidt.

Zastepca: Inz. J. Wyganowski,
rzecznik patentowy.
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Druk L. Bogustewskiego 1 $ki, Warszawa.
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