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Przedmiotem patentu nr 26 130 jest ra-
ma do samochodéw, posiadajaca w rzucie
poziomym ksztalt litery X, ktéra jest u-
tworzona z dwéch korytkowych dzwiga-
réow podluznych, polaczonych posrodku na
pewnej czesci swej dlugosci w ten sposéb,
ze powstaje jeden rurowy np. o przekroju
owalnym dzwigar srodkowy. DZwigary we-
dtug patentu nr 26 130 posiadaja na ze-
bach widet korytkowy przekréj poprzecz-
ny, wzmocniony korytkowymi blachami u-
sztywniajacymi, polaczonymi spawaniem
punktowym, oraz przekrdj poprzeczny w
ksztalcie litery C w srodkowej czesci.

Przedmiotem wynalazku niniejszego
jest tylko wzmocnienie polaczenia obu
dzwigaréw podluznych miedzy soba.

Wedlug wynalazku na czolowych kori-
cach rurowej czesci srodkowej jest blacha
taczaca, posiadajaca w rzucie poziomym
ksztalt korytka, ktéra wchodzi jednym
swym ramieniem w korytko jednego dzwi-
gara podluznego, drugim zas ramieniem w
korytko drugiego. Ramiona blachy lacza-
cej posiadaja kolnierze, ktére sa przymo-
cowane do kotnierzy dzwigaréw podluz-
nych spawaniem punktowym. Lacznik ten
taczy zatem s$cisle ze soba obydwa diwi-
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gary podtuine w miejscach szczegélnie na-

tezonych i usztywnia takze kazdy dzwigar

oddzielnie, gdyz znajduje sie¢ w miejscu .

przejscia od korytkowego przekroju po-
przecznego do przekroju w ksztalcie lite-
ry C.

Wedlug wynalazku ta dlugosé, na ktoé-
rej stykaja sie ze soba dzwigary podluzine,
jest jeszcze krotsza, niz w patencie nr
26 130; wynosi ona mniej wigcej piata
cze$é catkowitej dlugosci ramy, lecz ruro-
wa cze$¢ srodkowa jest dluzsza niz dlu-
gosé styku dzwigarow wskutek tego, ze w
miejscach zagiecia dzwigaréw pedtuznych
sa miedzy tymi ostatnimi umieszczone kli-
ny blaszane. Uklad ten tym sie¢ wyréznia,
ze katy, pod kiorymi musza byé zgiete
dzwigary podluine na koncach srodkowej
czesci, sa stosunkowo matle, bez potrzeby
skracania rurowej czesci $rodkowej. Po-
nadto otrzymuje si¢ znaczne zaoszczedze-
nie materiatu.

Na rysunku jest przedstawiony sche-
matycznie przyklad wykonania wynalazku.

Fig. 1 przedstawia rzut poziomy, fig. 2 —
5 sa przekrojami w zwigkszonej skali, a
mianowicie fig. 2 przedstawia przekréj po-
dtuzny wzdtuz linii IT — 11, fig. 3 — prze-
kréj poprzeczny wzdluz linii III — III na
fig. 1, fig. 4 przedstawia przekréj poziomy
wzdluz linii IV — IV na fig. 2 i fig. 5 —
przekréj poprzeczny wzdluz linii V — V
na fig. 1. v

Rurowe dzwigary podluine 1 i 2 sa
zgiete w ten sposéb, ze swa $rodkowa cze-
$cia, w ktérej posiadaja przekroj poprzecz-
ay w ksztalcie litery C, przylegaja do
siebie mniej wigcej na jednej piatej dlugo-
éci ramy; w szwie 3 sa ze sobg polaczone
spawaniem. Przejscie od przekroju po-
przecznego w ksztalcie litery C do prze-
kroju korytkowego nastepuje w miejscach
4 i. 5. W czesciach korytkowego przekroju
poprzecznego, tj. w zebach widel, tworza-
cych rame, sa polaczone (fig. 3 i 5) spa-
waniem punktowym blachy usztywniajace

7, réwniez o korytkowym przekroju po-
przecznym, swymi kolnierzami 7a z kol-

nierzami Ia i 2a dzwigaréw podluznych 1,

2. Na koricach szwu 3 kolnierze obu dzwi-
gar6w sa polaczone ze soba na gornej i
dolnej stronie ramy za pomoca wygietych
klinéw blaszanych 6, ktére w ten sposéb
przedluzaja rurowa czesé srodkowa poza
szew 3. Na koncach klina 6, ktérego wolne
krawedzie sa zgiete, znajduja sie laczniki
blaszane 8, uwidocznione na fig. 2 — 4.

Jedno ramie 8a kazdej blachy laczace]
8 znajduje si¢ czesciowo w korytku diwi-
gara podluinego 2, drugie rami¢ 8b znaj-
duje sie czesciowo w korytku dzwigara
podluznego 1; obydwa ramiona 8a, 8b
przylaczaja si¢ w szwie 11 bezposrednio
do blachy usztywniajacej 7. Blacha lacza-
ca przechodzi w ten sposéb z korytka jed-
nego dzwigara podtuznego w korytko dru-
giego, laczy ze soba blachy usztywniajace
obu dzwigaréow i tworzy swoja czescia
denna $ciang czolowa rurowej czesci $rod-
kowej (fig. 4). Jej obydwa ramiona 8a i 8b,
jak réwniez cze$é denna sg u géry i u dolu
zaopatrzone w kolnierze 8c. Czesci kolnie-
rzy 8c, nalezace do ramion 8a, 8b, sa po-
Yaczone z brzegami kolnierzy Ia, 16 diwi-
garéw podtuznych 1 i 2. Czesci kolnierzy
8¢, przypadajace w czesci dennej, sg w
styku 8d polaczone spawaniem z wolnymi
brzegami klinéw 6. Cze$é denna posiada
dla przejscia walu kardanowego wydraze-
nie 9 o odpowiedniej postaci, ktérego brzeg
jest usztywniony zeberkiem.

Blachy taczace 8, umieszczone na
przednim koricu rurowej czesci srodkowej,
jak réwniez przednie kliny moga sie réznié
pod wzgledem postaci od tylnych, o ile to
jest konieczne ze wzgledéw budowlanych.

Za pomoca blachy laczacej osiaga sie
wzmocnienie obydwéch dzwigaréw podiuz-
nych i ich polaczenie, a mianowicie w
szczegblnie naprezonych miejscach ramy.
Do zewngtrznych stron rurowej czesci
srodkowej, utworzonej z dZiwigaréw po-



dluznych, jest przylaczona spawaniem po-
chyla blacha katowa 10 w celu umieszcze-
nia podtogi pudta pojazdu.

Zastrzezenia patentowe,

1. Rama w ksztalcie widel do pojaz-
déw silnikowych wedtug patentu nr 26 130,
znamienna tym, ze na kazdym korcu ru-
rowej czesci Srodkowej jest przypojona
blacha aczaca (8) =zaréwno w korytku
jednego, jak i drugiego dzwigara podtuz-
nego,

2. Rama do pojazdéw silnikowych
wedlug zastrz. 1, znamienna tym, ze bla-
cha laczaca (8) posiada rzut poziomy w
ksztalcie litery V o ramionach (8a, 8b),
skierowanych wzdluz dzwigaréw. ramo-
wych (1, 2).

3. Rama wedlug zastrz. 1 i 2, zna-
mienna tym, ze ramiona (8a, 8b) blachy 1a-
czacej przylaczaja sie szwem spawanym
(11) do blach usztywniajacych (7), umie-
szczonych w rozwidlonych czesciach dzwi-

gar6w ramy i ponadto sa przypojone kol-
nierzami (8c) do brzegow kolnierzy, na-
lezacych do dzwigaréw podtuznych (1, 2).

4. Rama wedlug zastrz. 1 — 3, zna-
mienna tym, ze dzwigary podtuzne (1, 2)
stykaja sie bezposrednio mniej wigcej na
jednej piatej catkowitej dlugesci ramy i
ze rurowa cze$é¢ srodkowa jest przediuzo-
na za pomoca klinéw (6), wstawionych w
miejscach wygiecia (4, 5) dZwigaréw po-
dtuznych (1, 2), przy czym brzegi klinéw
sa przypojone do kolnierzy (1a, 2a) dzwi-
garé6w podluznych i do kolnierzy czesci
dennej blachy laczacej (8).

5. Rama wedlug zastrz. 1 — 4, zna-
mienna tym, ze cze$é¢ denna blachy lacza-
cej posiada otwory (9) dla przeprowadze-
nia walu kardanowego, usztywnione za
pomoca zeber brzegowych,

Fiat Societa Anonima.
Zastgpca: M. Skrzypkowski,

rzecznik patentowy.



Do opisu patentowego Nr 27495.

Druk L. Boguslawskiego i Ski, Wirszawa.
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