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Przenos$nik wozkowy

1

Wynalazek dotyczy przenosnikéw do przenosze-
nia nosiwa, nazywanych w dalszym ciggu prze-
nosnikami woézkowymi, a zawierajagcych dwa tory
podirzymujace woézki, szereg woézkéw przenosza-
cych nosiwo biegngcych na kotach wzdiuz toru,
pare elementéw przeno$nikowych polaczonych
kazdy z torem wozkow, zespdl napedowy elemen-
t6w przenosnikowych, z ktérych kaidy jest zao-
patrzony w pewnych odstepach w kierunku swej
dlugo$ci w zaczepy napedowe, majace strone na-
pedowg wozka zwrdécong do przodu w stosunku
do toru woézka, to znaczy zwrécong do wyznaczo-
nego kierunku ruchu postepowego woézka, przy
czym strony napedowe zaczepéw napedowych sa
przystosowane do wspoéidziatania ze zderzakami
napedowymi znajdujgcymi sie po jednym na kaz-
dym wozku dla posuwania go wzdiuz foru, przy
czym dwa.tory wozkéw zbiegaja sie w punkcie
zlgczenia a urzadzenie jest tego rodzaju, ze wozki
podazajace po jednym torze pod dzialaniem jed-
nego z dwdch elementéw przeno$nikowych moga
byé przekazywane w punkcie zlgczenia na drugi
spo$réd dwoch toréw pod dzialaniem drugiego
spo$réd tych dwoéch elementéw przeno$nikowych.

Dotychczas w przeno$nikach omawianego rodza-
ju przy przekazywaniu wézkow z jednego toru na
drugi ‘konieczne bylo staranne zsynchronizowanie
predkoSci dwoch elementéw przeno$nikowych, a
mianowicie potrzebne bylo urzgdzenie, jak to be-
dzie wyjaSnione ponizej, ktére wymagalo stoso-
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wania kosztownej przekladni synchronizujacej.
Zastosowanie takiej przekladni synchronizujacej

jest konieczne dla zapewnienia, ze gdy zderzak
napedzajgcy woézek a zaczepiony przez zaczep na-
pedowy na jednym elemencie przenosnikowym zo-
staje wylgczony ze wspéldzialania z nim dla roz-
poczecia wspoldzialania z zaczepem napedowym
drugiego elementu przenoénikcwego, to ten zaczep
napedowy zawsze bedzie znajdowal sie w miej-
scu tuz za zderzakiem napedowym danego wdézka,
tak aby byl w polozeniu wspdldzialania z tym
woézkiem.

W celu unikniecia koniecznosci stosowania
wspomnianej przekiadni synchronizujacej opraco-
wana zostala juz uprzednio konstrukcja przeno$-
nika wézkowego, w ktorej element przenosnikowy,
zespolony z torem wodzkowym, przystosowanym
do przyjecia wozkow z drugiego toru, ma zaczep
napedowy osadzony przechylnie na csi poprzecz-
nej, polozonej z tylu tej powierzchni napedowej za-
czepu, ktora jest zwrdécona do przodu, przy czym
takie przechylne zaczepy mapedowe w polozeniu
rozstawianym wstecz wzgledem powierzchni na-
pedowych wozkéw sg zaopatrzone w powierzchnie
wspéldzialajace z wozkiem zwrdcone w tyl wzgle-
dem odpowiedniego zaczepu i przystosowane do
wspoldzialania ze zderzakiem napedowym wdzka,
wysunietego do przodu w kierunku zaczepu do je-
go tylnej strony, ale z wiekszg predkoSciag niz
predko$é pcstepowania samego iaczepu, przy
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czym urzadzenie to jest tego rodzaju, ze gdy zde-
rzak napedowy takiego podazajacego szybciej
woézka styka sie z powierzchnig wspéidzialajaca z

wozkiem, to odpowiedni Zzaczep mnapedowy jest.

przystosowany do ruchu przechylowego w poloze-
nie przyjmowania wo6zkéw pod naciskiem podaza-
jacego maprzéd woézka w celu umozliwienia zde-
rzakowi wo6zka podazania do przodu wzgledem za-
czepu w poloZenie wspdldzialania z powierzchnig
napedowsa zaczepu.

Takie urzadzenie wymaga jednak w praktyce,
azeby lacznie z kazdym wspomnianym wyzej za-
czepem napedowym byli zastcsowany zaczep opoz-
niajacy, w celu zapobiezenia wyprzedzania przez
wozki ich odpowiedniego elementu przenosniko-
wego, przy czym zaczep opézniajgcy wraz z urzg-
dzeniem wspomnianej wyzej konstrukecji musi byé
umieszczony oddzielnie od odpowiedniego zaczepu
napedowego. Takie oddzielne umieszczenie zaczepu
opbzniajgcego jest w tej konstrukeji konieczne wo-
bec faktu, ze ten zaczep nie moze byé osadzony
W sposéb umozliwiajacy ruch przechylowy w tym
samym kierunku co zaczep napedowy, gdyz zaczep
opdzniajacy mie dzialalby woéwezas skutecznie w
celu zapobiegania wspomnianemu przeSciganiu
wozka wzgledem elementu przenoszcgego.

Wynalazek niniejszy ma na celu wykonanie
przeno$nika woézkowego, ktory podobnie jak w
wspomnianym znanym urzgdzeniu umozliwia usu-

niecie wspomnianej przekiadni synchronizujgcej-a

ronadto pozwala na otrzymanie prostszej i mniej
kosztownej konstrukcji zaczepu napedowego i opdz-
niajacego niz w przypadku tego znanego urzgdzenia.

Wedlug niniejszego wynalazku lacznie z kazdym
zaczepem napedowym zastosowano zaczep opoéznia-
iacy wysuniety do przodu wzgledem zaczepu na-
pedowego w wyznaczonym Kkierunku ruchu postg-
powego elementu przenoénikowego, przy czym za-
czep napedowy i zespolony z nim zaczep opéznia-
jacy sa osadzone obydwa na wspélnej podstawie
osadzonej w spos6b umozliwiajacy ruch przesuwny
wzgledem odpowiedniego elementu przeno$niko-
wego w kierunku poprzecznym do jego diugoéci,
wskutek czego kazdy zaczep napedowy oraz nale-
z3cy do niego zaczep opéZniajacy moga byé prze-
suwne wzgledem elementu przeno$nikowego z po-
tozenia wspdldzialania z wodzkiem do polozenia
odlaczenia od woézka, a kazdy zaczep napedowy ma
na stronie zwréconej wstecz i co najmniej na jed-
nej ze stronzwréconych wbok tylng powierzchnie
wspodtdziatajacg z wozkiem i boczng powierzchnie
wspéldzialajaca z wézkiem, przy czym kazda stro-
na wspdldzialajaca z woézkiem jest machylona w
kierunku ruchu przesuniecia zaczepu napedowego
wraz z kazda strong odwrécona od kierunku ruchu
przesuniecia zaczepu napedowego w polozenie cd-
1gczenia od wozka, przy czym kazdy zaczep opdi-
niajacy na swej stronie zwroéconej do przodu ma
zwrécong do przodu powierzchnie zderzaka wsp6i-
dzialajgca z wozkiem, ktéra w kierunku wstecz-
nym jest odchylona od kierunku przesuwnego za-
czepu opdziniajacego w polozenie odlgczenia od wéz-
ka, a urzadzenie jest tegorodzaju,ze w przypadku
gdy wozek postepuje do przodu w kierunku za-
‘czepu napedowego, tak aby nastapilo wspéldziala-
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nie zderzaka mnapedowego woézka z tylng po-
wierzchnia lub boczng powierzchnia zaczepu nape-
dowego, ten zaczep zostaje przesuniety czasowo
w polozenie odljczenia, aby zderzak napedowy te-
go wozka mégt przej§é do przodu wzgledem za-
czepu napedowego w polozenie zaczepienia przez
powierzchnie napedowa tego zaczepu.

W powyzszym tekS§cie wyrazenia ,przéd” i ,tyl”,
,»,do przodu” i ,do tylu” dotyczg wyznaczonego
kierunku ruchu postepowego woézkéw wzdluz ich
odpowiedniego toru.

Zastosowanie tych powierzchni zaczepiajgcych
wobzek, nachylonych i skierowanych w bok na za-
czepach napedowych jest mnajistotniejsza cechg
nini®dszego wynalazku, nie wystepujaca we
wspomnianym wyzej znanym urzadzeniu. Bez ta-
kiej cechy zaczepy napedowe nie moglyby byé
osadzone w spos6b umozliwiajacy ruch przesuwny
i wobec tego nie byloby mozliwe zastosowanie
wspolnej podstawy podirzymujacej zaréwmno -dla
zaczepow napedowych jak i opdzniajacych i wobec
tego nie byloby uproszczenia konstrukeji w po-
réwnaniu z tym znanym urzgdzeniem.

Gdy przenoénik jest tak wykonany, ze sg po-
trzebne wozki doprowadzane z odgalezionego toru
na tor gléwny, to przesuwnie osadzone zaczepy
wedlug niniejszego wynalazku moga byé zastoso-
wane tylko na elemencie przeno$nikowym zespolo-
nym z torem gléwnym. Gdy przeno$nik jest tak
wykonany, ze wo6zki mogg byé w razie potrzeby
przetaczane z toru gléwnego na tor odgaleziony
to przesuwnie osadzone zaczepy moga byé zasto-
sowane tylko na tym elemencie przencénikowym,
ktéry jest zespoleny z torem odgalezionym.

W tym przypadku moze wystarczyé zastosowanie
bocznie skierowanej powie{zchni zaczepiajgcej wo-
zek na jednej stronie bocznej zaczepu napedowego.

Czesto jednak tor odgaleziony ma postaé petli
przystosowanej na jednym koficu do przyjmowa-
nia woézkéw z drugiego toru, jak np. gléwnego
toru i przystosowanej na drugim koncu do wpro-
wadzania wézké6w na ten sam gléwny tor, i w
tych okoliczno$ciach zaréwno zaczepy napedowe
jak i opdzniajace na kazdym z dwéch elementéw
przeno$énikowych powinny byé osadzone i wyko-
nane wedlug niniejszego wynalazku, poniewaz wte-
dy zaczepy napedowe moga byé wymagane na obu
elementach przeno$nikowych dla wspdldziatania
z woézkami postepujacymi szybciej niz same za-
czepy napedowe.

W oméwionym wyzej urzadzeniu, ktére byloby
W’ praktyce najczeSciej stosowanym urzadzeniem
powierzchnie wspétdzialajace zaczepdw napedo-
wych zwrécone w bok bylyby na obu stronach
bocznych zaczepu, rrzy czym ta konstrukcja uta-
twilaby réwniez wymienno$§é konstrukecji standar-
towej zaczepu napedowego zgodnie ze specyficz-
nymi wymaganiami systemu przeno§nikowego.

Najlepiej jest, jezeli kazdy zaczep napedowy
wraz z nalezgcym do niego zaczepem opézniajagcym
jest podirzymywany na dolnym konhcu trzpienia
polaczonego z obydwoma zaczepami i osadzonego
w spos6b umozliwiajacy prostoliniowy ruch prze-
suwny wzgledem przynaleznego elementu przenc$-
nikowego, to jest osadzonego przesuwnie w kie-
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runku pionowym jezeli element przenofnikowy
Jest poziomy. Zwykle urzgdzenie jest tego rodza-
ju, ze kazda para zaczepéw jest podnoszona z dol-
nego polozenia ¢zynnego w gérne polozenie odlg-
czenia, a taka konstrukcja pozwala na powré6t za-
czepéw grawitacyjnie, gdy zderzak napedowy wéz-
ka postepujgcego szybciej niz laficuch przenoéni-
" kowy przeszedl ponizej dolnej strony i jest w po-
lozeniu poSrednim miedzy zaczepem napedowym
i zaczepem opdZniajgcym.

Na rysunku przedstawiono przykiad wykonania
wynalazku, przy czym fig. 1 przedstawia schema-
tyczny widok jednej postaci przenoénika woézko-
wego wykonanego wedlug wynalazku, fig. 2 przed-
stawia widok z boku w zwiekszonej skali cze$ci
przeno$nika pokazanego na fig. 1 a uwidacznia-
jacy jeden z zaczepéw napedowych i przynaleiny
do niego zaczep opdZniajacy, przy czym obydwa
zaczepy <zajmuja swe polozenia wspéldzialania
z wozkiem, fig. 3 przedstawia widok podobnie jak
fig. 2 z tym jednak, ze dwa zaczepy sa podnie-
sione w polozenie odigczenia woézka, fig. 4 przed-
stawia widok 2z boku cze§ci przenos$nika po-
kazanego na fig. 1 a uwidaczniajgcy sposéb
w jaki zaczepy napedowe woézka sg przesuwane Z
polozenia wspéldzialania z wézkiem w polozenie
odlgczenia, fig. 5 przedstawia przekrdéj poprzeczny
wzdluz linii 5 — 5 na fig. 2; fig. 6 — przekréj
wzdluz linii 6 — 6 na fig. 5; fig. 7 przedstawia
widok podobny do fig. 3 lecz pokazujacy poloze-
nie, jakie zajmuje zaczep napedewy podczas wspé}-
dzialania z woézkiem postepujacym od jego tylnej
strony, fig. 8 prredstawia rzut zlgczenia dwoéch
toréw przy czym to zigczenie jest pokazane sche-
matycznie na fig. 1 i jest oznaczone literg J, fig.
9 i 10 przedstawiaja widoki z géry zaczep6w nape-
dowych i pokazuja schematycznie dwie kolejne
fazy przy przekazywaniu zderzaka napedzajgcego
woézek zaczepu napedowego jednego laricucha prze-
no$nikowego na zaczep napedowy drugiego z tych
dwéch taficuchéw przeno$nikowych pokazanych
na fig. 8 gdy woézek jest przekazywany.z jednego
z dwéch toré6w na drugi, jak to pokazano na
fig. 8.

Na fig. 1i 8 przedstawiono przenoénik sklada-
jacy sie z przenoénika giéwnego M i przenoénika
bocznego B.

Przeno$nik giléwny M zawiera tor 10 dla laficu-
cha 11 o konstrukcji obiegowej a pod torem 10
znajduje sie giéwny tor 12 dla woézkéw réwniez
o konstrukcji obiegowej.

Przeno$nik boczny B ma bocznicowy tor 13 dla
wozkow, ktéry ma swoj wlasny laficuch przenoéni-
kowy 14 réwniez o konstrukcji obiegowej podtrzy-
mywany przez laficuchowy tor bocznicowy 15, przy
czym ten tor jak i tor bocznicowy 14 sg zazna-
czone schematycznie, z wyjatkiem punktu zlgcze-
nia J miedzy dwoma torami 12, 13.

W punkcie zljgczenia J miedzy dwoma torami
znajduje sie ruchoma iglica zwrotnicza 16 o zna-
nym ksztalcie, wskutek czego woézki podazajqce
w oznaczonym kierunku, jak to wskazujg strzatki
na fig. 1 i 8, mogg byé przeprowadzane z toru
bocznicowego 13 lub mogg byé posuwane wzdluz
gléwnego toru 12 w sposéb znany.
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Obydwa «laficuchy 11, 14 sq napedzane przez.
wlasne napedy 17, 18 za poérednictwem k6l zeba-
tych 19, 20, a wedtug niniejszego wynalazku, jak
lo bedzie wyjasnione ponizej, nie ma potrzeby sto-
sowania specjalnych Srodkéw dla zapewaienia, na-
pedzania obu laficuchéw z dokladnie t3 samg pred-
koScia, jak to bylo wymagane dotychczas przy za-
stosowaniu urzadzenia zapewniajqcego dokladnag
synchronizacje obu napedéw, zwykle silnikéw elek-
trycznych, takie bowiem wymaganie synchroni-
zacji bardzo znacznie zwieksza ogélny koszt in-
stalacji.

Laficuchy przenoénikowe 11, 14 sa zaopatrzone
w pewnych odstepach swojej dlugosci w ostony 21,
z ktérych kazda jest utworzona z pary zasadniczo
réwnoleglych poprzecznie rozstawionych plytek 22,
a pomigdzy dwiema tymi plytkami kazdej pary
jest osadzony ruchomo w kierunku pionowym §liz-
gowy trzpiei 23, na ktérego dolnym koficu jest
osadzony zaczep napedowy 24 i zaczep opéznia-
jacy 25. Kaidy trzpienn 23 stanowi wiec obsade
wspé6lng dla dwéch zaczepéw 24, 25 osadzonych
przesuwnie wzgledem przynaleinego laficucha
przenoénikowego 11, 14 w kierunku poprzecznym
do jego dlugosci, tak aby umozliwié kazdemu za-
czepowi 24 lacznie z przynaleznym do niego za-
czepem opédZniajgcym 25 przesuniecie wzgledem
odpowiedniego laficucha przeno$nikowego 11, 14
z polozenia zaczepienia woézka jak pokazano na
fig. 2, w polozenie odijczenia wézka jak poka-
zano na fig. 3.

Kazdy zaczep napedowy 24 umieszczony z tylu
wspornika 23 wzgledem zaczepu opéiniajgcego 25
ma zwrécong do przodu powierzchnie napedowa 28
wspoéldzialajgcg ze zderzakiem napedzajgcym wo-
zek w postaci poprzecznie przebiegajacego preta 27,
umieszczonego u goéry i osadzonego na kaidym
wozku 28. Kaidy zaczep opéZniajacy 25 ma zwré-
cong do tylu powierzchnie 29, ktéra moze wspél-
dzialaé z przednig powierzchnig preta napedowe-
go 27, aby uniemozliwi¢ wézkom przefciganie tego
tanicucha, ktéry je napedza.

Dwie plyty 22, tworzace obudowe 21 sg polg-
czone ze sobg na swych rogach’ za pomoca kol-
kéw 30 podtrzymujgcych tuleje 81, ktére wspél-
dzialajg z przyleglq strona pionows wspornika 23
tak iz ten wspornik jest prowadzony przesuwnie
w kierunku pionowym wzgledem obudowy 21.

Ruch ku dotowi wspornika wzgledem obudo-
wy 21 jest ograniczony dzieki temu, ze gérny ko-
niec wspornika ma plytke 2zderzakows 36, ktéra
swym dolnym brzegiem opiera sie o gérny brzeg
jednej z piyt 22 ocbudowy.

Przesuniecie wspornika wraz z mnalezgcym do
niego zaczepem napedowym 24 w poloZenie podia-
czenia wézka moze byé dokonywane za pomcca
urzadzenia przedstawionego na fig. 4, w ktérym
kazdy wézek 28 jest polaczony przegubowo z ele-
mentem do podnoszenia zaczepu 34, wspéldziala-
jacego z elementem zderzakowym 35, ktéry znaj-
duje sie z przodu wézka i ktéry wspéldziala badz
Zz przesuwnym  zderzakiem 8 mna torze wézko-
wym 12 w pewnym okre§lonym z géry polozeniu
wzdluz jego diugosei, badZz tez z tylnym koficem
wspornika 36 wystajacego wstecz z kaidego woz-

.
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~ka, przy czym. urzadzenie to sluzy do przelgcza-
nia napedu z laficucha przeno$nikowego do dru-
giego z dwéch kolejno biegnacych woézkéw gdy
biegna one w odleglo§ci mniejszej niz okreSlona
z gory odleglo§é od poprzedniego woézka, przy
czym obydwa woézki podazaja w kierunku strzatki
zaznaczonej na fig. 4.

Rozpatrujac szczegélowo fig. 6 nalezy zauwazye,
ze kazdy element napedowy 24 ma w kierunku
poprzecznym wzgledem odpowiedniego toru lancu-
chowego wymiar znacznie wiekszy niz wymiar za-
czepu opdzniajacego 25.

Zaczep napedowy 24 ma na tylnej stronie 37 po-
wierzchnie 38 wspéldziatajagca z tylnym zderza-
kiem napedowym wodzka, ktéra jest nachylona
wzgledem kierunku przesuniecia zaczepu napedo-
wego 24 z polozenia zaczepienia woézka w polo-
zenie odlgczenia woézka, przy czym taka po-
wierzchnia 38 jest odwrécona od kierunku ruchu
§lizgowego wspornika 23 w polozenie rozlgczenia
i jest przeznaczona do wspdldzialania ze zderza-
kiem napedowym to jest z pretem 27 woézka poru-
szajacego sie szybciej niz lancuch przeno$nikowy
w kierunku zgodnym z kierunkiem strzalki zazna-
czonej na fig. 2 — 4 w celu podnoszenia zaczepu
napedowego 24, oraz nalezacego do niego Wspor-
nika 23 i umozliwienia przesuwania preta napedo-
wego 27 woézka ponizej dolnej strony zaczepu na-
pedowego w polozenie, w ktérym powierzchnia
napedowa 26 zaczepu napedowego 24 ma moznos§c
wspoldziatania ze skierowang ku tytowi powierzch-
nig napedows 27a preta napedowego 27, i w tym
potozeniu zaczep napedcwy wraz z nalezacym do
niego wspornikiem opada grawitacyjnie w poto-
zenie wspoldzialania z wozkiem, to jest w poto-
zenie napedu. .

Wedlug niniejszego wynalazku kazda z bocznych
stron kazdego zaczepu hapedowego 24 ma zZwré-
cong w bok powierzchnie 40 wspoéldziatajaca z
pretem napedowym woézka. Powierzchnia 40 jest
nachylona w kierunku wsteeznym ku plaszczyZnie
pionowej przechodzacej przez §rodek lancucha
przeno$nikowego, i wspornika 23 dla ulatwienia
bocznego wspéldziatania z szyng napedows 27 woz-
ka podazajacego z boku w poblizu zlgczenia mie-
dzy dwoma torami wdzkowymi w sposob poka-
zany na fig. 8 — 10 a zwtlaszcza na fig. 9, czyli
z pretem napedowym 27 podaiajacy’m w kierunku
zgodnym z kierunkiem strzalki B ma fig. 5 wzgle-
dem zaczepu 24. o .

- Wedlug niniejszego wynalazku kazda z tych
skierowanych w bok powierzchni 40, jak to po-
kazéno na fig. 6i6a, jest jednak jeszcze nachylona
wzgledem pionowego ruchu przesuwnego wspor-
nika 23, wskutek czego taka powierzchnia 40 jest
odwrécona od kierunku ruchu przesuwnego zacze-
pu napedowego 24 w polozenie odlgczenia wozka.

Jak pokazano na fig. 5 na kazdym koncu pre-
ta 27 napedzajgcego woézek znajduje sie nachylona
i skierowana w gére powierzchnia 27b wspoéidzia-
lajaca z zaczepem napedcwym. .

Urzadzenie jest wobec tego takie, ze gdy jeden
z tych pretéw napedowych 27 wézka podaza z bo-
ku do jednej z dwodch bocznie skierowanych po-
wierzchni 40 zaczepu napedowego 24, to skiero-
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wana w goére odpowiednio nachylona powierzchnia
koficowa 27b preta napedowego 27 wspéidziata z
sgsiednia boczng powierzchnig 40 zaczepu napedo-
wego 24 zmuszajac ten zaczep napedowy wraz
z nalezgcym do niego wspornikiem 23 do przesu-
niecia w gére i umozliwia ruch boczny preta 27
napedzajacego woézek jak réwniez do przodu wzgle- .
dem zaczepu napedowego 24 w polozeniu, w kio-
rym pret napedowy jest umieszczony skrajnie z
przodu powierzchni 26 zaczepu napedowego, poO
czym zaczep napedowy 24 wraz z nalezacym .do
niego wspornikiem 23 przesuwa sie w dét w polo-
senie wspéldzialania napedu ze zderzakiem woéz-
kowym 27. . ]

Wobec tego nawet w przypadku bezwzglednej
zgodno$ci predko$§ci miedzy lancuchem wodzka
i lancuchem przeno$nikowym w kierunku w kté-
rym woézek podaza do wspéidzialania, jezeli wozek
najpierw wspéldziala z zaczepem napedowym 24
w kierunku wylgcznie bocznym, zastosowanie na-
chylonej powierzchni bocznej 40 na kazdej stronie
bocznej zaczepu napedowego skutecznie zapewnia
podniesienie zaczepu napedowego 24 w celu dania
mozno$ci woézkowi podazania w dalszym ciggu w
kierunku bocznym ku drodze podazania naprzéd
zaczepu napedowego.

Zaczep opézZniajacy 25 jest zaopatrzony na
przedniej stronie w skierowang do przodu po-
wierzchnie 41 wspdldzialajaca z pretem wézke
i nachylong w dot w kierunku wstecznym od kie-
runku ruchu wspornika 23 w polozenie odlgczenia
wozka, przy czym urzadzenie jest tego rodzaju, ze
w przypadku gdy lancuch przeno$nikowy przeciga
wozek, ta nachylona powierzchnia 41 zaczepu
opéZniajgcego 25 wspoldziala z pretem napedo-
wym 27, podnoszac przy tym zaczep 25 wraz ze
wspornikiem 23 i odpowiednim zaczepem napedo-
wym 24 w stopniu koniecznym do umozliwienia
wejScia preta napedowego 27 do przedzialu mie-
dzy dwoma zaczepami 24, 25 i wspoétdziatanie z za-
czepem napedowym 24.

Powierz¢hnia mnapedowa 26 zaczepu napedowe-
go 24, jak rowniez odpowiednia powierzchnia
op6zniajaca 29 zaczepu opdzniajacego 25, sg na-
chylone w kierunku przeciwnym wzgledem pionu,
wskutek czego kazda z tych powierzchni jest na-
chylona w dét ku plaszczyznie pionowej przecho-
dzgcej przez Srodek wspornika 23 prosto,paiile i po-
przecznie do kierunku ruchu lancucha przenos-
nikowego.

Takie nachylenie jest przewidziane celowo aby
pomimo niedokladnoSci obrdébki lub montazu nie
nastepowal nacisk miedzy zaezepami 24, 25 i pre-
tem napedowym 27, wytwarzajacy sile wypadkowsg
dazgca do niepozgdanego podniesienia zaczepdéw w
polozenie rozigczenia. i

Kat nachylenia wzgledem poziomu bocznej po-
wierzchni napedowej 40 zaczepu i odpowiedniej
powierzchni 27b na koncu preta napedowego 27
jest najlepiej rzedu 25°. Wartos¢ tego kata jesi
tak dobrana, ze gdy powierzchnia 27b preta 27
wedlug fig. 5 wspéidziala z powierzchnig 40 za-
czepu napedowego 24 dla podniesienia tego zacze-
pu 24 wraz z nalezagcym do niego wspornikiem 23,
wypadkowa reakcji preta 27 ria zaczep 24 dziala
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zasadniczo wzdiuz linii C na fig. 5, tak iz prze-
chodzi zasadniczo przez §rodek wspornika 23 leza-
cy zasadniczo pos$rodku miedzy goérng i dolng kra-
wedzig plytek obudowy 22, z tym, ze wspornik 23
nie dazy do oparcia sie o przylegle powierzchnie
plytek ostonowych 22, gdyz jest uniesiony w po-
lozenie odlgczenia woézka przez wspomniane wyzej
wspoldzialanie miedzy powierzchnia 27b preta
i powierzchnia napedows 40 zaczepu.

Zastrzezenia patentowe

1. Przeno$nik woézkowy, znamienny tym, Ze lgcz-
nie z zaczepem napedowym jest wyposazony w

zaczep opOzniajacy umieszczony 2z przodu .

wzgledem zaczepu napedowego Ww kierunku
przesuwu elementu przeno$nikowego, przy czym
zaczep napedowy i nalezacy do niego zaczep
opo6zniajacy s osadzone na wspolnym elemen-
cie podtrzymujgcym, wosadzonym przesuwnie
wzgledem elementu przeno$nikowego w kierun-
ku ‘poprzecznym do jego diugosci, wskutek cze-
go kazidy zaczep napedowy, lgcznie z malezagcym
do niego zaczepem opdZniajgcym, maja moznosé
przesuniecia wzgledem elementu przenoéniko-
wego z polozenia wspéldzialania z wozkiem w
polozenie odlaczenia, a kazdy zaczep napedowy
ma na swej zwréconej ku tytowi stronie i co
najmniej na jednej z dwdch stron zwrdéconych
w bok powierzchnie wspoétdzialania z woézkiem
przy czym kazda z tych powierzchni jest na-
chylona wzgledem kierunku ruchu przesuniecia
zaczepu napedowego wraz z kazda powierzch-
nig odwrécong od kierunku ruchu przesuniecia
zaczepu napedowego w polozenie odlaczenia od
wozka, natomiast kazdy zaczep opéZniajgcy na
swej zwréconej do przodu stronie zwrécong do
przodu powierzchnie wspéldzialajgcyg ze zderza-
kiem napedowym woézka i ta powierzchnia w
kierunku wstecznym jest odchylona od kierun-
ku ruchu przesuniecia zaczepu opdzniajacego
w poltozenie odlgczenia woézka, przy czym w
przypadku gdy wozek podaza ruchem wzgled-
nym ku zaczepowi napedowemu tak aby dopro-
wadzi¢ zderzak napedowy wodzka w polozenie
wspéldziatania z tylng powierzchnig lub bocz-
na powierzchnia zaczepu napedowego, to zaczep
ten jest przesuniety czasowo w polozenie odilg-
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10
czenia dla umozliwienia zderzakowi napedowe-
mu woézka ruch do przodu wzgledem zaczepu
napedowego w polozenie zaczepienia przez po-
wierzchnie napedowsg zaczepu.

. Przenoénik wedlug zastrz. 1, w ktérym element

przencénikowy jest umieszczony ponad torem
woézkowym, znamienny tym, ze zaczep podtrzy-
mujacy element wspornikowy stanowi wspornik
i jest osadzony pprzesuwnie w kierunku pio-
nowym wzgledem elementu przeno$nikowego,
w zalozeniu ze ten element jest poziomy, wsku-
tego czego wspornik jest przesuwny pionowo
miedzy dolnym polozeniem zaczepienia woézka
i podniesionym polozeniem odiaczenia wdzka.

. Przeno$nik wedlug zastrz. 2, znamienny tym,

ze wspornik jest osadzony ruchomo w kierunku
pionowym miedzy para r‘ytek prowadniczych
umieszczonych w pewnych odstepach wzdluz
dlugoéci odpowiedniego elementu przenoéniko-
wego, przy czym kazdy wspornik na gérnym
koficu ma czesé zderzakowy przystosowang do
wspéldzialania z goérng krawedzig jednej z
dwoéch plytek prowadniczych w celu ograni-
czenia ruchu ku dotowi wspornika wzgledem
elementu przenosnikowego.

. Przeno$nik wedlug zastrz. 2 i 3, znamienny

tym, ze kazda z powierzchni bocznych zaczepie-
nia woézka jest nachylona wzgledem kierunku
ruchu przesuniecia zaczepu napedowego, dzieki

czemu sila przylozona do tej powierzchni, dzia-

lajaca na nig normalnie w kierunku przemiesz-
czenia zaczepu napedowego do polozenia odlg-
czenia woézka, przechodzi przez wspornik w po-
tozeniu zasadniczo poSrednim miedzy krawedzig
goérnag i dolng plytek prowadniczych wspornika.

. Przeno$nik wedlug zastrz. 2 — 4, w ktérym

kazdy ze zderzakéw napedowych woézka zawie-
ra pret napedowy umieszczony na goérnej stro-
nie wézka i przebiegajacy w poprzek kierunku
przesuwu woézka do przodu, znamienny tym, ze
przeciwlegle konce poprzecznie przebiegajgcego
preta napedowego majg powierzchnie wspol-
dzialajace z zaczepem napedowym, ktére s3 na-
chylone w dét w kierunku ku koficowi preta
napedowego, przy czym kazda z tych nachylo-
nych powierzchni preta napedowego woézka jest
przystosowana do wspodidzialania z boczng po-
wierzchnia wspoéldziatania z wozkiem na zacze-
pie napedowym.
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