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Opfindelsen angdr et tagvindue af den i krav 1's ind-

ledning angivne art.

Fra tysk brugsmgnsteransggning nr. 7 416 262 er der
kendt et sddant tagvindue, hvis flgj bdde kan bringes hen i
en klapstilling, i hvilken den kan sammenldses med hjzlpe-
rammen, og hen i en svingstilling, idet flgjen svinges om et
midterste ledsted pa hj&lperammen. I den udsvingede stilling
er hjezlperammen ved hjzlp af en udadbevagelsesmekanisme, der
ved den kendte udfgrelse er dannet af gasfjedre, og som vir-
ker pid hjzlperammen, lgftet op fra karmen, hvorved vindues-
dbningen bliver bedre tilgengelig. Til fiksering af flgjen i
den &bne svingstilling har flgjen tappe, der kan indskydes i
udsparinger i karmen. Ved det kendte tagvindue har man sdale-
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des kombineret fordelene ved et klapvindue og ved et svingvin-

due.

~ Den kendte udfgrelse har dog vasentlige ulemper. Gas-
fjedrene lgfter hjezlperammen op fra karmen ved en friggrelse
af flgjen ved hjzlp af en betjeningsvagtstang, men i den 1gf-
tede stilling kan flgjen svinge frit om sit ledsted pd hjal-
perammen. Flgjen befinder sig dermed pd det tidspunkt 1 en
fuldstendig labil, usikret stilling, og der kraves sazrlige
sikringsmidler til at opnd en sikret stilling af flgjen, ndr
denne er svinget ud. Disse midler bestdr ved den kendte ud-
fgrelse af akseltappe, der er anbragt pd fldjens langdebjzl-
ker, og som er vandret forskydelige for at kunne fgres ind 1

boringer i lzngdebenene pd karmen.

Det kendte tagvindue har veret anvendt i praksis i en
grrakke, men det har herved vist sig, at fikseringen af flg-
jen i den udsvingede stilling er meget kra@vende og besverlig
for den betjenende person. Dette skyldes, at gasfjedrene har
et konstant, ikke regulerbart tryk. Gasfjedrene md derfor di-
mensioneres, si de passer til den mest almindelige taghazld-
ning. Bliver tagvinduet s& indbygget i et stejlt tag, vil
flgjens vegt udgve en mindre kraft péd gasfjedrene end ved en
sedvanlig taghaldning. Bliver tagvinduet omvendt indbygget i
et tag med en mindre hzldning end sadvanligt, vil flgjen ud-
gve en vaesentlig stgrre kraft pd gasfjedrene. Dette betyder,
at der alt efter taghzldningen ved det indbyggede vindue vil
virke forskellige krafter pd gasfjedrene. Da disse fjedre ud-
gver et konstant tryk, vil ledstedet for fldjen ved hjzlpe-
rammen blive lgftet mere eller mindre langt op fra karmen. Bo-
ringerne i karmen for akseltappene er ved fremstillingen an-
bragt pd en fra ledstedet udgdende cirkelbue, hvorved der fés
en bestemt afstand af ledstedet fra karmen. S& snart denne
afstand andrer sig, vil akseltappene pa flgjsiden beskrive en
anden radius end den, der svarer til boringerne. Akseltappene
vil derfor ikke mere af sig selv komme til at std ud for bo-

ringerne.

Den betjenende person mid derfor forsgge at bringe led-
stedet f. eks. nzrmere til karmen ved at udgve et tryk modsat
trykket fra gasfjedrene. Derved vil hjzlperammen samtidig be-
vege sig om sin af hzngslet dannede klapakse. Dette er en y-
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derligere komplikation, ndr akseltappéne skal bringes til at

t

std ud for boringerne i karmen,

Det samme problem optrader ogsé, nar gasfjedfenes
kraft svigter pid grund af zlde. Serlig vanskeligt bliver
det at bringe akseltappene til at std ud for boringerne, hvis
de to gasfjedre pd hver sin side af flgjen p& hjzlperammen
bliver zldet uens, eller den ene gasfjeder svigter helt. Flg-
jen vil si& komme til at henge skrdt i karmen, og man ma
fgrst bringe den ene akseltap hen i den tilhgrende boring ved
forskydning og indstilling af flgjen, og det samme md deref-
ter gennemfgres ogsd med den anden akseltap. o

Den foreliggende opfindelse tager sigte pid at angive
et tagvindue af den omhandlede art, ved hvilket de ovenfor
omtalte ulemper er undgdet, og dette opnds ifglge opfindelsen
ved, at tagvinduet er udformet som angivet i krav 1's kende-

tegnende del.

Ved denne udformning opndr man, at den mod flgjen ven-
dende side pa gribelisten bliver trukket nedefter, ndr flgjen
bliver svinget ud fra sin lukkede stilling. Herved vil aksel-
tappene pd flgjsiden, der ligger an mod den gverste endeflade
pd karmen, bevege sig nedefter, hvad der tvangsmessigt bevir-.
ker en lgftning af hjzlperammen op fra karmen. Da afstanden
af akseltappene p2 flgjsiden fra ledstedet for flgjen pa
hjzlperammen er konstant, fis der ved samme udsvingning af
flgjen ogsd altid samme afstand fra ledstedet pd karmen, uaf-
hengigt af den pigzldende taghaldning. I en udsvinget udsigts-
stilling, d.v.s., ndr flgjen stdr i hovedsagen vandret, opnar
man en sikker fastholdelse af flgjen, da den dels ligger an
mod akseltappene, der er anbragt mellem ledstedet og den ¢-
verste tvaerbjzlke i karmen, dels stgtter sig, der tjener til
udadbevagelse af flgjen ved at indvirke pd fldjen mellem led-
stedet og den nederste tverbjzlke i karmen.

Derved opndr man en sikker topunktslejring af flgjen
ogsd i alle mellemstillinger mellem lukkestillingen og den ud-
svingede stilling. Da understgtningspunkterne, armen til udad-
bevagelse og akseltappene, ikke virker omtrent vandret, kunne
flgjen teoretisk glide vak nedefter over understgtningspunk-
terne, men det er forhindret ved, at flgjen er fastholdt i

denne retning af hjzlperammen.
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Flgjen er derfor fastholdt ogsd i mellemstillinger, u-
den at det er ngdvendigt at anvende en sarlig fikseringsmeka-

nisme.

Da akseltappene er anbragt mellem ledstedet og den ¢-
verste tverbjzlke i karmen, er den del af flgjen, der ved ud-
sviﬁgning bevaeger sig indefter i karmen, vasentlig mindre
end ved den kendte udfgrelse af tagvinduet. Derfor vil de
krefter, der ved en given vindbelastning virker i retning af
en borttrykning af flgjen fra hjzlperammen, blive vasentligt
mindre end ved det fra den ovennazvnte tyske brugsmgnsteran-
sggning kendte tagvindue.

Ved udformning af tagvinduet som angivet i krav 2 op-
n&r man en let Bevégelighed af flgjen ved svingdbning og ved
svinglukning. - '

Ved udformning af tagvinduet som angivet i krav 3 far
man en lettelse af montagen, da anslaget for forskydningsve-
jen far akseltappene ikke krzver en yderligere udsparing i
karmen, og der krazves heller ikke en szrskilt montering af
anslaget.

I renggringsstillingen er den glasflade, der i flg-
jens lukkestilling vender udefter, vendt ind mod rummets in-
dre. Ved renggring af ydersiden af flgjen, der i renggrings-
stilling er fri tilgmngelig fra rummets indre, bliver der ud-
gvet en kraft pd flgjen ogsa i det omrdde, der ligger oven
for akseltappene, og pd grund af denne kraft ville flgjen
kunne bevage sig opefter svingende ved sin underside med ak-
seltappene parallelt med endefladen pa karmen. Til undgdelse
heraf er tégvinduet hensigtsmessigt udformet som angivet i

krav 4.

, -,Irrengﬁringsstilling for flgjene vil akseltappene da
findes i fordybningen, hvorved der bevirkes en ekstra fikse-
ring af flgjens renggringsstilling. Svarende til dybden af
fordybningen krzves der et ekstra kraftopbud for atter at ud-
ldse renggringsstillingen. Det samme formdl kan man ogsd opnd
ved udformning af tagvinduet som angivet i krav 5. Nar aksel-
tappen sd stgder mod tungen, bgjes denne fjedrende let op,
hvorved akseltappen gir ind i underskeringen og fikseres i
renggringsstilling for flgjen ved hjzlp af den fjedrende ef-
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tergivende tunge.

Ved udformning af tagvinduet som angivet i krav 6 6p—
nir man, at flgjen ved svingdbning kan indstilles i flere de-

finerede mellem-dbningsstillinger.

I udsvinget stilling ligper fldjen an mod en arm til ud-
adbevaegelse af flgjen og mod akseltappene. Ved stzrke vindstdéd
kan det herved forekomme, at flgjen, navnlig hvis det er en
f1¢j med 1lille vagt, i omrddet for ak#eltappene kan 1¢fte
sig op fra endefladen i karmen. Dette kan ogsd ske, ndr der
udgves en opefter virkende trykkraft fra det indre rum pé
den gverste vandrette rammedel af flgjen, hvorved der ved en
ensidig kraftudgvelse ogsd kan optrade en forkanthing af flg-
jen. Til undgdelse heraf kan tagvinduet hensigtsmessigt veare

udformet som angivet i krav 7.

Sikringsstykket er i flgjens lukkestilling anbragt 1
omrddet neden under aksetappen, i retning hen mod den neder-
ste, vandrette rammedel i flgjen, s& at akseltappen ved. klap-
&bning af flgjen uhindret kan lgfte sig fra karmen. Bliver
flgjen derimod svingdbnet, lgber akseltappen nedefter pd en-
defladen af karmen og ndr ind i omrddet for sikringsstykket
og bliver omfattet af dette. En vag 1 sikringsstykket gfiber
derved ind bag akseltappen pd den fra karmen bortvendende si-
de og sikrer derved flgjen mod en utilsigtet afldftning.

Ved udformning af tagvinduet som angivet i krav 8 op-
nir man, at en nedbgjning i udsigtsstilling, navnlig ved en
f1¢j med forholdsvis svage lzngderammedele, i vidt omfang
bliver undgdet ved den sikre hvilestilling i udsigtsstillin-
gen. Den maksimalt mulige nedbgjning af de enkelte afsnit af
flgjen, altsd mellem understgtningspunkterne og ved de frie
ender pi den anden side af understgtningspunkterne er ens.

Anbringelsen af akseltappene i omrddet mellem ledste-
derne for afdzkningen sker navnlig sdledes, at flgjen i det
mindste i svingudsigtsstilling ikke eller ikke vasentligt

rager ind i rummets indre over karmen.

Serligt hensigtsmessigt er tagvinduet herved udformet
som angivet i krav 9, hvorved flgjen selv i renggringsstil-
ling ikke fra karmen rager forstyrrende ind i rummets indre.
Ogsid med flgjen i sving-udsigtsstilling er der derved sikret
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en god adgangsmulighed med stor fri hgjde, da svingaksen, der
er dannet af akseltappene, er anbragt i det gverste omrdde for
karmen, si at tagvinduet ogsd kan indbygges i forholdsvis fla-

de skra tage.

Ved udformning af tagvinduet som angivet i krav 10 op-
ndr man,at flgjen i renggringsstilling kan danne en vinkel pd
mindre end 90° med den gverste endeflade pd karmen, milt mel-
lem ydersiden og den oven over nasen liggende gverste endefla-
de pd karmen. Til renggringsstilling velges der fortrinsvis en
vinkel pa 80 - 85%, for at der skal fds en szrlig stabil stil-
ling af flgjen i renggringsstillingen, idet samtidig en udlgs-
ning fra denne renggringsstilling er mulig med hé&nden uden et

for stort kraftonud.

Ved udformning af tagvinduet som angivet i krav 11 op-
nidr man, at det nederste omrdde af flgjen i ldset tilstand
traekkes dybefe ind i karmen,idet flgjen er let svinget om ak-
seltappene, og det ovenfor akseltappene liggende omrdde af
flgjen rager ud af karmen og er presset mod afdzkningen. Skrd-
stillingen af flgjen opnds navnlig ved, at det mod karmen ven-
dende lukkestykke, med hvilket betjeningsstangen, der er fast-
gjort til den nederste, vandrette rammedel af fldjen, samar-
bejder, er anbragt i en passende afstand fra den gverste ende-

flade 1 karmen.

Opfindelsen forklares nzrmere under henvisning til teg-

ningen, pd hvilken

fig. 1 viser et lzngdesnit gennem en foretrukken ud-
fgrelsesform for tagvinduet med flgjen i 1&-
set lukkestilling,
fig. 2 samme med fldjen i udsvinget stilling,
~ fig. 3 samme med flgjen i renggringsstilling, og
fig. 4 samme med flgjen i klap-dbningsstilling.

Tagvinduet, der er bestemt til at indbygges i en skrd
tagflade, bestdr af en karm 1 og en flgj 2. Et nederste tver-
ben 3, et gverste tvarben 4 og lengdeben 5 i karmen 1 har
hver iszr et fladt réktangulart tvaersnit. I det nederste tvar-
ben 3 findes der et lukkestykke 6 med to lukkedbninger. En ¢-
verste, smal endeflade 7 i karmen 1, der ligger op til flgjen



10

15

20

25

30

35

1425489

2, er dekket med en beskyttelseshlikplade 8.

Rammen af flgjen 2 er dannet af en nederste bjzlke 9,
en gverste bjzlke 10 og langdebjazlker 11. Rammen er forsynet
med to lag glas 12, og de udvendigt liggende dele af rammen har

en afdekning 13.

Den gverste halvdel af flgjen 2 er forsynet med en
afdekning 14, der dzkker lzngdebjzlken 11 og samtidig lahg—
debenet 5. Afdzkningen 14 er omtrent’ ved midten af langden
af lazngdebjzlken 11 fast, men svingelig leddet forbundet
med flgjen 2 under dannelse af et ledsted 15. Den anden ende
af afdzkningen 14 er ved hjzlp af et hangsel 16 svingeiigt
forbundet med karmen 1, idet et ledsted 17, om hvilket afdek-
ningen 14 er svingelig, er lejret i det ¢dverste tverben 4.

Lengdebjzlkerne 11 i flgjen 2 er i omrddet mellem led-
stederne 15 og 17 for afdekningen 14 forsynet med hver en ak-
seltap 18, der bestdr af en rulletap. Akseltappene 18, der er
anbragt i et fazlles, vandret plan, ligger an mod den gverste,
smalle endeflade 7 pd lazngdebenene 5 i karmen 1.

I omradet for akseltappeﬁe 18 er der p4 den gverste
endeflade 7 af karmen 1 anbragt et pdsat stykke 32 af plast
med 1lille friktion, hvilket stykke har L-form og ligger an
mod den indre bredside 22 i karmen 1 samt ved sin neders}e
ende er forsynet med en nase 33, ved hvis fod der er anbragt
en fordybning 34 og pd afstand derfra en yderligere fordyb-
ning 36 i det pdsatte stykke 32. Dette stykke 32 er desuden
forsynet med et U-formet sikringsstykke 35.

P4 undersiden 19 af flgjen 2 er der ved den nederste
bjelke 9 af fldjen 2 anbragt en betjeningsstang 20, der er
forsynet med en ansats 21 til indgreb i lukkestykket 6. An-
satsen 21 bzrer en tiltrzkningsskrdflade 39, det samme gzlder
lukkestykket 6.

Undersiden 19 pd den gverste bjzelke 10 af flgjen 2 be-
rer en gribeliste 29, der er svingelig om en akse 30. I
svingningsomrddet for gribelisten 29 er karmen 1 forsynet med
en stgtteknast 31. En tiltrakningsskrdflade 39 er udformet
sdledes, at den bevirker en stazrkere tiltrazkning end svarende
til afstanden mellem gribelisten 29 og dens anlagsflade mod

stgtteknasten 31.
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P4 den indre bredside 22 af hvert langdeben 5 findes
en om en akse 27 svingelig arm 23, i hvis hus 24 en fjeder
25 er anbragt skjult. Fjederen 25, der er udformet som en
spiral, virker i retning af flgjen 2 og trykker en ved den
frie ende af armen 23 anbragt rulle 26 mod undersiden 19 pa
flgjen 2. Til begraznsning af svingningsvejen for armen 23

bzrer karmen 1 et anslag 28.

I den lasede lukkestilling p& flgjen 2 i fig. 1 fis
der en fastspaznding af afdzkningen 14, da akseltappene 18
iiggerran mod endefladen 7 pi karmen 1 og flgjen 2 samtidig
er lédset vedrhjalp af betjeningsstangen 20. Flgjen 2, der
med akseltappene 18 ligger an mod endefladen 7, stdr let
skrd om akseltappene 18 pd en sidan méde, at den gverste del,
navnlig den gverste rammedel 10; preéses mod afdzkningen 14.
Flgjen 2 er sdledes lejret under forspending i karmen 1, og
denne forspanding opnds ved anbringelse af lukkestykket 6 i

karmen 1.

Til svingébning af flgjen 2 skal ldsningen lgsnes ved
hjzlp af betjeningsstangen 20, og flgjen 2 skal 1lgftes let
ved hjelp af betjeningsstangen 20. Abningsbevagelsen under-
stgttes af den fjederbelastede arm 23, hvis fjeder 25 tryk-
ker rullen 26 pi armen 23 mod undersiden 19 pd flgjen 2. Ved
dbningen udfgrer armen 23 en svingningsbevegelse om sin akse
27, og rullen 26 glider langs lzngdebjelken 11 i retning op-
efter hen mod akseltappene 18. Derved svinger afdekningen 14
om sit mod karmen vendende ledsted 17, og flgjen 2 svinger
om det mod flgjenden vendende ledsted 15 péd afdzkningen 14.
Da ledstedet 15 i forhold til endekanten 40 pd afdzkningen
14 er forsat i retning mod den nederste rammedel 9, vil af-
dekningen 14 uden nogen klemning 1gfte sig fra den til flg-
jen 2 fastgjorte dekning 13. Samtidig glider akseltappene 18
nedefter pa de pisatte stykke 32 pd endefladen 7 i karmen 1,
hvorved det avenfor aksetappene 18 varende omrdde af flgjen
2 bevager sig ind i karmen 1. Ved forskydningen af akseltap-
pene 18 nedefter nir de ind i omrddet for sikringsstykket
35, af hvilket de bliver omfattet pd deres fra endefladen 7
bortvendende flade, si& at flgjen 2 ikke mere kan ldfte sig
fra endefladen 7 pad karmen 1 eller glidefladen pa det pasat-
te stykke 32, Abningsbevagelsen fortsattes, indtil sving-
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ningsvejen for armen 23 bliver begrznset af anslagef 28. 1
denne position er akseltappene 18 ndet ind i fordybningen 36
i omrédet for sikringsstykket 35. Fldjen 2 stdr derefter i

en let nedefter skrdtstillet, tilnazrmelsesvis vandret stil-
ling, der betegnes som udsvinget stilling og er vist i fig.
2. I denne udsvungne stilling svarer afstanden af den ne-
derste bjzlke 9 til rullen 26 omtrent til afstanden af aksel-
tappene 18 fra den gverste bjzlke 10, og afstanden mellem
rullen 26 og akseltappene 18 svarer i det vasentlige til det
dobbelte af de ovenfor navnte afstande. I den udsvingede stil-
ling bliver vagten af flgjen 2 i vidt omfang optaget af

armen 23 og akseltappene 18, idet de to anlzgssteder for
flgjen 2 ligger langt fra hinanden. Dette giver en szrlig
stabil lejring af flgjen 2 i den udsvingede stilling, sd at
flgjen selv ved stzrkere vindbelastning ikke kan lukkes ugn-
sket, idet flgjen 2 ved den bestemte anbringelse af aksel-
tappene 18 med sin rammedel 10 forbliver inden i karmen 1.

Da akseltappene 18 er anbragt forholdsvis langt oppe pid flg-
jen 2, fis der en hgj hovedfrihed og uhindret adgang.

For at ggre ydersiden 37 pd flgjen 2 uhindret tilgan—
gelig til renggring fra det indre rum skal flgjen 2, idet
man gidr ud fra den udsvingede stilling i fig. 2, trzkkes ned-
efter ved hjazlp af gribelisten 29. Derved lgfter fldjen 2
sig fra armen 23, da denne arm befinder sig i den af anslaget
28 begransede endestilling og med sin rulle 26 ikke er fast-
gjort til flgjen 2, men alene ved fjederkraft presses mod un-
dersiden 19 p& lzngdebjzlken 11. Flgjen 2 svinger om ledste-
det 15 for afdzkningen 14, og akseltappene 18 glider ud af
fordybningen 36 og af omriddet for det U-formede sikringsstyk-
ke 35 nedefter pd det pdsatte stykke 32. Forskydningsvejen for
akseltappene 18 er begrenset af en nase 33, der er udformet i
ét stykke med det pdsatte stykke 32, og ved hvis fod der fin-
des en yderligere fordybning 34 til indgreb for akseltappene
18. Nasen 33 er anbragt pd en sddan afstand fra ledstedet 17
for afdekningen 14 p& karmen 1, at atstanden er stdrre end
0,87 gange l@zngden af afdekningen 14, hvorved man opnir, at
vinklen mellem ydersiden 37 pd flgjen 2 og det ovenfor flgjen
2 liggende omrdde af endefladen 7 p& karmen 1 bliver mindre
end 90°. Ved denne spidse vinkel fis ligeledes en stabil

stilling i rensestilling, der er vist i fig. 3, og i hvilken
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ydersiden 37 pd flgjen 2 er frit tilgengelig fra det indre
rum. Ved indgrebet af akseltappene 18 i fordybningen 34 bli-
ver desuden den stabile stilling af flgjen 2 forbedret, sé-
ledes at der ved renggring af den glasflade, der i vinduets
lukkestilling ligger udefter, ogsd ovenfor ledstedet 15 kan
udgves en stgrre kraft pd flgjen 2, uden at der opstdr en
fare for, at flgjen 2 utilsigtet lgsner sig fra renggrings-
stillingen.

_ Ved en tilbagefgring af flgjen 2 til den udsvingede
stilling bliver flgjen 2 ved hjelp af gribelisten 29 truk-
ket i retning mod det gverste tverben 4 af karmen 1, sé at
akseltappene 18 lgsner sig fra truget 34 og glider opefter.
Nar flgjen 2 hen i en sddan stilling, at vinklen mellem flg-
jens yderside 37 og det gverste omrade af karmen 1 er stgrre
end 90°, og slipper betjeningspersonen fejlagtigt gribelisten
29, vil den nedad faldende figj 2 stgde mod den fjederbela-
stede arm 23. Bevagelsesenergien i flgjen 2 bevirker en del-
vis tilbagesvingning af armen 23 om aksen 27, hvorved fjeder-
kraften fra armen 23 bliver stdrre. Ved denne voksende fije-
derkraft bliver bevagélsesenergien fra flgjen 2 efterhdnden
kompenseret, sd at flgjen 2 opfanges blgdt, og beskadigelser

p4& tagvinduet undgds.

For at bringe flgjen 2 hen i klap-dbningsstilling gar
man ud fra den 1l3sede lukkestilling i fig. 1 I den tilstand,
hvor flgjen 2 er ldset ved hjazlp af betjeningsstangen 20, skal
gribelisten 29 svinges om sin akse 30 i retning mod det ¢?er—
ste tverben 4 i karmen 1, si at gribelisten 29 ndr hen i omrd-
det for st@gtteknasten 31. Hvis betjeningsstangen 20 derefter
friggres, bliver den spznding af afdzkningen 14, der er for-
anlediget ved hjzlp af akseltappene 18, frigjort, og ved fri-
g¢reise af spendingen i samvirke med den fra neden p& aksel-
tappene 18 pd flgjen 2 angribende fjederkraft fra armen 23
vil den ovenfor akseltappene 18 liggende dverste del af fld-
jen 2 bevage sig et lille stykke nedefter og ind i karmen 1.
Derved bliver gribelisten 29 presset mod stgtteknasten 31,
der er forsynet med en let underskering for gribelisten 29.
Denne underst¢tning af den pd den gverste rammedel 10 af flg-
jen 2 anbragte gribeliste 29 mod karmen 1 bevirker en fast-
leggelse af flgjen 2 mod afdzkningen 14. Léftes flgjen 2 der-
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efter opefter ved hjzlp af betjeningsstangen 20, hvorved den
fjederbelastede arm 23 letter betjeningen; klapper fl¢jen‘20
om det af hazngslet 30 dannede, mod karmen vendende ledsted

17 for afdzkningen 14, der ved koblingen af gribelisten 29
med karmen 1 bliver til klapakse pd flgjen 2. De ovenfor sik-
ringsstykket 35 liggende, mod fldjen vendende akseltappé 18
1gfter sig herved uhindret forbi sikringsstykket 35 fra ende-
fladen 7 p& karmen 1. Klap-&bningsstillingen er ndet, ndr ar-
men 23 nir i anl®zg mod anslaget 28 péd siden af karmen, som
vist i fig. 4. '

Da gribelisten 29 under hele klapdbningsbevegelsen er
presset mod stgtteknasten 31, er en utilsigtet ldsgdrelse af
gribelisten 29 heller ikke mulig i klap-&bningsstillingen, og
en fejlbetjening er udelukket.

Gribelisten 29 har saledes flere funktioner. Den tje-
ner til kobling og til 1gskobling af fldjen 2 med og fra kar-
men 1 samt til fastholdelse af flgjen 2 mod‘afdakningen 14
og dermed til dannelse af klapaksen og desuden som betjenings-
element til bevagelse bort fra renggringsstilling, idet man

gdr ud fra den udsvingede stilling. Koblingen eller frikoblin-
gen fra karmen 1 er udelukkende mulig i den ldsede lukkestil-

ling, si at man ved hjzlp af gribelisten 29 i forvejen val-
ger, om der skal gennemfgres en klapdbning eller en svingdb-

ning af tagvinduet.

Nzsen 33 er i fig. 4 udformet anderledes end i fig. 1
til 3. Den barer en tunge 38, der er underskdret. Denne under-
skering er'tilpasset til diameteren af akseltappene 18, sdle-
des at akseltappene 18 i renggringsstilling for flgjen Z er
opfanget af nzsen 33, hvorved man kan undvere fordybningen 34.

Patentkrayv

1. Tagvindue, bestdende af en karm, med hvilken en
vinduesflgj er forbundet ved hjzlp af en hjzlperamme, idet
denne hjalperamme i nazrheden af den gverste tvardel af karmen
er leddet forbundet med karmen ved hjzlp af hazngsler og ved
sin frie ende har et ledsted for flgjen, der er anbragt om-
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trent ved midten af lengden af flgjens lengdebjalker, og i-
det flgjen ved den nederste tverbjelke har en betjenings-
vegtstang til 1dsning af flgjen med et 18sestykke i karmen,
medens den ved den gverste tvarbjzlke har en gribeliste til
fastlaggelse af flgjen i hjzlperammen og i omriddet mellem
ledstedet for flgjen pd hjazlperammen og den gverste tverbjel-
ke p2 begge lzngdebjzlker af flgjen har hver en med lzngdede-
lene i karmen samarbejdende akseltap og med en pd karmen _
svingelig anbragt, fjederbelastet udadbevaegelsesmekanisme til
lettelse af flgjens abningsbevazgelse, idet flgjen ved fri-
gjort betjeningsvegtstang og indkoblet gribeliste kan bringes
hen i klapabningsstilling under bevagelse om en af hangslerne

" pa hjélperammen dannet klapakse og ved frigjort betjenings-

vegtstang og frikoblet gribeliste pd hjzlperammen lgfter sig
fra karmen, medens flgjen er svingelig om sit ledsted pd
hjelperammen, k e n detegnet ved, at de mod flgjen
vendende akseltappe (18) i lukke- og svingstilling for flgjen
(2) er anbragt liggende an mod en gverste endeflade (7) pd
karmen (1) og indrettet til at kunne glide nedefter ved over-
fgring af flgjen (2) fra lukke- til svingstilling pd denne
endeflade (7), at der pd karmen (1) er anbragt en nase (33)
til begrénsning af forskydningsvejen for akseltappene (18),

og at udadbevegelsesmekanismen er dannet af en arm (23), der
med sin frie ende ligger glidende an mod undersiden (19) af
lengdebjelken (11) i flgjen (2) i omridet mellem ledstedet
(15) for flgjen (2) pd hjzlperammen (14) og den nederste tvar-
bjzlke (9) af flgjen (2), idet svingningsvejen for armen (23)
er begrenset ved hjzlp af et p&d karmen (1) anbragt anslag

(28) sadledes, at vinklen mellem undersiden (19) af lazngdebjel-
ken (11) og armen (23) forbliver mindre end 90°.

2. Tagvindue ifglge krav 1, kendetegnet
ved, at karmen (1) i omrddet for forskydningsvejen for aksel-
tappene (18) er forsynet med et pisat stykke (32) af materiale
med 1lille friktiomn.

3. Tagvindue ifglge krav 2, kendetegnet
ved, at nzsen (33) er udformet i et stykke med stykket (32) pa

karmen.

4. Tagvindue ifglge krav 2 og 3, kende te g -




10

15

20

25

30

35

13 142549

n et ved, at der ved den nederste ende af forskydningsvejen
grensende til nzsen (33) i det pésatte stykke (32) findes
en fordybning (34).

5. Tagvindue ifglge krav 1 eller 4, k e n deteg-
net ved, at nesen (33) er forsynet med en forlangelse (38).

6. Tagvindue ifglge krav Z eller 3, kendeteg-
net ved, at det pasatte stykke (32) pd sin glideflade er
forsynet med flere fordybninger (34, 36).

7. Tagvindue ifglge krav 1, k en detegnet
ved, at der i retning mod den nederste tverbjzlke (9) neden
under den stilling af akseltappene (18), i hvilken tappene er
i lukkestilling i omridet for forskydningsvejen for akseltap-
pene pid karmen (1) er anbragt et U-formet holdestykke (35), i
hvilket akseltappene (18) lgber ind ved svingdbning af flgjen

(2).

8. Tagvindue ifglge krav 1, kendetegnet
ved, at afstanden af den frie ende af udfgringsarmen (23) i
flgjens udsvingede stilling fra den nederste tverbjzlke (9) er
lig med afstanden af akseltappene (18) fra den gverste tvear-
bjelke (10) af flgjen (2), og at afstanden mellem den frie en-
de af armen (23) og akseltappene (18) er dobbelt sd stor.

9. Tagvindue ifglge krav 1, kendet e gnet
ved, at afstanden fra akseltappene (18) til den gverste rette
tverbjelke (10) i flgjen (2Z) omtrent er lig med hgjden af kar-
men (1).

10. Tagvindue ifglge krav 1 eller 3, ken dete g-
net ved, at lengden af afstanden fra nasen (33) til ledste-
det (17) for hjzlperammen (14) pd karmen (1) er stgrre end
0,87 gange lengden af hjzlperammen (14) mellem dennes ledste-
der (15, 17).

11. Tagvindue ifglge krav 1, kendetegnet
ved, at flgjen (2) i lukkestilling er sdledes let skrd an-
bragt i forhold til planet for karmen (1) over akseltappene
(18), at det gverste omrdde af flgjen (2) er presset mod hjel-

perammen (14).

Fremdragne publikationer:
Dansk patentansegning nr. 2065/75 (fremlmggelsesskrift nr,142206).
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