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59 VOLAN CU AER CLIMATIZAT PENTRU AUTOVEHICULE

(57) Rezumat: Inventia se refera la un volan cu aer
climatizat, pentru autovehicule, a carui suprafata
este incalzita, respectiv racita, prin intermediul
unui flux de aer devjat din instalatia de climatizare
a autovehiculului. In acelasi timp, volanul este
destinat si pentru crearea unui microclimat in zona
fetii conducatorului auto. Volanul este realizat
dintr-un cerc volan (10), gol la interior, prevazut pe
conturul lui cu nigte orificii echidistante (d), de
evacuare a aerului ce intra in interiorul sau prin
niste spite tubulare (9), la care orificiile (d) sunt
legate intre ele printr-o retea de canale (e) si sunt
practicate numai intre zonele de imbinare a
spitelor tubulare (9) la cercul volan (10). Raza de
racordare (g) de la imbinarea spitelor cu cercul
volan este mai mare in portiunea de sus a
volanului in comparatie cu portiunea de jos a lui.
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Inventia se refera la un volan pentru autovehicule a carui suprafata activa, utilizata
pentru conducerea autovehiculului este incalzita, respectiv ,racita, in functie de dorinta con-
ducatorului, prin intermediul unui flux de aer deviat din instalatia de climatizare a auto-
vehiculului. in acelasi timp volanul este destinat si pentru crearea unui microclimat in zona
fetei conducatorului auto.

Este cunoscuta o solutie (FR 2364801) care prezinta un volan pentru auto-vehicule
prevazut pe suprafata sa activa, denumita si cercul volanului, cu o serie de gauri echi-
distante prin care iese aer deviat din instalatia de climatizare a autovehiculului, dupa ce, mai
intai acest aer a fost introdus prin butucul sau, iar de aici prin spitele sale. Un ventil adecvat,
situat pe traseul primar, serveste pentru reglarea de catre conducétorul auto a debitului de
aer dorit.

Aceasta solutie are ca prim dezavantaj faptul ca, gaurile de aer, prevazute pe cercul
volan, fiind echidistante, curentul de aer este divizat prea mult si in consecinta efectul lui in
zonele de prindere a volanului cu méinile este mai redus. Pentru a creste acest efect condu-
catorul auto trebuie sa mareasca fluxul de aer, fapt care poate avea totusi un efect negativ
in zona fetei lui. Un alt dezavantaj consta in aceea ca, in zonele in care conducatorul auto
prinde volanul cu mainile sale, aerul nu mai circula, gaurile fiind astupate si deci, efectul
produs de aerul vehiculat este redus.

Mai este cunoscuta o solutie (FR 2682071) la care incalzirea cercului volan se face
electric, prin intermediul unor rezistente dispuse pe periferia lui si alimentate din instalatia
electrica a autovehiculului prin intermediul unui contact circular. Este evident ca amplasarea
si izolarea acestor rezistente, contactul circular necesar pentru alimentarea lor, fara a mai
vorbi si de consumul de curent electric, ridica foarte mult costul de realizare si exploatare
a solutiei respective.

Problema tehnica, rezolvata de inventie, consta in realizarea unui volan pentru auto-
vehicule, alimentat cu aer din instalatia de climatizare a acestuia, la care efectul de incélzire,
respectiv, racire a lui in portiunile cele mai utilizate, pentru conducerea autovehiculului sa
fie mai puternic decét in celelalte zone si sa nu fie influentat de strangerea volanului in maini
in aceste zone.

Volanul cu aer climatizat pentru autovehicule, conform inventiei, elimina dezavan-
tajele solutiilor mentionate anterior prin aceea ca, gaurile de iesire a aerului sunt legate intre
ele printr-o retea de canale si sunt amplasate in principal, in zona superioara a lui, lipsita in
acest scop de spite, acestea fiind plasate in jumatatea inferioara a lui. Totodata, zona de
prindere a spitelor la cercul volanului este lipsita de gauri.

Prin aplicarea inventiei se obtin urmatoarele avantaje:

- intre suprafata volanului si maini se creeaza practic o perdea de aer climatizat aflat
la temperatura dorita de conducatorul auto;

- solutia este simpla si fiabila putandu-se aplica la toate tipurile de autovehicule;

- reteaua de canale care uneste gaurile are efectul unei suprafete striate, marind
aderenta mainilor la cercul volanului chiar si dupa oprirea curentului de aer.

Se da ,in continuare, un exemplu de realizare a inventiei, in legatura cu fig. 1... 7,
care reprezinta:

- fig.1, vedere in sectiune a ansamblului volan, coloana de prindere, canalizatie de
alimentare cu aer,;

- fig.2, varianta de realizare a etangérii dintre butucul volanului si bucsa de racordare
la aer climatizat;

- fig.3, o varianta de realizare a suportului bucsei de racordare;

- fig.4, o alta varianta de realizare a suportului bucsei de racordare;

- fig.5, vedere de sus a volanului prevazut cu o retea de gauri si canale, conform
inventiei;
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- fig.6, detaliu de realizare a gaurilor;

- fig.7, detaliu de realizare a canalelor de legatura intre g&uri.

Volanul de aer climatizat pentru autovehicule, conform inventiei, are aceeasi
constructie de baza indiferent de tipul autovehiculului pentru care este realizat. intre anumite
limite poate sa varieze numai modul propriu-zis de fixare a Iui la coloana de directie. In
cadrul unui exemplu de realizare, care este de altfel comun pentru cele mai multe tipuri de
autovehicule, volanul include o teava de racordare 1, care capteaza aerul climatizat prelevat
din instalatia de climatizare a autovehiculului si il dirijeaza prin intermediul unui orificiu a
apartinand unei bucse de racordare 2, spre un butuc 3, care apartine volanului propriu-zis.
Etansarea dintre butucul 3 al volanului i bucsa de racordare 2, se poate realiza in diferite
moduri, de exemplu, prin intermediul unui simering 4, ca in fig.1, fie prin intermediul a dou
inele, 5, tip ,O”, ca in fig.2. Butucul 3 al volanului este prevazut la interiorul s&u cu un suport
alcatuit dintr-un disc inelar 6 prevazut la randul lui, in centrul sau, cu o bucsé conica 7 prin
intermediul careia se realizeaza fixarea volanului de un arbore de directie 8. Pentru a
permite aerului care intra prin orificiul a sa circule mai departe, discul inelar 6 este si el
prevazut pe periferie cu nigte gauri b, iar butucul 3 cu alte gauri . in mod evident, numarul,
forma si dispunerea gaurilor b se lasa la aprecierea proiectantului. in fig.3 si 4 se dau doua
variante distincte. in dreptul gaurilor ¢ de pe butucul volanului sunt dispuse niste spite
tubulare 9, prin care aerul circuld mai departe spre un cerc tubular 10, care apartine
volanului propriu-zis. Cercul tubular 10 este prevazut, pe conturul siu si pe anumite portiuni,
cu nigte orificii d prin care aerul, provenit din instalatia de climatizare a autovehiculului, poate
iesi in habitaclu. In cadrul unui exemplu concret de realizare a inventiei, orificile d au un dia-
metru de 2 mm. Asa cum se observa in fig.5, orificiile d sunt unite intre ele printr-o intreaga
retea de canale e. in cadrul unui alt exemplu de realizare reteaua de canale se poate inlocui
cu o multitudine de proeminente. Acestea au rolul de a mari suprafata de contact a aerului
cu mainile conducatorului auto, creand practic, o ,perdea” de aer intre mainile acestuia si
cercul volanului. Dupa cum se observa in fig.5, in portiunile de fixare a spitelor 9 de cercul
volan 10 nu s-au facut orificii de iegire pentru aer. Scopul este de a se evita iesirea rapida
a lui prin aceste portiuni si, implicit, pentru a se uniformiza presiunea aerului la orificiile d.
Tot din aceleasi considerente, capetele spitelor laterale au fost orientate spre partea supe-
rioara a volanului, prin realizarea unor racordari cu o raza mai mare g, curentul principal de
aer din cercul volan fiind astfel dirijat spre jumatatea superioara a lui, adica in zona cea mai
utilizata de conducatorul auto.

Ca si la volanele obignuite, partile metalice ale volanului, conform inventiei, se pot
acoperi cu un material protector 11 ale carui detalii de realizare se las&, de asemenea, la
aprecierea proiectantului.

Revendicari

1. Volan cu aer climatizat pentru autovehicule, realizat dintr-un cerc volan (10), gol
la interior, prevazut pe conturul lui cu niste orificii echidistante (d), de evacuare a aerului ce
intré in interiorul sau prin niste spite tubulare (9), caracterizat prin aceea ca, orificiile
echidistante (d) sunt legate intre ele printr-o retea de canale (e) si sunt practicate numai
intre zonele de imbinare a spitelor tubulare (9) la cercul volan (10), raza de racordare (g) de
la imbinarea spitelor cu cercul volan fiind mai mare in portiunea de sus a volanului in
comparatie cu portiunea de jos a lui.
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2. Volan, conform cu revendicarea 1, caracterizat prin aceea ca, cercul volan (10)
poate fi acoperit cu un material de protectie (11), caz in care orificiile echidistante (d) si
canalele (e) de legatura intre ele, se vor practica pe suprafata acestui material.

3. Volan, conform cu revendicarile 1si 2, caracterizat prin aceea ca, intr-un exemplu
de realizare a inventiei reteaua de canale (e) se poate inlocui cu o multitudine de
proeminente dispuse pe suprafata cercului tubular (10) sau a materialului de protectie (11).

Presedintele comisiei de examinare: ing. Gurzau loan
Examinator: ing. Gruia Dan
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Fig. 5
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