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(54) Zapojeni elektropneumatického délkového oviddéani u linek
dilnich dopravnikd automatizovanych pneumatickoelektrickym
systémem .

O%elem zapojenf je zajist&ni Gspory elek-
tické energie, sniZeni sm&nnosti u obsluh
vedlejiich dopravnikovych linek, poruchovosti
u dopravnikl a opotfebovdni jejich jednotlivych
df18%, zejména u pohond a rotujicich &4sti do-
pravnikovych tratf, zvyZeni bezpelnosti p¥i
provozu dopravnikd omezenfm potfeby zatahovénim
pést, jakoZto jedné z hlavnich pff&in zne&igto~
véni dopravnikovych trat{ t&¥ivem s moZnost{
vzniku poZédru, zvgSen{ operativnosti u ddlkového
ov1l4d4dni a sni¥enf mont&Zni ndrolnosti.

Uvedeného G&elu se dosdhne zapojenim sou-
pravy elektropneumatického d4dlkového ovlddéni,
sestavené z elektropneumatického ventilu, jisk-
rové bezpe&ného univerzdlniho pfevodniku a jisk-
‘rov& bezpe&ného ddlkového ovlddaZe do pneumo-
elektrického automatiza®niho systému, a to
u prvniho dopravniku ka¥dé vedlej¥{ dopravniko-
vé Yinky, odtdZujici z pfislulného pracovistd
a navazujic{ na p¥fslu3ny sb&rny dopravnik
linky hlavni nebor i u jednotlivého dopravniku
linky hlavni, ovl&danéhd pak z centrdlniho
stanovi¥t& obsluhy.

Vedle jiskrovd bezpe&ného obvodu ddlkového
ovl4ddni jsou ve spole&ném vicevodifovém ka-
belu vedeny jen jiskrov& bezpelné obvody, a to
evidence po&tu dopravnikd v chodu vedlejsi
'linky, evidence chodu sb&rného dopravnikulinky
- hlavni, navazujicfho na prvni dopravnik linky
vedlej3{ a jiskrov& bezpe&ny obvod telefornich
piistroji pro spojeni pracoviit® se stanovil-
t3m centrdlni obsluhy k ¥izenf chodu hlavni
dopravnikové linky.
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Vyndlez se tyk4 zapojeni elektropneumatického ddlkového ovladdni s integrovanou eviden-
ci po&tu dopravnikd v chodu u automatizovangch dopravnikovgch linek pro mo¥nost ovlidat linky
podle pot¥eby p¥imo z dilnich pracoviit.

Funkéni princip znédmého a pouZivaného pneumatickoelektrického systému v automatizaci
dilnich dopravnikl je zaloZen na decentrdlnim tlakovém postupném ovl4dddni, blokovéni a signa-
lizaci. Rozjezd v¥ech dopravnikd mimo prvnfho dopravniku v mist® v§sypu té%iva je zaji¥fovan
tlakovym impulsem v ovlddacim okruhu vzniklym zamezenim odpou¥t&nf tlakového vzduchu z trysek
odst¥edivého ovlddade.

Odstfedivy ovlidda& je mechanicky spojen s rotujicf &Astf konstruk&niho dilu dopravniku
a v pfipad& rozjezdu dopravniku rotujfci ¥4st odsttedivého ovlida¥e mechanicky uzavie odpoudi-
t&cf trysky. ZvySenim tlaku vzduchu v ovlddacim okruhu dochdzf k uvedeni do &innosti pneumo-
elektrického p¥evodniku v ¥fdici sk¥ini automatiky, ktery sepne pomocf spfnae elektricky
obvod a tim kontakty ve styka&i k rozb&hu elektrickych motort pohonu nédsledného dopravniku.
Zastaveni prvniho dopravniku v mist& vysypu té&Ziva obsluhou dochdz{ k zastaveni chodu odst¥e-
divého ovlidale, jeho% mechanismus uvolni trysky, unikdnim tlakového vzduchu z ovlddacfho
okruhu poklesne tlak, pneumoelektricky pfevodnik se spinalem v ¥fdic{ sk¥ini rozpoji elek-
tricky obvod a tim kontakty stykafe a elektrické motory pohonu ndsledného dopravniku se za-
stavi.

V pfipadé havarijniho stavu u p¥isludného dopravniku je mo¥no jeho chod zablokovat me-
chanicky 2z kteréhokoliv mista trat& zataZenim za blokovaci lanko vedené podél tratd ka¥%dého
dopravniku, které je navdzéno na tahové vypinaci za¥fzeni ¥idicf sk¥in& rozpojujici elektricky
obvod ovladéni{ motorl dopravniku. Zatlafenim na tla&ftko ¥fdicf sk¥in& se za¥f{zen{ odblokuje

a dopravnik se automaticky uvede do chodu.

Na stejném principu je zaji3fovdno vypindni pohonu dopravnfku v p¥ipadd prokluzu pésu
funkci snimade rychlosti pdsu, pF¥esypdvéni t&%fiva v mistd ndvaznosti dopravnikd funkcf hli-
date presypu, ddle Casové limitované vysldni akustického signdlu pfed rozjezdem dopravniku,
a to nezdvisle na lidském &initeli. Automaticky skrdpé&, umist&ny na presypacim misté pro
sniZovdni prafnosti, je rovn&% ovldddn tlakovym vzduchem a soudasné& mechanicky v zdvislosti
na kontinuit& toku té&Ziva.

Dosud zndmy systém ddlkového ovladédni automatizovanych vedlejSfch dopravnikovych linek
je pneumaticky a z hlediska zapojeni a funkce uvaddi tlakovym vzduchem do &innosti automati-
za¢ni za¥fzeni, mimo jiné spoust&jfci a zastavujici elektrické motory pohond dopravniki. Tla-
kovy vzduch je rozvddén v hadicovych tazich podél dopravnikov?ch linek a vpouZt&n do automa-
tizaéni soupravy kaZdého dopravniku p¥es p¥idavny automatiza&ni prvek - rychlofidié.‘Rychlo—
¥idige jsou napojeny do hadicového rozvodu tlakového vzduchu a soufasné& na podruZny panel,

a to dal$im samostatnym hadicovym tahem.

PodruZny panel je zapojen do hadicového rozvodu tlakoVého vzduchu a je umist&n na pra-
covigti. Na podruZny panel je napojen dal3{ automatiza&nf{ prvek - univerz&lni hlida& p¥esypu,
ktery je zavééény v mist& vsypu t&%iva na posledni dopravnik linky a vyhodnocuje kontinuitu
toku téZiva. Zapnutim podruZného panelu otevfou rychlo¥idige p¥ivod tlakového vzduchu do
automatizaénich souprav dopravniki a tyto se postupné rozjedou. Nebude-li dodrZen &asovy limit
nastavovatelny v podruZném panelu jen odbornym pracovnikem pro chod dopravniku bez té&%iva,
dopravnikovd linka se automaticky zastavi a kterykoliv z pracovnik& musi opdt 2apnoﬁt podru%-
ny panel. Evidence potu dopravnikd v provozu je zapojena tak, %e jedno pracovi¥t& kromé evi-
dence poétu dopravnikd v chodu vlastni linky md i evidenci chodu dopravniku hlavni linky,
navazujfciho na linku vedlejsi a druhé pracovis$té& tuto evidenci nemé&.

Centr&lni obsluha na Gvodu hlavni linky m4 na z4klad¥ provedeného zapojenfi evidenci
chodu vedlej3${ dopravnikové linky z jednoho pracovi¥t&, ale nem& evidenci chodu vedlej&{ linky
z druhého pracovi3té&. Evidence chodu vedlej3ich linek z pracovi¥f na stanovi¥t& centrdlni
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obsluhy ve vztahu k rozd&leni dopravnikovych linek a jejich samostatnému ovl4ddni z jednotli-
vgch pracovist, nenf potfebnd. :

Do sestavy ddlkového pneumatického ovldddni automatizovanych dopravnikovgch linek neni
zahrnuta 3&dn& telekomunikace mezi pracovi¥ti a stanovi¥tém centrdlnf obsluhy za tUfelem ope-
rativn&jsiho zaji&fovani provozu hlavni dopravnikové linky centrdlni obsluhou na zdkladé po-
tfeby a pofadavku dilniho pracovi3té.

Nevyhodami zapojenf soupravy pneumatického d4dlkového ovlddéni je pot¥eba dalS8ich auto-
matiza&nich prvkid, a to rychloiidild a univerzdlniho hlidade p¥esypu, hadicového rozvodu,
ktery je snadno poikoditelny v dilnim provozu, nedostatedn4 operativnost za¥izenf, vyplyva-
jici ze samostatného principu YeSeni - ovladdni tlakovym vzduchem, neumoZfiujiciho okamZité
uvedeni automatiza&nich za¥izenf u dopravnikl do &innosti a prodlu¥ujfci se délkou dopravni-
kovych linek a zejména z hlediska funkce a z ni vyplyvajiciho Sasového limitovdni pFferuSeni
toku t&%iva odbornym pracovnikem, nezainteresovanym na vyrobnim procesu a vysledku pracovisté,

pfimo na podruiném panelu, které negativnd ovliviuje vyrobni proces na pracovidti.

Vzhledem ke specifickym podminkém v hornické technologii nenf schopen nikdo z pracovnik
odhadnout dobu, po kterou se bude provdd&t pracovni tkon, odstranujici nap¥iklad vzniklou
technologickou nebo funk&ni p¥ekdiku, kterd zabrafiuje v pokrafovdni odtd%eni z pracovisté,

a tak vznikne situace, ¥e v okamZiku obnoveni dobyvdni v porubu nebo rafby dilni chodby se
dopravnikovd linka automaticky zastavi. Uvést dopravnikovou linku do chodu musi pracovnik

z pracovi¥t& zapnutim podruZného panelu. T{m dochdzi k tasovym ztrdtdm b&hem pracovni smény,
jejich% vysledkem je sniZovani plénovaného vyrobniho dkolu.

Nevyhodou zapojeni evidence poltu dopravnikd v provozu je neinformovanost viech pFislus-
nych pracovi3t o chodu dopravniku hlavanf linky navazujiciho na linku vedlej3i a vyZadujici za
tf{mto d&elem dali{ samostatny vodiZovy rozvod podél kaZdé linky kromé vodi&ového rozvodu
k evidenci po&tu dopravnikt u vlastni dopravnikové linky, ktery je navic snadno dilnim provo~
zem po¥koditelny. Cely systém stdvajicfiho pneumatického ddlkového ovladani dopravnikovych
linek neni zabezpe&en pro jeho vlastni ¥fzenf potfebnou telekomunikaci, a to telefonickym
spojenim pracovist se stanovi¥tdm centrdlni obsluhy a pro jeho zabezpeeni v daném systému
zapojeni vyZaduje samostatny dvojvodiZovy rozvod.

vyse uvedené nedostatky jsou odstran&ny zapojenim elektropneumatického délkového ovlid-
d4nf u linek automatizovangch didlnich dopravnikd podle vyndlezu, jehoZ podstatou je zapojeni
v beznap&fovém stavu otev¥eného elektromagnetického ventilu vstupni vyvodkou pro tlakovy vzduch
pomoc{ hadice do ovlddacfho pneumatického okruhu automatiky prvniho dopravniku vedlejsi{ linky,
v ndm¥ je zapojen odst¥edivy ovlddal, univerzdlni hlida& pfesypu, automaticky skrdpé s napo-
jenim na ¥idici{ sk¥{fh a elektricky je napojen vicevodi&ovym kabelem na silovy vystup jiskrové
bezpe&ného univerzdlniho pfevodniku s funkci Easového zpo%d&ni sepnutf{ relé a se dvéma na
sob& nezédvislymi ovlidacimi obvody s p¥isludnymi relé, které jsou napdjeny spolelnym zkratu-
vzdornym transformédtorem a které je zapojeno vicevodi&ovym kabelem p¥es spojovaci krabici na
na elektrickou akustickou houka¥ku, je¥ je zdrojem napdjeciho nap&ti a svym jiskrov& bezpelnym
vstupem je jiskrové bezpe&ny univerzdlni p¥evodnik napojen vicevodiZovym kabelem pfes spojovaci
krabici do obvodu d&lkového ovldddni vedeného v kabelu spole&ném pro jiskrové& bezpelné obvody
a ze spojovaci krabice vicevodiovym kabelem na jiskrovd bezpeény dédlkovy ovlddal s integrova-
nou evidenc{ chodu dopravniki vedlej¥{ linky a sb&rného dopravniku linky hlavni, navazujiciho

na linku vedlej3f.

U vedlejsi dopravnikové linky jsou mikrospinale v sérii zapojené s ohmickymi odpory
u jiskrové bezpe&éného snimafe choduw pdsu a jiskrové bezpeného tlakového spinate chodu h¥eblo-
vého dopraviku propojeny paraleln& dvojvodi&i p¥es spojovaci krabice do samostatného obvodu
spole&ného kabelu pro jiskrové bezpe&né obvody, ktery je napojen pres spojovaci krabici vice-
vodiZovym kabelem na obvod evidence chodu dopravnikt jiskrové bezpe&ného ddlkového ovladacle.

Mikrospina v sérii zapojeny s ohmickym odporem jiskrové bezpetného snimafe chodu pédsu
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sb&rného dopravniku linky hlavni je zapojen dvojvodi&em pfes spojovaci krabici do samostat-
ného obvodu vedeného ve spole&ném kabelu pro jiskrové bezpe&né obvody a napojenéhc pies spo-
jovaci krabici vicevodilov§m kabelem do obvodu evidence chodu dopravnikld, p¥i&em¥ oba obvody
snimdn{ chodu dopravnikil jsou zapojeny v ddlkovém ovldda&i p¥es p¥epfnac{ element na spole¥ny
m&Fi¢ proudu a jsou napdjeny ze spoledného elektrického zdroje stejnosm&rného proudu se zali-
tymi odpory, umist&ného v ddlkovém ovlidadi a jiskrov@ bezpe&né telefonni p¥istroje, napAjené
z vlastnfch elektrickfch zdroji stejnosm&rného proudu jsou napojeny dvojvodi&i pfes spojovact .
krabice do samostatného obvodu, vedeného ve spole¥ném kabelu pro jiskrové bezpe&né obvody.

Zapojenim elektromagnetického ventilu do ovlddaciho pneumatického okruhu prvniho doprav-
niku vedlejS{i dopravnikové linky a ovlddaného z d&lkového ovl4dade na pracovidti p¥es jiskro-
v& bezpe&ny univerzilni pEevodnik se docf{lf okamfitého uvedenf automatizadniho systému do
Zinnosti a tim uvedeni dopravniki do chodu nebo jejich zastaveni podle ckamZfité pot¥eby,
vyplyvajic{ z technologického procesu a neni zapot¥ebi dal¥fch automatiza&nich prvkd a hadi-
cového rozvodu.

NavrZeny 2plsob zapojeni v&etn& kabelovych rozvodl neni naro&ny na ddrZbu a kabelové
rozvody nejaou‘tak snadno po3koditelné vlivy dilnfho provozu. V zapojeni podle vyndlezu
vzhledem k mistu svého zav&3eni{, tj. na vyztu?i ddlni chodby ve vrchni ¥4sti jejiho profilu
je elektricky kabel napojujici ddlkovy ovldda& na jiskrov& bezpedny univerz&lnf p¥evodnik
vicetdtelov& vyuiity jen pro jiskrové bezpe&né obvody, a to k zapojenf evidence po&tu doprav-
nikdt v chodu vedlej#{ dopravnikové linky, sb&rného dopravniku linky hlavni, k telefonickému
spojen{ pracovift& se stanoviitdm centrdlni obsluhy a k vlastnfmu d4lkovému ovl&d&n{i vedlejs{
dopravnikové linky oproti plvodnimu povolenému ¥eSenf, kdy bylo zapotfeb{ pro evidenci chodu
dopravnikd a telefonni spojenf n&kolika samostatnych dvojvodi&l nata¥engch podél dopravnikové
linky pro p¥islu3ny obvod.

Ve dvojvodifovém obvodu pro telefonni spojeni p¥fslu3ného pracoviité se stanovidtém
centrdln{ obsluhy, vedeném ve spoledném kabelu s ostatnimi jiskrové bezpe&nymi obvody je
mo¥no zapojit a% t¥i jiskrové bezpedné telefonni p¥fstroje. Elektrick4 akustickd signalizace
je mezi vedlej¥f a hlavn{ linkou rozpojena k zabezpeZenf vyd&véni signdlu jen podél p¥isludné
dopravnikové linky, aby chod linek nebyl pracovifti vzdjemn& naruSovdn zejména p¥i d4nf sig-
nédlu "stij".

Na pfipojenych vikresech je schematicky uvedeno zapojenf elektropneumatického ddlkového
ovldddn{ vedlej$i dopravnikové linky s evidenc{ chodu dopravnikd a ddlkového ovladan{ jedno-
tlivého dopravniku v lince hlavni v¥etn& telefonnich pfistroji na obr. 1, t¥fvodi¥ové funkdni
schéma elektrického zapojeni jiskrové bezpe&ného relé v systému elektropneumatického dédlko-
vého ovl4déni na obr. 2, dvojvodiové funk&ni schéma zapojeni jiskrov& bezpe®ného univerz4l-
niho p¥evodnfku v systému elektropneumatického dédlkového ovl&ddn{ na obr. 3.

Pracovnici na pracovisti majf zajiSt&nou evidenci o napuft&ni automatiza®niho systému ]
tlakovym vzduchem zapnutim ovlddaciho panelu centré&lnf{ obsluhou, protofe v d&lkovém ovlida&i
je zamontovany také m&¥i& tlaku, o chodu dopravniku hlavni linky, navazujfcfiho na linku ve-
dlej%f, o po¥tu dopravnikd v chodu vedlejii linky a mo¥nost telefonického spojeni se stano-
vistém centrdlni obsluhy. Po evidenci tlaku vzduchu na m8¥i¥i pracovnik stladenim tla&itka
kontroly proudového stavu stejnosmdrného elektrického zdroje pro obvody evidence chodu dopray-
nikd ov&#{ na m&fid¢i proudu tento stav. Zatladenim a podrfenim tla¥itka kontroly chodu hlavn{
linky (sb&rného dopravnfiku) si na z&klad& vychyleni ukazatele miFiZe proudu do vyznadené
polohy ov&¥{, zda hlavni linka je v chodu. V kladném p¥ipad® zatladenim na tla&itko "start"
sepne se obvod jiskrov& bezpe&ného univerzdlnfho p¥evodniku a elektromagnetického ventilu
s elektrickym zdrojem a uzavienim ventilu dojde k rozjezdu prvniho dbpravniku v?dlejﬁi linky
a ndsledné vZech dopravnikd v lince.

V p¥ipad&, Ze kontrolou chodu hlavni linky pracovnik zjiaﬁi, %fe linka v chodu nen{i,
po2ddd telefonicky centrdlnf obsluhu o jeji uvedeni do chodu. V p¥{pad&® pot¥eby zastaveni
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vedlej%{ dopravnikové linky zastavi tuto pracovnik zatlaZenim na tla&fitko “stop" délkového
ovlidade. Stejnym zplsobem postupuje i pracovnik obsluhujici hlavn{ linku se samostatn& ddl-
kov& ovlddangm dopravnikem této linky jen s tfim rozdilem, %e nepou?ivd kontrolniho tla&itka
chodu hlavn{ linky, nebof tento chod je automaticky evidovén nezdvisle na pracovniku mé&filem
proudu ddlkového ovlidade, a to viech dopravnikl linky hlavni.

Systém roz&len&ni dopravnikovych linek tak, jak je zndzornno na obr. 1, vychézi ze
z4kladniho pofadavku, aby %&dnd z dopravnfikovych linek nebo jednotlivé dopravniky linky hlav-
ni nebyly v bezd&elném chodu. V p¥fpad®, ¥e dv& pracovift& odt&Zujici na druhy dopravnik
linky hlavni zastavi chod svych linek v disledku pferuSeni nebo ukon&eni odtdZovéni téZiva
z pracoviSE, oznimi se telefonicky tento stav centrilni obsluze. V takovémto pffpad& by druhy

.dopravnik byl v bezt&elném chodu, protofe odtd%fujici tfetf vedlejsi linka navazuje aZ na
prvni dopravnik linky hlavni. Na zdklad® této skute&nosti centrdlni obsluha ddlkovym ovlida-
%em zastavi druhy dopravnik linky hlavn{ a ponech4& v chodu jen prvn{ dopravnfk linky. PEi
napojenf univerzdlntho p¥evodniku jiskrové bezpednym vstupem na ddlkovy ovlidad se vyuZivé
funk&nd vidy jen jeden obvod s relé univerzdlniho pfevodniku, druhy obvod s relé slouzi jako
ndhradnf v p¥fpadd vzniku poruchy v prvém obvodu.

Vv p¥ipad& poruchy ve funk&nim obvodu se pfepoji obvod ddlkového ovl4déni na druhy obvod
s relé na svorkdch jiskrovd bezpe&ného vstupu univerzdlniho p¥evodniku. Jiskrové bezpe&né
za¥izenf{ s relé je elektrické zaffzeni slouZici k p¥evodu spinacfho nebo vypinaciho impulsu
na jiskrovd bezpe¥ném vedeni vstupu na kontaktni vystup relé. Na jiskrové bezpelny obvod se
d4 napojit jakgkoliv kontaktni prvek, a to ve t¥fvodiZovém nebo dvouvodi&ovém funk&nim sché-

matu.

Jiskrov& bezpe&nd zaffzeni pro vyuZiti k délkovému ovl4dddni jsou znimd ve dvou provede-
nich, z hichi jedno provedeni u jiskrové bezpe&ného relé je sestaveno ze t¥i zékladnich prv-
ki, a to z transformitoru 220, 24/24 V, z tranzistorovych obvodld na tiSt&ném spoji a jednoho
relé s upravenym vinutim pro tranzistorové obvody, druhé provedeni u jiskrové& bezpe&ného
univerzélnfho p¥evodniku je sestaveno z transformdtoru 220, 24/24 V, z tranzistorovych obvo-
dd na ti¥tdngch spojich s mo¥nost{ asového limitovani 0-10 sec sepnuti a dvou relé. Obé&
jiskrov®é bezpe®nd zafizeni méji jmenovité napdjeci{ nap&ti 24 V-50 Hz nebo 220 V-50 Hz. Elek-
tromagneticky ventil je v beznap&fovém stavu utevien pro tlakovy vzduch ovladaciho okruhu
automatiky p¥islu¥nélio dopravniku a p¥iv4d&ny tlakovy vzduch tedy vypousti do ovzdusi. P¥i
nap&fovém stavu 220 V se ventil uzavfe a ndrdstem tlaku v ovl4ddacim okruhu automatiky dojde
k jejimu uvedeni do &innosti a k rozb&hu elektrickych motorh pohonu dopravniku.

Jiskrov& bezpedny dilkovy ovldda& s integrovanou evidenci chodu dopravniku je konstruk&-
n& vyfefen jako samostatné zafizeni. DAlkovy ovlddad s dvoureléovym jiskrové bezpe&nym univer-
z41nim pFevodnikem je zapojen podle dvojvodifového funk&niho schématu se zapojenim dvou ob~
vodl elektronické pam&ti do obvodt ovlddacich tla&itek, umoZiujfci mimo jiné zapojeni dvou
svitivgch diod Servené a zelené v ddlkovém ovlddali k optické evidenci sepnuti a vypnuti
ovlédaciho obvodu.

Souprava elektropneumatického ddlkového ovl&déni se skladd z jiskrov& bezpe&ného ddlko-
vého ovldda¥e 1 s integrovanou evidenci chodu dopravnikd, jiskrové bezpe&ného univerzédlniho
pfevodniku 2 a elektromagnetického ventilu 3 (obr. 1). Elektromagneticky ventil 3 je vstupni
vyvodkou napojen hadic{i 18 do ovlddaciho okruhu automatiky prvniho dopravniku vedlej$i linky,
do ndho¥ je zapojen odst¥edivy ovl&da® 7, automaticky skrap&c 10, univerzdlni hlida& presypu
11. ovlidaci okruh je napdjen redukovanym tlakovym vzduchem z ¥idici sk¥iné 4. Elektromagne-
‘ticky. ventil 3 je elektricky napojen kabelem 17 na kontaktni vystup jiékrové bezpeéného uni-

Yerzdlntho p¥evodniku 2 pfes spojovaci krabici 19.

Do jiskrové bezpe&ného univerzédlniho pfevodniku 2 je p¥ivedeno kabelem 17 pfes spojovaci
krabici 19 nap&djeci napdtf 220 V ze zdroje, tj. z elektrické akustické houkalky 5 nebo ze
spojovaci krabice kxabelového rozvodu pro akustickou signalizaci. Jiskrové bezpelny univerzdlni
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pfevodnik 2 je jiskrové bezpenym v§stupem napojen kabelem 14 na jiskrové bezpe&ny dilkovy
ovlidad 1. V p¥{padé pouZitl jiskrov& bezpe&ného relé v soupravé ddlkového ovladéni je jis-
krovd bezpelny dalkovy ovldda& 1 svorkami A, B, C napojen na svorky A, B, C jiskrové& bezpe&-
ného vystupu jednoreléového zaifzeni.

Na svorky S, R elektrické akustické houkadky 5, tj. elektrického zdroje je napojeno
jiskrové bezpedné relé svorkami D, E. Jiskrové bezpe®né relé je vystupnimi svorkami D, F na-
pojeno na svorky D, F elektromagnetického ventilu 3 (obr. 2).

P¥i pou%itf dvoureléového jiskrov& bezpe¥ného univerzilniho p¥evodniku 2 s &asovfm limi-
tovénim spinéni 0-10 sec je toto za¥izeni na jiskrové bezpeném vystupu svorkami B, C napoje-
no jen na svorky A, B jiskrové bezpe&ného ddlkového ovlidaZe 1 (obr. 3).

Jiskrovd bezpe¥ny snima® chodu pasu 8 a jiskrové bezpedny tlakov§ spina¥ 9 u h¥eblového
dopravnfku vedlejsf linky se napojuji dvojvodi¥em 15 do spojovacich krabic v misté pohonl 6
dopravnikid a do samostatného jiskrové bezpe&ného obvodu, vedeného s ostatnimi jiskrové bez-
peénymi obvody ve spoledném vicevodifovém kabelu 14 zapojeném na m&¥i& proudu ddlkového ovlé-
dage 1 koncovym vicevodiovym kabelem 16. Jiskrov® bezpe¥ny snima& chodu pisu 12 sb&rného
dopravniku hlavni linky je napojen dvojvodi&em 15 do samostatného jiskrové bezpe&ného obvodu
ve spole¥ném kabelu 14 pfes spojovaci krabici 19 a koncovym vicevodiovym kabelem 16 na m&¥i&
proudu ddlkového ovlidate 1.

Do spoleéného kabelu 14 jiskrové bezpeZnych obvodl jsou do samostatného obvodu pfes
spojovact krabice 19 dvojvodiZi 15 napojeny jiskrové bezpe¥né telefonni p¥istroje 13 u ved-
lej&f dopravnikové linky, a to na pracoviiti a u prvaniho dopravniku za Y¥elem dorozum&ni mezi
pracovniky provdd&jicimi ddrZbu nebo funk®ni kontrolu ddlkového ovldddni a evidence chodu )
dopravn{kd po opravé& a do tohoto obvodu je napojen rovn&¥ jiskrové bezpe&ny telefonni p¥i-
stroj 13 na stanovisti centrédlni obsluhy u pohonu prvniho dopravniku linky hlavni za Gelem
dorozumdni pracovnikd pracovi¥t® s centrdlni obsluhou (obr. 1). V takovéto samostatné tele-
fonnf lince nesmf byt zapojeno vice jiskrov& bezpe&nych telefonnich pfistrojd napdjengch
z vlastnich stejnosmérngch elektrickych zdrojd, kaZdy o napdti 9 V, ne? tii.

KaZdy jiskrové bezpe&ny telefonni pfistroj musi byt upraven viazenim dvou omezovacich
" ohmickych odpord, ka%dy o hodnotd 518 /0,5 W, mezi p¥ipojovaci body a svorkovnici, aby v pEi-
padé zkratovéni jiskrové& bezpeZnych obvodd nedo¥lo k pfekroleni jiskrové bezpeZnosti, napi.
v ptipad¥ po¥kozeni spoleného kabelu pro jiskrové bezpe&né obvody dilnim provozem.

Funkce evidence chodu dopravnikid spodivd v mé&feni odporu proudovou metodou. P¥ifadime-1li
v kaZdém snimai chodu dopravniku nebo v tlakovém spinadi ohmicky odpor stejné hodnoty, zapo-
jime ohmicky odpor v sérii na mikrospina® a provedeme-1li p¥ipojeni k vyhodnocovacimu obvodu,
napédjenému ze stejnosmérného elektrického zdroje, je mo¥no v dob& chodu dopravnikd pfi para-
lelnim propojeni mikrospina&d z v¢sledné hodnoty vyhodnotit poZet dopravniki, které jsou
v daném okamZiku v chodu.

Mikrospinade 20 s ohmickymi odpory 21 v sérii o stejné hodnot® 10 k§2, snimaZe chodu
dopravniku 8 a tlakového spinafe 9 vedlej%{ linky jsou propojeny paraleln& v samostatném
jiskrové bezpedném obvodu na svorky J, K dalkového ovladade 1. Mikrospfna¢ 20 s ohmickym od-
porem 21 v sérii o hodnot& 2,2 k2 ve snima&i chodu p&su 12 sb&rného dopravniku linky hlavhi
je zapojen v samostatném jiskrové bezpe&ném obvodu na svorky G, H, dédlkového ovlddage 1 )
{obr. 3). Ve snima¥i chodu pédsu 12 je zafazen odpor uvedené hodnoty z divodu zajist&nf zfetel-
n&jdiho vychyleni ukazatele na stupnici m&¥ide proudu umistdného v ddlkovém ovldda&i 1. Takto
upraveny snima& chodu pdsu 12 musi byt zvl45E vgrazné a odli¥n& oznalen od ostatnich snimaZd
chodu pésu 8. ' o

V zapojen{ jiskrov& bezpe&ného dédlkového ov14ddnf u jednotlivého dopravniku hlavnf linky
jsou paralelnd zapojeny spinaci elementy s odpory v sérii o stejné hodnot& 10 kR snimadd
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chodu pést 8 hlavni linky v samostatném jiskrové bezpedném obvodu vicevodiového kabelu 14
na svorky J, K dilkového ovladdale 1 umisténého u pohonu prvniho dopravniku hlavni linky na
stanoviiti centralni obsluhy. Evidence chodu prvnfho dopravniku hlavni linky se uvede do
&innosti automaticky po rozjezdu tohoto dopravniku a chod druhého dopravniku linky hlavni je
evidov&n automaticky po jeho uvedeni do chodu centrdlni obsluhou pomoci dalkového ovlddale 1.

svorky G, H u ddlkového ovldda&e 1 nejsou tedy napojeny. % hlediska navrZeného rozd&leni
dopravnikovych linek a organizace jejich ov14dani evidence chodu dopravnikd v jakékoliv lince
vedlej3f pro centr&lni obsluhu je bezpfedmé&tnd. Zpisob zapojenf elektromagnetického ventilu
3, jiskrové bezpe&ného univerz4dlnfho pfevodniku 2 a jiskrov& bezpe&ného ovlddate 1 u jedno-
tlivého dopravniku linky hlavni jinak je shodny se zapojenim u prvniho dopravniku linky ve-
dlejsf (obr. 1). '

Vyn&lez je moZno vyuZfit i u linek dopravanfkid, u nichZ se pou?ivad jen elektrickych auto-
matiza&nich souprav..Z popsané soupravy didlkového ovladéni se vyradi elektromagneticky ventil
a jiskrové bezpe¥ny univerzdlni pfevodnik se na svém vystupu napoj{ na automatické elektrické
tladitko ovladané odpovidajicim nap&tim, v tomto pffpad® 220 V a s moZnost{ volby pracovnich
refimd automatického, ruZniho a blokovactho proti zapnuti.

zapojen{m elektropneumatického d&lkového ovladani podle vynilezu u dopravnikovych linek
nebo u jednotliv¢ch dopravnikt a jeho vyuZiivénim se uspo¥l elektrick4 energie, pracovnici
pro obsluhu vedlej$ich dopravnikovych linek, jejichZ stanovi¥td bylo vidy na uvodu té&chto
linek, sni¥{ se poruchovost u dopravnikd, opotfebovdni jednotlivg§ch d{ld pohond a rotujfcich
g4st{ (vAledkd) dopravnikovych tratf a zvy%{ se bezpefnost pfi provozu dopravnikl odstran&nim
potfeby popotahovéni pdsem jakoZto hlavni p¥f&iny znedi¥fovéni trat{ a tim nebezpe¥{ vzniku
poZéru.

PREDMET VYNALEZU

1. zapojeni elektropneumatického d&lkového ovladéni u linek dtlnich dopravnikd automa-
tizovangch pneumatickoelektrickym systémem, vyznadujici se tim, %e do pneumatického ovlada-
ciho okruhu prvnihé dopravniku ka%dé vedlejs{ dopravnikové linky, v némZz je zapojen odstfe-
divy ovladad (7), univerzalnf hlfda& pfesypu (11), automaticky skrdpé&& (10) s napojenim na
¥ifdici sk¥ih (4), je napojen vstupni vyvodkou pro tlakovy vzduch pomoc{ hadice (18) v bezna-
p&tovém stavu otevieny elektromagneticky. ventil (3), ktery je elektricky napojen kabelem
(17) na silovy vystup jiskrové bezpeiného univerzdlniho p¥evodniku (2) s funkci &asového
zpo%dén{ sepnut{ relé a se dvéma na sob& nezdvislymi 6vlddacimi obvody s p¥isludnymi relé,
které jsou napdjeny spolednym zkratuvzdornym transformitorem a které je zapojeno kabelem (17}
pres spojovaci krabici (19) na elektrickou ‘akustickou houkadku (5), jeZ je zdrojem napdjeciho
napdt{ 220 V a svym jiskrov& bezpe&nym vstupem je jiskrové bezpedny univerzé&lni pfevodnik (2)
napojen kabelem (17) p¥es spojovac{i krabici (19) na dvojvodi&ovy obvod dilkového ovl&déni
vedeného v kabelu (14) spoledném pro jiskrové bezpe&né obvody a ze spojovaci krabice (19)
kabelem (16) na jiskrov& bezpe&ny délkovy ovl&da® (1) s integrovanou evidenc{ chodu doprav-
nikd vedléjéi linky a sb&rného dopravniku linky hlavni, navazujiciho na linku vedleijdi, u kte-
ré je mikrospfna® (20) v sérii zapojeny s ohmickym odporem 10 k{2 jiskrové bezpe&ného snimace
chodu p&su (8) a mikrospina& (20) v sérii zapojeny s odmickym odporem 10 k $2 jiskrové bezpel-
ného tlakového spina&e (9) v paralelnim propojeni kabely (15) pfes spojovaci krabice (19)

v samostatném dvojvodiovém obvodu v kabelu (14), ktery je napojen p¥es spojovaci krabici (19)
kabelem (16) na obvod evidence chodu .dopravnikl jiskrové bezpe&ného ddlkového ovlddale (1) a
mikrospina& (20) v sérii zapojeny s ohmickym odporem 2,2 k52 jiskrové bezpeiného snimace
chodu pésu (12) sb&rného dopravniku linky hlavn{ je zapojen pfes spojovaci krabici (19) do
samostatného dvojvodifového obvodu vedeného v kabelu (14) a zapojeného pfes spojovaci krabici
(19) kabelem (16) do obvodu evidence chodu dopravniki, pfiemZ oba obvody sniméni chodu do-
pravnikd jsou zapojeny v ddlkovém ovldda®i (1) pfes pfepinaci{ element na spoledny m&¥i& proudu
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a jsou napdjeny ze spole&ného elektrického zdroje stejnosmérného proudu o nap&ti 1,4 v a se
zalitymi odpory, umfsté&ného v ddlkovém ovlada&i (1), a jiskrov& bezpe&né telefonni pE¥fstroje
(13) napéjené z vlastnich elektrickych zdrojd stejnosm&rného proudu, kafdy o napdtf 9 V, jsou
napojeny kabely (15) pfes spojovaci krabice (19) do spoledného samostatného obvodu vedeného

v kabelu (14) a v ka¥dém jiskrové bezpe&ném telefonnim p¥istroji (13) jsou viazeny dva ohmic-
ké odpory mezi p¥ipojovacimi body a svorkovnici, ka?dy o hodnot& 51870,5 W.

2. Zapojeni podle bodu 1 vyznaujici se tim, %e elektromagneticky ventil (3) je zapojen
do pneumatického ovlddaciho okruhu automatiky jednoho z dopravnikl dopravnikové linky hlavni
navazujiciho na linku vedlej$f, p¥ilem¥ ddlkovy ovldda& (1) je umistén na dvodu hlavni linky
na stanovi$ti centrdlni obsluhy, do jeho% evidence chodu dopravnikid je napojen jen jeden obvod
snima&d chodu past (8), a to dopravnikl linky hlavni.

3 vykresy
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