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DESCRIPCION
Método de intercambio de baterias de vehiculos, estacién de intercambio de baterias, vehiculo y sistema
CAMPO TECNICO

La presente solicitud se refiere al campo técnico de las baterias y, en particular, a un método de intercambio de baterias
de vehiculos, una estacion de intercambio de baterias, un vehiculo y un sistema.

ANTECEDENTES

Con el desarrollo de nuevas tecnologias energéticas, los campos de aplicacién de las baterias se han vuelto cada vez
més extensos. Por ejemplo, se puede utilizar una bateria como fuente de energia para suministrar energia a un
vehiculo, lo que reduce el uso de recursos no renovables.

Bajo una condicién de que la energia de una bateria en un vehiculo no sea suficiente para soportar que el vehiculo
continde conduciéndose, se puede usar un dispositivo de carga, tal como una pila de carga, para cargar el vehiculo,
es decir, para cargar la bateria en el vehiculo, para realizar un ciclo de carga y descarga de la bateria. Sin embargo,
la carga de la bateria lleva mucho tiempo, lo que limita la autonomia del vehiculo.

Con el fin de mejorar la tasa de aprovechamiento de autonomia de un vehiculo, la tecnologia de intercambio de
baterias ha surgido segun lo requieren los tiempos. Un vehiculo puede lograr una autonomia del vehiculo
reemplazando una bateria con energia insuficiente por una bateria con energia suficiente en una estacién de
intercambio de baterias. Sin embargo, en la estacion de intercambio de baterias, es necesario operar manualmente
los dispositivos relacionados para el intercambio de baterias en la estacion de intercambio de baterias y aun es
necesario mejorar la eficiencia del intercambio de baterias.

El documento CN205075673 se refiere a un dispositivo de control de verificacién para la conversién de energia
eléctrica de un turismo eléctrico. Un turismo que entra en una estacién de energia se identifica mediante un coche de
identidad. Si el coche aprueba la autenticacién, la estaciéon de energia solicita informacién adicional a un médulo de
comunicacion montado en el vehiculo, que recopila la informacién necesaria a través del bus CAN del vehiculo.

SUMARIO

Las realizaciones de la presente solicitud proporcionan un método de intercambio de baterias de vehiculos, una
estaciéon de intercambio de baterias, un vehiculo y un sistema, que pueden mejorar la eficiencia del intercambio de
baterias.

En un primer aspecto, las realizaciones de la presente solicitud proporcionan un método de intercambio de baterias
de vehiculos aplicado a una estacion de intercambio de baterias, en donde la estacién de intercambio de baterias
incluye una primera unidad de gestion que tiene una funcién de comunicacién inalambrica, y el método incluye: bajo
una condicion de que un vehiculo objetivo llegue a una entrada de la estacion de intercambio de baterias, recopilar
una identificacion de vehiculo del vehiculo objetivo; obtener una direccion de ubicacion de red objetivo basandose en
la identificacién de vehiculo del vehiculo objetivo y una primera relacién vinculante almacenada, en donde la primera
relacién vinculante incluye una relacién de correspondencia entre identificaciones de vehiculos y direcciones de
ubicacién de red de segundas unidades de gestién en los vehiculos, y la direccién de ubicacion de red objetivo incluye
una direccién de ubicacién de red de una segunda unidad de gestién correspondiente a la identificacién de vehiculo
del vehiculo objetivo en la primera relacion vinculante; basandose en la direccién de ubicacién de red objetivo, iniciar,
mediante la primera unidad de gestion, una solicitud de comunicacion inalambrica a la segunda unidad de gestion
correspondiente a la direccidn de ubicacién de red objetivo; y, bajo una condicion de que la primera unidad de gestion
establezca con éxito una conexién de comunicacién inalambrica con la segunda unidad de gestién correspondiente a
la direccion de ubicacion de red objetivo, interactuar con la segunda unidad de gestion correspondiente a la direccién
de ubicacién de red objetivo para iniciar un proceso de intercambio de baterias.

La primera unidad de gestién en la estacion de intercambio de baterias establece activamente una conexion de
comunicacion inalambrica con la segunda unidad de gestién del vehiculo objetivo, y puede interactuar a través de la
conexién de comunicacién inalambrica establecida para completar la interaccién de informacion e instrucciones
requeridas para el intercambio de baterias, iniciando asi automaticamente el proceso de intercambio de baterias.
Después de que el vehiculo objetivo llega a la entrada de la estacion de intercambio de baterias, la estacion de
intercambio de baterias puede iniciar automaticamente el proceso de intercambio de baterias sin operacion manual,
lo que mejora la eficiencia del intercambio de baterias.

Segun la invencién, después de la obtencién de una direccién de ubicacién de red objetivo basandose en la
identificacién de vehiculo del vehiculo objetivo y una primera relacién vinculante almacenada, el método incluye,
ademas: conmutar, para la primera unidad de gestién, a un modo de nodo maestro de comunicacion inalambrica.
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La primera unidad de gestion de la estacién de intercambio de baterias conmuta al modo de nodo maestro de
comunicacion inaldmbrica para implementar la solicitud de comunicacion inalambrica iniciada activamente en la
segunda unidad de gestién en el vehiculo.

Segun la invencién, la interaccién con la segunda unidad de gestién correspondiente a la direccién de ubicacion de
red objetivo incluye: transmitir, mediante la primera unidad de gestion, una instruccién de intercambio de baterias a la
segunda unidad de gestién correspondiente a la identificacién de vehiculo del vehiculo objetivo, en donde la instruccion
de intercambio de baterias sirve para ordenar el inicio del proceso de intercambio de baterias.

Segun la invencion, la interaccion con la segunda unidad de gestion correspondiente a la direccién de ubicacion de
red objetivo incluye, ademés: recibir, mediante la primera unidad de gestién, una instruccién de conmutacién de
comunicacién maestro-esclavo transmitida mediante la segunda unidad de gestién correspondiente a la identificacién
de vehiculo del vehiculo objetivo, en donde la instruccién de conmutacién de comunicacién maestro-esclavo se
transmite mediante la segunda unidad de gestién correspondiente a la identificacién de vehiculo del vehiculo objetivo
en respuesta a la instruccion de intercambio de baterias; y, en respuesta a la instruccién de conmutacién de
comunicacion maestro-esclavo, conmutar, para la primera unidad de gestiéon, de un modo de nodo maestro de
comunicacion inalambrica a un modo de nodo esclavo de comunicacién inalambrica.

La primera unidad de gestién de la estacion de intercambio de baterias puede interactuar directamente, a través de
comunicacién inalambrica, con la segunda unidad de gestién del vehiculo objetivo para realizar el inicio del proceso
de intercambio de baterias, y no hay necesidad de que todo el vehiculo coopere con la estacién de intercambio de
baterias para comunicarse y, por tanto, la aplicabilidad es mas sélida.

En algunas realizaciones posibles, la interaccion con la segunda unidad de gestién correspondiente a la direccion de
ubicacién de red objetivo incluye, ademas: adquirir, mediante la primera unidad de gestion, informacién de preparacion
de intercambio de baterias de la segunda unidad de gestion correspondiente a la direccidn de ubicacién de red objetivo,
en donde la informacién de preparacion de intercambio de baterias se adquiere mediante la segunda unidad de gestién
de una tercera unidad de gestiéon de un paquete de baterias del vehiculo objetivo; la transmisién, mediante la primera
unidad de gestién, de una instruccién de intercambio de baterias a la segunda unidad de gestién correspondiente a la
identificacién de vehiculo del vehiculo objetivo incluye: bajo una condiciéon de que la informacién de preparacion de
intercambio de baterias cumpla con una condicién de seguridad de preparacién de intercambio de baterias
preestablecida, transmitir, mediante la primera unidad de gestion, una instruccién de intercambio de baterias a la
segunda unidad de gestién correspondiente a la identificacion de vehiculo del vehiculo objetivo.

En algunas realizaciones posibles, la informaciéon de preparaciéon de intercambio de baterias incluye un estado de
encendido-apagado de un relé del paquete de baterias y un estado de conmutacién de una estructura de bloqueo de
intercambio de baterias del paquete de baterias; la condicion de seguridad de preparacion de intercambio de baterias
comprende: el estado de encendido-apagado del relé del paquete de baterias es un estado apagado, y el estado de
conmutacion de la estructura de blogqueo de intercambio de baterias del paquete de baterias es un estado
desbloqueado.

Basandose en la informacién de preparacion de intercambio de baterias y la condicién de seguridad de preparacion
de intercambio de baterias, el proceso de intercambio de baterias se realiza Unicamente cuando la preparacién de
intercambio de baterias del paquete de baterias del vehiculo objetivo es segura, garantizando asi la seguridad y
fiabilidad del intercambio de baterias.

En algunas realizaciones posibles, después de la recopilacién de una identificacién de vehiculo del vehiculo objetivo,
el método incluye, ademas: buscar la identificaciéon de vehiculo del vehiculo objetivo en una lista previamente adquirida
de identificaciones de vehiculos que tienen un permiso de intercambio de baterias; bajo una condicién de que la
identificacién de vehiculo del vehiculo objetivo exista en la lista de identificaciones de vehiculos que tienen un permiso
de intercambio de baterias, permitir que el vehiculo objetivo entre en la estacién de intercambio de baterias; la
obtencién de una direccién de ubicacion de red objetivo basandose en la identificacién de vehiculo del vehiculo objetivo
y una primera relacién vinculante almacenada incluye: bajo una condicién de que la identificacién de vehiculo del
vehiculo objetivo exista en la lista de identificaciones de vehiculos que tienen un permiso de intercambio de baterias,
obtener la direccién de ubicacion de red objetivo basandose en la identificacion de vehiculo del vehiculo objetivo y la
primera relacién vinculante almacenada.

Si el vehiculo objetivo tiene un permiso de intercambio de baterias se determina basandose en la lista de
identificaciones de vehiculos que tienen un permiso de intercambio de baterias. La estacién de intercambio de baterias
Unicamente permite que entren vehiculos que tengan un permiso de intercambio de baterias, lo que puede garantizar
la fiabilidad y controlabilidad del proceso de intercambio de baterias.

En un segundo aspecto, las realizaciones de la presente solicitud proporcionan un método de intercambio de baterias
de vehiculos aplicado a una segunda unidad de gestién en un vehiculo, en donde la segunda unidad de gestion tiene
una funcién de comunicacion inalambrica, y el método incluye: después de que el vehiculo entre en una estacién de
intercambio de baterias, recibir una solicitud de comunicacién inalambrica transmitida mediante una primera unidad
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de gestion en la estacién de intercambio de baterias, en donde la solicitud de comunicacion inalambrica se transmite
mediante la primera unidad de gestién basandose en una direccion de ubicacién de red objetivo adquirida, la direccién
de ubicacién de red objetivo es una direccién de ubicacién de red correspondiente a una identificacién de vehiculo del
vehiculo en una primera relacién vinculante almacenada en la estacién de intercambio de baterias, y la primera relacién
vinculante incluye una relacién de correspondencia entre una direccién de ubicacién de red de la segunda unidad de
gestion del vehiculo y la identificacion de vehiculo del vehiculo; y, en respuesta a la solicitud de comunicacion
inalambrica, establecer una conexién de comunicacion inalambrica con la primera unidad de gestién en la estacion de
intercambio de baterias e interactuar con la primera unidad de gestién en la estacién de intercambio de baterias para
iniciar un proceso de intercambio de baterias.

La segunda unidad de gestién del vehiculo y la primera unidad de gestién de la estacién de intercambio de baterias
pueden interactuar a través de la conexién de comunicacién inalambrica establecida para completar la interaccién de
informacién e instrucciones requeridas para el intercambio de baterias, iniciando asi automaticamente el proceso de
intercambio de baterias. Después de que el vehiculo objetivo llega a la entrada de la estaciéon de intercambio de
baterias, la estacion de intercambio de baterias puede iniciar automaticamente el proceso de intercambio de baterias
sin operacién manual, lo que mejora la eficiencia del intercambio de baterias.

Seguln la invencion, antes de la recepcion de una solicitud de comunicacion inalambrica transmitida mediante una
primera unidad de gestion en la estacién de intercambio de baterias, el método incluye, ademas: conmutar, para la
segunda unidad de gestién, a un modo de nodo esclavo de comunicacién inalambrica.

La segunda unidad de gestién conmuta al modo de nodo esclavo de comunicacién inalambrica, de modo que la primera
unidad de gestion inicie activamente, en un modo de nodo maestro de comunicacion inalambrica, una solicitud de
conexién inalambrica a la segunda unidad de gestion en el modo de nodo esclavo de comunicacion inalambrica.

En algunas realizaciones posibles, antes de la recepcion de una solicitud de comunicacion inalambrica transmitida
mediante una primera unidad de gestion en la estacion de intercambio de baterias, el método incluye, ademas: adquirir,
mediante la segunda unidad de gestién, informacién de estado de corte de energia de alta tensién del vehiculo desde
un controlador de vehiculo del vehiculo; la recepcién de una solicitud de comunicacion inalambrica transmitida
mediante una primera unidad de gestién en la estacién de intercambio de baterias incluye: bajo una condicién de que
la informacion de estado de corte de energia de alta tensién del vehiculo indique que el vehiculo se ha apagado por
una alta tension, recibir la solicitud de comunicacion inalambrica transmitida mediante la primera unidad de gestién en
la estacion de intercambio de baterias.

Solo cuando el vehiculo se ha apagado por una alta tension, la segunda unidad de gestién establece la conexién de
comunicacién inaldmbrica con la primera unidad de gestién e inicia el proceso de intercambio de baterias para
garantizar la seguridad y fiabilidad del intercambio de baterias.

Segun la invencién, la interaccién con la primera unidad de gestién en la estacion de intercambio de baterias incluye:
recibir, mediante la segunda unidad de gestidén, una instruccion de intercambio de baterias transmitida mediante la
primera unidad de gestion, en donde la instruccioén de intercambio de baterias sirve para ordenar el inicio del proceso
de intercambio de baterias.

Segun la invencién, la interaccién con la primera unidad de gestion en la estacién de intercambio de baterias incluye,
ademas: en respuesta a la instruccién de intercambio de baterias, conmutar, para la segunda unidad de gestién, a un
modo de nodo maestro de comunicacién inalambrica; y transmitir, mediante la segunda unidad de gestién, una
instruccién de conmutacién de comunicacion maestro-esclavo a la primera unidad de gestién, en donde la instruccion
de conmutacién de comunicacién maestro-esclavo sirve para ordenar a la primera unidad de gestién que conmute a
un modo de nodo esclavo de comunicacion inalambrica.

La segunda unidad de gestién del vehiculo puede interactuar directamente, a través de comunicacion inalambrica, con
la primera unidad de gestion de la estacién de intercambio de baterias para realizar el inicio del proceso de intercambio
de baterias, y no hay necesidad de que todo el vehiculo coopere con la estacién de intercambio de baterias para
comunicarse y, por tanto, la aplicabilidad es mas sélida.

En algunas realizaciones posibles, el método incluye, ademas: iniciar, mediante la segunda unidad de gestion, una
solicitud de comunicacién inalambrica a una tercera unidad de gestion de un paquete de baterias del vehiculo objetivo,
en donde la tercera unidad de gestién tiene una funcién de comunicacion inalambrica y esta configurada para
supervisar la informacién de estado de paquete de baterias que incluye la informacion de preparacion de intercambio
de baterias del paquete de baterias; bajo una condicién de que la segunda unidad de gestién establezca con éxito
una conexién de comunicacién inalambrica con la tercera unidad de gestién, adquirir, mediante la segunda unidad de
gestién, la informacién de preparaciéon de intercambio de baterias de la tercera unidad de gestién, y transmitir la
informacién de preparacién de intercambio de baterias a la primera unidad de gestién; la recepcién, mediante la
segunda unidad de gestion, de una instruccion de intercambio de baterias transmitida mediante la primera unidad de
gestion incluye: bajo una condicion de que la informacion de preparacién de intercambio de baterias cumpla con una
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condicion de seguridad de preparacién de intercambio de baterias preestablecida, recibir, mediante la segunda unidad
de gestion, una instruccién de intercambio de baterias transmitida mediante la primera unidad de gestion.

En algunas realizaciones posibles, la informacién de preparaciéon de intercambio de baterias incluye un estado de
encendido-apagado de un relé del paquete de baterias y un estado de conmutacién de una estructura de bloqueo de
intercambio de baterias del paquete de baterias; la condicion de seguridad de preparacion de intercambio de baterias
incluye: el estado de encendido-apagado del relé del paquete de baterias es un estado apagado, y el estado de
conmutacion de la estructura de blogqueo de intercambio de baterias del paquete de baterias es un estado
desbloqueado.

Basandose en la informacién de preparacién de intercambio de baterias y la condicién de seguridad de preparacion
de intercambio de baterias, el proceso de intercambio de baterias se realiza Unicamente cuando la preparacion de
intercambio de baterias del paquete de baterias del vehiculo objetivo es segura, garantizando asi la seguridad y
fiabilidad del intercambio de baterias.

En un tercer aspecto, las realizaciones de la presente solicitud proporcionan una estacién de intercambio de baterias
que incluye: un dispositivo de recopilaciéon de informacién configurado para: bajo una condicion de que un vehiculo
objetivo llegue a una entrada de la estacion de intercambio de baterias, recopilar una identificacién de vehiculo del
vehiculo objetivo y cargar la identificacion de vehiculo del vehiculo objetivo en un dispositivo de gestién; el dispositivo
de gestién configurado para: obtener una direcciéon de ubicacién de red objetivo basandose en la identificacion de
vehiculo del vehiculo objetivo y una primera relacién vinculante almacenada, y entregar la direccion de ubicacion de
red objetivo a una primera unidad de gestién, en donde la primera relacién vinculante incluye una relaciéon de
correspondencia entre identificaciones de vehiculos y direcciones de ubicacion de red de segundas unidades de
gestion en los vehiculos, y la direccién de ubicacion de red objetivo incluye una direccién de ubicacion de red de una
segunda unidad de gestién correspondiente a la identificacion de vehiculo del vehiculo objetivo en la primera relacién
vinculante; y la primera unidad de gestién que tiene una funcion de comunicacién inalambrica y configurada para:
iniciar una solicitud de comunicacién inaldmbrica a la segunda unidad de gestién correspondiente a la direccion de
ubicacién de red objetivo basandose en la direccién de ubicacién de red objetivo y, bajo una condicién de que la
primera unidad de gestion establezca con éxito una conexién de comunicacién inalambrica con la segunda unidad de
gestién correspondiente a la direccién de ubicacién de red objetivo, iniciar un proceso de intercambio de baterias.

La primera unidad de gestioén en la estacion de intercambio de baterias establece activamente una conexion de
comunicacion inalambrica con la segunda unidad de gestién del vehiculo objetivo, y puede interactuar a través de la
conexién de comunicacién inalambrica establecida para completar la interaccién de informacion e instrucciones
requeridas para el intercambio de baterias, iniciando asi automaticamente el proceso de intercambio de baterias.
Después de que el vehiculo objetivo llega a la entrada de la estacion de intercambio de baterias, la estacion de
intercambio de baterias puede iniciar automaticamente el proceso de intercambio de baterias sin operacién manual,
lo que mejora la eficiencia del intercambio de baterias.

En un cuarto aspecto, las realizaciones de la presente solicitud proporcionan un vehiculo, que incluye una segunda
unidad de gestién, en donde la segunda unidad de gestién tiene una funcion de comunicacion inalambrica y esta
configurada para: después de que el vehiculo entre en la estacién de intercambio de baterias, recibir una solicitud de
comunicacion inalambrica transmitida mediante una primera unidad de gestién en la estacién de intercambio de
baterias, en donde la solicitud de comunicacién inalambrica se transmite mediante la primera unidad de gestion
basandose en una direccién de ubicacién de red objetivo adquirida, la direccién de ubicacién de red objetivo es una
direccién de ubicacion de red correspondiente a una identificacion de vehiculo del vehiculo en una primera relacion
vinculante almacenada en la estacién de intercambio de baterias, y la primera relacién vinculante incluye una relacién
de correspondencia entre una direccién de ubicacién de red de la segunda unidad de gestion del vehiculo y la
identificacion de vehiculo del vehiculo; y, en respuesta a la solicitud de comunicacién inalambrica, establecer una
conexién de comunicacion inalambrica con la primera unidad de gestion en la estacion de intercambio de baterias e
interactuar con la primera unidad de gestion en la estacién de intercambio de baterias para iniciar un proceso de
intercambio de baterias.

La segunda unidad de gestién del vehiculo y la primera unidad de gestién de la estacién de intercambio de baterias
pueden interactuar a través de la conexién de comunicacién inalambrica establecida para completar la interaccién de
informacién e instrucciones requeridas para el intercambio de baterias, iniciando asi automaticamente el proceso de
intercambio de baterias. Después de que el vehiculo objetivo llega a la entrada de la estacién de intercambio de
baterias, la estacion de intercambio de baterias puede iniciar automaticamente el proceso de intercambio de baterias
sin operacién manual, lo que mejora la eficiencia del intercambio de baterias.

En un quinto aspecto, las realizaciones de la presente solicitud proporcionan un sistema de intercambio de baterias
de vehiculos que incluye: una estacién de intercambio de baterias configurada para realizar el método de intercambio
de baterias de vehiculos del primer aspecto; y un vehiculo que incluye una segunda unidad de gestién configurada
para realizar el método de intercambio de baterias de vehiculos del segundo aspecto.
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La primera unidad de gestioén en la estacion de intercambio de baterias establece activamente una conexion de
comunicacion inalambrica con la segunda unidad de gestién del vehiculo objetivo, y puede interactuar a través de la
conexién de comunicacién inalambrica establecida para completar la interaccién de informacién e instrucciones
requeridas para el intercambio de baterias, iniciando asi automaticamente el proceso de intercambio de baterias.
Después de que el vehiculo objetivo llega a la entrada de la estacion de intercambio de baterias, la estacion de
intercambio de baterias puede iniciar automaticamente el proceso de intercambio de baterias sin operacion manual,
lo que mejora la eficiencia del intercambio de baterias.

Las realizaciones de la presente solicitud proporcionan un método de intercambio de baterias de vehiculos, una
estacion de intercambio de baterias, un vehiculo y un sistema. La estacion de intercambio de baterias puede obtener,
en una relacién de correspondencia entre identificaciones de vehiculos y direcciones de ubicacién de red de segundas
unidades de gestién, la direccién de ubicacién de red objetivo correspondiente a la identificacién de vehiculo del
vehiculo objetivo basandose en la identificacién de vehiculo del vehiculo objetivo, concretamente la direccién de
ubicacién de red de la segunda unidad de gestién del vehiculo objetivo. La primera unidad de gestién en la estacion
de intercambio de baterias establece activamente una conexién de comunicacion inaldambrica con la segunda unidad
de gestion del vehiculo objetivo, y puede interactuar a través de la conexién de comunicacion inalambrica establecida
para completar la interaccion de informacion e instrucciones requeridas para el intercambio de baterias, iniciando asi
automaticamente el proceso de intercambio de baterias. Después de que el vehiculo objetivo llega a la entrada de la
estacion de intercambio de baterias, la estacion de intercambio de baterias puede iniciar automaticamente el proceso
de intercambio de baterias sin operacién manual, lo que mejora la eficiencia del intercambio de baterias.

BREVE DESCRIPCION DE LOS DIBUJOS

Con el fin de describir con mayor claridad las soluciones técnicas de las realizaciones de la presente solicitud, los
dibujos que deben usarse en las realizaciones de la presente solicitud se presentaran brevemente a continuacion.
Obviamente, los dibujos descritos a continuacién son Unicamente algunas realizaciones de la presente solicitud. Para
aquellos con un conocimientos ordinario de la técnica, sin trabajo creativo, se pueden obtener otros dibujos basandose
en los dibujos.

La figura 1 es un diagrama esquematico de un ejemplo de una situacién de aplicacién de un método de
intercambio de baterias de vehiculos proporcionado por una realizacion de la presente solicitud;

la figura 2 es un diagrama esquematico de otro ejemplo de una situacién de aplicacién de un método de
intercambio de baterias de vehiculos proporcionado por una realizacion de la presente solicitud;

la figura 3 es un diagrama de flujo de una realizacién de un método de intercambio de baterias de vehiculos
aplicado a una estacién de intercambio de baterias proporcionada por la presente solicitud;

la figura 4 es un diagrama de flujo de otra realizacién de un método de intercambio de baterias de vehiculos
aplicado a una estacion de intercambio de baterias proporcionada por la presente solicitud;

la figura 5 es un diagrama de flujo de otra realizacion mas de un método de intercambio de baterias de
vehiculos aplicado a una estacién de intercambio de baterias proporcionada por la presente solicitud,

la figura 6 es un diagrama de flujo de ain otra realizacion de un método de intercambio de baterias de
vehiculos aplicado a una estacién de intercambio de baterias proporcionada por la presente solicitud,

la figura 7 es un diagrama de flujo de una realizacién de un método de intercambio de baterias de vehiculos
aplicado a una segunda unidad de gestidn proporcionada por la presente solicitud,

la figura 8 es un diagrama de flujo de otra realizacién de un método de intercambio de baterias de vehiculos
aplicado a una segunda unidad de gestion proporcionada por la presente solicitud;

la figura 9 es un diagrama de flujo de otra realizacién mas de un método de intercambio de baterias de
vehiculos aplicado a una segunda unidad de gestion proporcionada por la presente solicitud;

la figura 10 es un diagrama de flujo de aun otra realizacién de un método de intercambio de baterias de
vehiculos aplicado a una segunda unidad de gestion proporcionada por la presente solicitud;

la figura 11 es un diagrama estructural esquematico de una realizacién de una estacion de intercambio de
baterias proporcionada por la presente solicitud,

la figura 12 es un diagrama estructural esquematico de una realizacién de un vehiculo proporcionado por la
presente solicitud;
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la figura 13 es un diagrama estructural esquematico de otra realizacién de un vehiculo proporcionado por la
presente solicitud.

DESCRIPCION DETALLADA

La implementacién de la presente solicitud se describira con mas detalle a continuacién junto con los dibujos y las
realizaciones. La descripcién detallada y los dibujos de las siguientes realizaciones se usan para ilustrar a modo de
ejemplo el principio de la presente solicitud, pero no pueden usarse para limitar el alcance de la presente solicitud; es
decir, la presente solicitud no se limita a las realizaciones descritas.

En la descripcién de la presente solicitud, cabe sefialar que, a menos que se indique lo contrario, "una pluralidad”
significa dos 0 més; una orientacidn o relacién de posicién indicada por los términos "superior", “inferior”, "“izquierda",
"derecha”, "dentro" y "fuera" es Unicamente para la comodidad de describir la presente solicitud y simplificar la
descripcién, en lugar de indicar o implicar que el aparato o elemento al que se hace referencia debe tener una
orientacién especifica o construirse y operarse en una orientacion especifica y, por lo tanto, no puede entenderse
como una limitacién de la presente solicitud. Ademas, los términos "primero", "segundo”, "tercero", etc. se utilizan
meramente con fines descriptivos y no se puede entender que indiquen o impliquen una importancia relativa. "Vertical”
no es estrictamente vertical, sino dentro de un intervalo de error admisible. "Paralelo" no es estrictamente paralelo,
sino dentro de un intervalo de error admisible.

Las expresiones de orientacién que aparecen en la siguiente descripcién son todas las direcciones mostradas en las
figuras y no limitan la estructura especifica de la presente solicitud. En la descripcion de la presente solicitud, también
cabe sefialar que, a menos que se especifique y limite claramente lo contrario, los términos "instalar", "acoplar" y
"conectar" deben entenderse en un sentido amplio; por ejemplo, puede ser una conexion fija, una conexién
desprendible o una conexién integral; puede ser una conexion directa o indirecta a través de un medio intermedio.
Para aquellos con un conocimiento ordinario de la técnica, los significados especificos de los términos mencionados
anteriormente en la presente solicitud se pueden entender segun las circunstancias especificas.

Con el desarrollo de nuevas tecnologias energéticas, los campos de aplicacién de las baterias se han vuelto cada vez
més extensos. Por ejemplo, se puede utilizar una bateria como fuente de energia para suministrar energia a un
vehiculo, lo que reduce el uso de recursos no renovables. Bajo una condicién de que la energia de una bateria en un
vehiculo no sea suficiente para soportar que el vehiculo continde conduciéndose, se puede usar un dispositivo de
carga, tal como una pila de carga, para cargar el vehiculo, es decir, para cargar la bateria en el vehiculo, para realizar
un ciclo de carga y descarga de la bateria. Sin embargo, la carga de la bateria lleva mucho tiempo, lo que limita la
autonomia del vehiculo.

Con el fin de mejorar la tasa de aprovechamiento de autonomia de un vehiculo, la tecnologia de intercambio de
baterias ha surgido segun lo requieren los tiempos. La tecnologia de intercambio de baterias adopta una forma de
"separacion del vehiculo y la electricidad" y puede proporcionar un servicio de reemplazo de baterias para un vehiculo
a través de una estacién de intercambio de baterias; es decir, una bateria se puede extraer de, o instalar rapidamente
en, el vehiculo. Sin embargo, en esta fase, en la estacion de intercambio de baterias, es necesario operar
manualmente los dispositivos relacionados para el intercambio de baterias en la estacion de intercambio de baterias
y aun es necesario mejorar la eficiencia del intercambio de baterias.

Las realizaciones de la presente solicitud pueden proporcionar un método de intercambio de baterias de vehiculos,
una estacién de intercambio de baterias, un vehiculo y un sistema. La estacién de intercambio de baterias puede
permitir, basandose en la identificaciéon de un vehiculo, que una unidad de gestién en la estacién de intercambio de
baterias y una unidad de gestién en el vehiculo establezcan una conexién de comunicacion inalambrica, interactuando
asi a través de la conexiébn de comunicacion inalambrica para iniciar automaticamente un proceso de intercambio de
baterias, que realiza la automatizacion del intercambio de baterias en la estacién de intercambio de baterias, sin
operacion manual, a fin de mejorar la eficiencia del intercambio de baterias.

Con el fin de facilitar la comprensién, a continuacién, se describira, a modo de ejemplo y en primer lugar, una situacién
de aplicacién de un método de intercambio de baterias de vehiculos proporcionado por las realizaciones de la presente
solicitud. La figura 1 es un diagrama esquematico de un ejemplo de una situacién de aplicacién de un método de
intercambio de baterias de vehiculos proporcionado por una realizacién de la presente solicitud. Como se muestra en
la figura 1, el método de intercambio de baterias de vehiculos puede implicar una estacion de intercambio de baterias
11, un vehiculo 12 y baterias.

La estacion de intercambio de baterias 11 puede referirse a un lugar que proporciona un servicio de intercambio de
baterias para un vehiculo. Por ejemplo, la estacién de intercambio de baterias 11 puede ser un lugar fijo o la estacion
de intercambio de baterias 11 puede ser un lugar mévil, tal como un vehiculo de intercambio de baterias mévil, lo cual
no se limita en el presente documento.

En las realizaciones de la presente solicitud, como se muestra en la figura 1, la estacién de intercambio de baterias
11 puede incluir una primera unidad de gestion 111. En algunos ejemplos, la primera unidad de gestién 111 puede ser
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una unidad de gestién de baterias dispuesta en la estacion de intercambio de baterias; por ejemplo, la primera unidad
de gestion 111 puede denominarse unidad de gestién de baterias de tubo (TBMU, por sus siglas en inglés) de la
estacién de intercambio de baterias. La primera unidad de gestién 111 tiene una funcién de comunicacién inalambrica
y puede establecer una conexién de comunicacion inalambrica con otras unidades, otros médulos, otros dispositivos,
etc. que tienen una funcién de comunicacién inalambrica, e interactuar con otras unidades, otros médulos, otros
dispositivos, etc. que tienen una funcién de comunicacion inalambrica a través de la conexiéon de comunicacion
inalambrica. La funcién de comunicacion inalambrica de la primera unidad de gestiéon 111 puede incluir una funcion de
comunicacion por Bluetooth, una funcién de comunicacién por Wi-Fi, una funcién de comunicacién por ZigBee, etc.,
lo cual no se limita en el presente documento.

El vehiculo 12 puede conectarse de manera desprendible a una bateria. En algunos ejemplos, el vehiculo 12 puede
ser un vehiculo que use una bateria de energia como fuente de energia, tal como un coche, un camién o similar.

En las realizaciones de la presente solicitud, el vehiculo 12 tiene una segunda unidad de gestién 121. En algunos
ejemplos, la segunda unidad de gestién 121 puede ser una unidad de gestién de baterias dispuesta en el vehiculo;
por ejemplo, la segunda unidad de gestiéon 121 puede denominarse unidad de gestion de baterias maestra (MBMU,
por sus siglas en inglés). La segunda unidad de gestion 121 tiene una funcién de comunicacion inalambrica y puede
establecer una conexién de comunicacién inalambrica con otras unidades, otros médulos, otros dispositivos, etc. que
tienen una funcién de comunicacion inalambrica, e interactuar con otras unidades, otros médulos, otros dispositivos,
etc. que tienen una funcién de comunicacién inalambrica a través de la conexién de comunicacién inalambrica. La
funcién de comunicacién inalambrica de la segunda unidad de gestién 121 puede incluir una funcién de comunicacién
por Bluetooth, una funcién de comunicacién por Wi-Fi, una funcién de comunicacién por ZigBee, etc., lo cual no se
limita en el presente documento.

Las baterias pueden incluir una bateria dispuesta en el vehiculo 12 y una bateria ubicada en la estacién de intercambio
de baterias 11 para el intercambio de baterias. La bateria utilizada para el intercambio de baterias en la estacién de
intercambio de baterias 11 puede ubicarse en un armario de intercambio de baterias 112 de la estacion de intercambio
de baterias 11, lo cual no se limita en el presente documento. Para facilitar la distincién, como se muestra en la figura
1, la bateria en el vehiculo 12 se denomina bateria 131 y la bateria utilizada para el intercambio de baterias en la
estacion de intercambio de baterias se denomina bateria 132.

La bateria puede ser una bateria de iones de litio, una bateria de metal de litio, una bateria de plomo-acido, una bateria
de niquel-cadmio, una bateria de niquel-hidrégeno, una bateria de litio-azufre, una bateria de litio-aire o0 una bateria
de iones de sodio, etc., lo cual no se limita en el presente documento. La bateria puede ser una celda de baterias, un
modulo de baterias o un paquete de baterias, lo cual no se limita en el presente documento. Ademas de usarse como
fuente de energia para suministrar energia a un motor del vehiculo 12, la bateria también puede suministrar energia
a otros dispositivos eléctricos en el vehiculo 12; por ejemplo, la bateria también puede suministrar energia a un
acondicionador de aire en el vehiculo, un reproductor a bordo, etc.

La bateria también puede estar provista de una tercera unidad de gestién 133 correspondientemente. En algunos
ejemplos, la tercera unidad de gestién 133 puede ser una unidad de gestion de baterias correspondiente a la bateria;
por ejemplo, la tercera unidad de gestién 133 puede denominarse unidad de gestién de baterias esclava (SBMU, por
sus siglas en inglés). La tercera unidad de gestion 133 tiene una funcién de comunicacion inalambrica y puede
establecer una conexién de comunicacién inalambrica con otras unidades, otros médulos, otros dispositivos, etc. que
tienen una funcién de comunicacién inalambrica, e interactuar con otras unidades, otros médulos, otros dispositivos,
etc. que tienen una funcién de comunicacién inalambrica a través de la conexién de comunicacién inalambrica. La
funcién de comunicacién inalambrica de la tercera unidad de gestién 133 puede incluir una funcién de comunicacién
por Bluetooth, una funcién de comunicacion por Wi-Fi, una funcion de comunicacion por ZigBee, etc., lo cual no se
limita en el presente documento.

Como se muestra en la figura 1, cuando el vehiculo 12 entra en la estacion de intercambio de baterias 11, la estacion
de intercambio de baterias 11 puede sacar la bateria 131 con energia insuficiente del vehiculo 12 e instalar la bateria
132 con energia suficiente en la estacién de intercambio de baterias 11 en el vehiculo 12. Después de instalar la
bateria 132 con suficiente energia en el vehiculo 12, el vehiculo 12 completa el intercambio de baterias y se conduce
fuera de la estacion de intercambio de baterias 11. Las realizaciones de la presente solicitud pueden realizar la
automatizacion del intercambio de baterias en la estacién de intercambio de baterias 11 y pueden completar el
intercambio de baterias del vehiculo 12 en unos pocos minutos o, incluso, decenas de segundos, lo que mejora la
eficiencia del intercambio de baterias.

En algunas realizaciones, la estacién de intercambio de baterias 11 también puede estar provista de un dispositivo de
gestién correspondientemente. El dispositivo de gestién puede ser una estructura centralizada o una estructura
distribuida, lo cual no se limita en el presente documento. El dispositivo de gestién puede disponerse en la estacién
de intercambio de baterias 11 o puede disponerse fuera de la estacién de intercambio de baterias 11. Bajo una
condicion de que el dispositivo de gestién sea una estructura distribuida, el dispositivo de gestiéon también puede
disponerse parcialmente en la estacion de intercambio de baterias 11 y disponerse parcialmente fuera de la estacion
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de intercambio de baterias 11. El dispositivo de gestion puede implementarse como un ordenador en la estacién y/o
un servidor remoto de la estacién de intercambio de baterias, lo cual no se limita en el presente documento.

La figura 2 es un diagrama esquematico de otro ejemplo de una situacién de aplicacion de un método de intercambio
de baterias de vehiculos proporcionado por una realizacién de la presente solicitud. La diferencia entre la figura 2y la
figura 1 radica en que la situacion de aplicacion mostrada en la figura 2 también puede incluir un ordenador en la
estacion 141 y un servidor remoto 142 de la estaciéon de intercambio de baterias. El ordenador en la estacién 141
puede realizar comunicacién por cable o inalambrica con la primera unidad de gestién 111, lo cual no se limita en el
presente documento. El ordenador en la estacién 141 puede adquirir informacién con respecto a la bateria en el
vehiculo 12 e informacién con respecto a la bateria usada para el intercambio de baterias en la estacién de intercambio
de baterias 11 a través de la primera unidad de gestién 111 y la segunda unidad de gestién 121, y transmitir
instrucciones relacionadas a la primera unidad de gestién 111, y asi sucesivamente. El servidor remoto 142 puede
comunicarse e interactuar con el ordenador en la estacién 141 para adquirir informacién con respecto a la bateria en
el vehiculo 12 e informacién con respecto a la bateria usada para el intercambio de baterias en la estaciéon de
intercambio de baterias 11 desde el ordenador en la estacion 141, y transmitir instrucciones relacionadas al ordenador
en la estacion 141, y asi sucesivamente.

A continuacion, se describiran, en secuencia, un método de intercambio de baterias de vehiculos, una estaciéon de
intercambio de baterias, un vehiculo y un sistema.

El primer aspecto de la presente solicitud proporciona un método de intercambio de baterias de vehiculos, que puede
aplicarse a una estacion de intercambio de baterias. Los contenidos especificos de la estacion de intercambio de
baterias pueden hacer referencia a la descripcién relevante mencionada anteriormente, lo cual no se repetira en el
presente documento. La siguiente descripcién se brindara tomando como ejemplo la bateria en el vehiculo como
paguete de baterias. La figura 3 es un diagrama de flujo de una realizacién de un método de intercambio de baterias
de vehiculos aplicado a una estacion de intercambio de baterias proporcionada por la presente solicitud. Como se
muestra en la figura 3, el método de intercambio de baterias de vehiculos puede incluir de la etapa S201 a la etapa
S204.

En la etapa S201, bajo una condicién de que un vehiculo objetivo llegue a una entrada de la estacién de intercambio
de baterias, se recopila una identificacion de vehiculo del vehiculo objetivo.

El vehiculo objetivo puede referirse a un vehiculo que tiene una bateria que se va a reemplazar. La identificacion de
vehiculo puede usarse para identificar un vehiculo; es decir, diferentes vehiculos tienen diferentes identificaciones de
vehiculo. La identificacion de vehiculo puede incluir un nimero de matricula, un cédigo de identificaciéon Gnico de un
vehiculo, un nimero de serie de producto de un componente de vehiculo, etc., lo cual no se limita en el presente
documento. La identificacién de vehiculo puede disponerse fuera del vehiculo o portarse en un dispositivo legible y
grabable, tal como una etiqueta de identificacién por radiofrecuencia (RFID, por sus siglas en inglés), en donde la
identificacién de vehiculo portada en la etiqueta de identificacién por radiofrecuencia puede leerse a través de un lector
de etiquetas por radiofrecuencia. Cuando la identificacién de vehiculo se porta en un dispositivo legible y grabable, tal
como una etiqueta de identificaciéon por radiofrecuencia, el dispositivo legible y grabable, tal como una etiqueta de
identificacién por radiofrecuencia, también puede almacenar otra informacion, tal como una direccién de ubicacion de
red de la segunda unidad de gestidn en el vehiculo, lo cual no se limita en el presente documento. Al menos parte de
la informacién almacenada en un dispositivo legible y grabable, tal como una etiqueta de identificacién por
radiofrecuencia, puede ser informacioén cifrada, lo cual no se limita en el presente documento. Cifrar la informacién en
un dispositivo legible y grabable, tal como una etiqueta de identificacién por radiofrecuencia, puede impedir la filtracién
de informacién en el dispositivo legible y grabable, tal como una etiqueta de identificacién por radiofrecuencia, para
garantizar la seguridad de la informacién del vehiculo.

En algunos ejemplos, un dispositivo de recopilacion de identificacion de vehiculos puede disponerse en la entrada de
la estacién de intercambio de baterias y el dispositivo de recopilacion de identificacion de vehiculos puede configurarse
para recopilar la identificacién de vehiculo del vehiculo objetivo. Un area de recopilacion también puede disponerse
en la entrada de la estacién de intercambio de baterias y el dispositivo de recopilacién de identificacién de vehiculos
puede disponerse especificamente en una ubicaciéon especifica en el area de recopilaciéon. El vehiculo podra
estacionarse en el area de recopilacion cuando se conduzca hasta la entrada de la estacion de intercambio de baterias,
para permitir que el dispositivo de recopilacién de identificacion de vehiculos recopile la identificacién de vehiculo.

Por ejemplo, si la identificacién de vehiculo es un nimero de matricula, el dispositivo de recopilacién de identificacion
de vehiculos puede ser un dispositivo de recopilacién de imagenes, y el dispositivo de recopilacién de imagenes, tal
como una camara, toma una fotografia del nimero de matricula para identificar el nimero de matricula obtenido al
fotografiar. Como otro ejemplo, la identificacién de vehiculo es un cédigo de identificacién Unico de un vehiculo, el
cédigo de identificacién del vehiculo puede almacenarse en una etiqueta de identificacion por radiofrecuencia que
puede disponerse en la carroceria del vehiculo o dentro del vehiculo, y el dispositivo de recopilacién de identificacion
de vehiculos puede ser un lector de etiquetas de identificacion por radiofrecuencia. Cuando el vehiculo se estaciona
en el area de recopilacién, la etiqueta de identificacién por radiofrecuencia del vehiculo se alinea con el dispositivo de
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recopilacion de identificacién de vehiculos, de modo que el dispositivo de recopilacién de identificacién de vehiculos
pueda leer informacién almacenada en la etiqueta de identificacién por radiofrecuencia.

En la etapa S202, se obtiene una direccién de ubicacién de red objetivo basandose en la identificacién de vehiculo del
vehiculo objetivo y una primera relacién vinculante almacenada.

La primera relacién vinculante incluye una relacion de correspondencia entre identificaciones de vehiculos y
direcciones de ubicacion de red de segundas unidades de gestion en los vehiculos. La direccién de ubicacion de red
objetivo incluye una direccién de ubicacién de red de una segunda unidad de gestién correspondiente a la identificacion
de vehiculo del vehiculo objetivo en la primera relacién vinculante. Es decir, la direcciéon de ubicacion de red objetivo
es la direccién de ubicacién de red de la segunda unidad de gestién en el vehiculo objetivo. Se puede establecer un
tipo de direccion de ubicacion de red basandose en la funcién de comunicacion inalambrica de la primera unidad de
gestién y la funcién de comunicacién inalambrica de la segunda unidad de gestién, lo cual no se limita en el presente
documento. Por ejemplo, la direccién de ubicacién de red puede incluir especificamente una direccién de control de
acceso a medios (direccién MAC).

En algunos ejemplos, la estacion de intercambio de baterias puede estar provista de un dispositivo de gestién
correspondientemente y la primera relacién vinculante puede almacenarse en el dispositivo de gestién. Los contenidos
relevantes del dispositivo de gestién pueden hacer referencia a la descripcién relevante mencionada anteriormente, lo
cual no se repetira en el presente documento. Por ejemplo, el dispositivo de gestién incluye un ordenador en la estacién
y, entonces, la primera relacién vinculante puede almacenarse en el ordenador en la estacién. Como otro ejemplo, el
dispositivo de gestiéon puede incluir un ordenador en la estacién y un servidor remoto y, entonces, la primera relacién
vinculante puede almacenarse en el servidor remoto y transmitirse desde el servidor remoto al ordenador en la
estacion. El dispositivo de gestion puede obtener la direccion de ubicacion de red objetivo basandose en la
identificacién de vehiculo del vehiculo objetivo y la primera relacién vinculante almacenada, y transmitir la direccién
de ubicacion de red objetivo a la primera unidad de gestién.

En la etapa S203, basandose en la direccién de ubicacién de red objetivo, la primera unidad de gestién inicia una
solicitud de comunicacién inalambrica a la segunda unidad de gestiéon correspondiente a la direccién de ubicacién de
red objetivo.

Después de que la estacion de intercambio de baterias adquiera la direccion de ubicacion de red objetivo, la primera
unidad de gestién puede usar la direccion de ubicacién de red objetivo para iniciar una solicitud de comunicacioén
inalambrica a la segunda unidad de gestién del vehiculo objetivo. La solicitud de comunicacién inalambrica se utiliza
para solicitar el establecimiento de una conexion de comunicacién inalambrica con la segunda unidad de gestién.

La primera unidad de gestion utiliza la direccién de ubicacion de red correspondiente a la identificacion de vehiculo
del vehiculo objetivo en la primera relacién vinculante para iniciar una solicitud de comunicacién inalambrica a la
segunda unidad de gestion correspondiente a la direcciéon de ubicacién de red, que puede evitar una conexion de
comunicacion inalambrica con una segunda unidad de gestion en un vehiculo ilegal, y asi evitar el intercambio de
baterias para vehiculos ilegales, a fin de proteger los derechos de intercambio de baterias de vehiculos legales. Los
vehiculos ilegales pueden incluir vehiculos sin licencia, vehiculos ensamblados ilegalmente, etc.

En la etapa S204, bajo una condicién de que la primera unidad de gestidon establezca con éxito una conexién de
comunicacién inalambrica con la segunda unidad de gestién correspondiente a la direccién de ubicaciéon de red
objetivo, la primera unidad de gestién interactiia con la segunda unidad de gestién correspondiente a la direccién de
ubicacién de red objetivo para iniciar un proceso de intercambio de baterias.

Después de que la primera unidad de gestién establezca con éxito una conexién de comunicacion inalambrica con la
segunda unidad de gestion correspondiente a la direccidn de ubicacion de red objetivo; es decir, después de que la
primera unidad de gestion establezca con éxito una conexién de comunicacién inalambrica con la segunda unidad de
gestion del vehiculo objetivo, la primera unidad de gestion puede interactuar con la segunda unidad de gestion del
vehiculo objetivo. Por ejemplo, la primera unidad de gestién puede interactuar con la segunda unidad de gestién para
ayudar con informacién o instrucciones para el intercambio de baterias, tal como informacién de estado de bateria de
un paquete de baterias en el vehiculo objetivo, informacién de parametros de carga del paquete de baterias e
instrucciones de intercambio de baterias, lo cual no se limita en el presente documento.

En las realizaciones de la presente solicitud, la estacién de intercambio de baterias puede obtener, basandose en la
identificacién de vehiculo del vehiculo objetivo, la direccidon de ubicacién de red objetivo correspondiente a la
identificacién de vehiculo del vehiculo objetivo en la relacion de correspondencia entre identificaciones de vehiculos y
direcciones de ubicacién de red de segundas unidades de gestion, es decir, la direccién de ubicacion de red de la
segunda unidad de gestién del vehiculo objetivo. La primera unidad de gestién en la estacién de intercambio de
baterias establece activamente una conexiéon de comunicacién inalambrica con la segunda unidad de gestién del
vehiculo objetivo, y puede interactuar a través de la conexién de comunicacion inalambrica establecida para completar
la interaccién de informacién e instrucciones requeridas para el intercambio de baterias, iniciando asi automaticamente
el proceso de intercambio de baterias. Después de que el vehiculo objetivo llega a la entrada de la estacién de
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intercambio de baterias, la estacién de intercambio de baterias puede iniciar automaticamente el proceso de
intercambio de baterias sin operacién manual, lo que mejora la eficiencia del intercambio de baterias.

Con el fin de facilitar que la primera unidad de gestion inicie una conexiéon de comunicacién inalambrica con la segunda
unidad de gestién del vehiculo objetivo, la primera unidad de gestiéon puede conmutar a un modo de nodo maestro de
comunicacion inalambrica. La figura 4 es un diagrama de flujo de otra realizacién de un método de intercambio de
baterias de vehiculos aplicado a una estacién de intercambio de baterias proporcionada por la presente solicitud. La
diferencia entre la figura 4 y la figura 3 radica en que el método de intercambio de baterias de vehiculos mostrado en
la figura 4 puede incluir, ademas, la etapa S205, y la etapa S204 en la figura 3 puede refinarse especificamente de la
etapa S2041 a la etapa S2043 en la figura 4.

En la etapa S205, la primera unidad de gestién conmuta al modo de nodo maestro de comunicacion inalambrica.

Después de obtener la direccién de ubicacién de red objetivo, la primera unidad de gestién puede conmutar al modo
de nodo maestro de comunicacién inalambrica. Después de conmutar al modo de nodo maestro de comunicacion
inalambrica, la primera unidad de gestion puede iniciar una solicitud de comunicacién inalambrica a un dispositivo, un
aparato, un componente, etc. en un modo de nodo esclavo de comunicacién inaldmbrica. La primera unidad de gestién
en el modo de nodo maestro de comunicacién inalambrica puede iniciar, como nodo maestro de comunicacion
inalambrica, una solicitud de comunicacién inaldmbrica a multiples dispositivos, aparatos, componentes, etc. en el
modo de nodo esclavo de comunicacioén inalambrica, y puede establecer una conexién de comunicacién inalambrica
con multiples dispositivos, aparatos, componentes, etc. en el modo de nodo esclavo de comunicacién inalambrica.

En algunos ejemplos, la primera unidad de gestién de la estacién de intercambio de baterias conmuta al modo de
nodo maestro de comunicacion inalambrica y, bajo una condicion de que multiples vehiculos entren en la estacion de
intercambio de baterias, la primera unidad de gestién puede iniciar una conexién de comunicacion inalambrica con
segundas unidades de gestion en los multiples vehiculos y establecer una conexién de comunicacion inalambrica con
las segundas unidades de gestion en los miltiples vehiculos. Los contenidos especificos de un proceso de inicio y
establecimiento de una conexién de comunicacion inalambrica entre la primera unidad de gestién y cada una de las
segundas unidades de gestién en vehiculos pueden hacer referencia a la descripcién relevante en las realizaciones
mencionadas anteriormente, lo cual no se repetira en el presente documento.

En la etapa S2041, la primera unidad de gestion transmite una instruccién de intercambio de baterias a la segunda
unidad de gestion correspondiente a la identificacion de vehiculo del vehiculo objetivo.

La instruccion de intercambio de baterias se puede utilizar para ordenar el intercambio de baterias. Bajo una condicién
de que la segunda unidad de gestién reciba la instruccién de intercambio de baterias, comienzan a realizarse las
operaciones relacionadas del proceso de intercambio de baterias.

En la etapa S2042, la primera unidad de gestion recibe una instruccién de conmutacién de comunicacion maestro-
esclavo transmitida mediante la segunda unidad de gestion correspondiente a la identificacién de vehiculo del vehiculo
objetivo.

La instruccién de conmutacién de comunicacién maestro-esclavo se transmite mediante la segunda unidad de gestién
correspondiente a la identificacién de vehiculo del vehiculo objetivo en respuesta a la instruccién de intercambio de
baterias. Es decir, la segunda unidad de gestién del vehiculo objetivo puede transmitir la instruccién de conmutacion
de comunicacién maestro-esclavo a la primera unidad de gestién en el caso de recibir la instruccién de intercambio de
baterias.

En la etapa S2043, en respuesta a la instruccién de conmutacién de comunicacién maestro-esclavo, la primera unidad
de gestion conmuta del modo de nodo maestro de comunicacién inalambrica al modo de nodo esclavo de
comunicacion inaldambrica.

En el proceso de intercambio de baterias, la segunda unidad de gestién del vehiculo no solo necesita establecer una
conexién de comunicacién inalambrica con la primera unidad de gestién, sino que también necesita establecer una
conexién de comunicacion inalambrica con la tercera unidad de gestién del paquete de baterias. Es decir, la segunda
unidad de gestién del vehiculo también necesita iniciar una solicitud de comunicacién inalambrica a la tercera unidad
de gestion del paquete de baterias, y la segunda unidad de gestién del vehiculo puede conmutar al modo de nodo
maestro de comunicacion inalambrica para iniciar una solicitud de conexién de comunicacion a la tercera unidad de
gestion. La segunda unidad de gestién del vehiculo conmuta al nodo maestro de comunicacién inalambrica.
Correspondientemente, la primera unidad de gestién conmuta a un nodo esclavo de comunicacion inalambrica. Por lo
tanto, la primera unidad de gestién puede conmutar del modo de nodo maestro de comunicacién inalambrica al modo
de nodo esclavo de comunicacién inalambrica en el caso de recibir la instrucciéon de conmutacién de comunicacion
maestro-esclavo transmitida mediante la segunda unidad de gestién.

La primera unidad de gestién de la estacion de intercambio de baterias puede interactuar directamente, a través de
comunicacion inalambrica, con la segunda unidad de gestién del vehiculo objetivo para realizar el inicio del proceso
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de intercambio de baterias, y no hay necesidad de que todo el vehiculo coopere con la estacion de intercambio de
baterias para comunicarse y, por tanto, la aplicabilidad es mas sélida.

En algunas realizaciones, con el fin de garantizar ain mas la seguridad y aplicabilidad del intercambio de baterias
para un vehiculo en la estacién de intercambio de baterias, la segunda unidad de gestion también puede proporcionar
informacién relevante con respecto al paquete de baterias utilizado para ayudar en el intercambio de baterias, a fin de
garantizar que el intercambio de baterias se realice con normalidad. La figura 5 es un diagrama de flujo de otra
realizacion mas de un método de intercambio de baterias de vehiculos aplicado a una estacién de intercambio de
baterias proporcionada por la presente solicitud. La diferencia entre la figura 5 y la figura 3 radica en que la etapa
$204 en la figura 3 puede refinarse especificamente en la etapa S2044 y la etapa S2045 en la figura 5.

En la etapa S2044, la primera unidad de gestién obtiene informacién de preparacién de intercambio de baterias de la
segunda unidad de gestién correspondiente a la direccién de ubicacién de red objetivo.

La informacion de preparacion de intercambio de baterias es informacién relacionada con las medidas de preparacion
tomadas por el paquete de baterias para el intercambio de baterias, que pueden seleccionarse especificamente
basandose en los requisitos del vehiculo y la estacion de intercambio de baterias, experiencias, etc., lo cual no se
limita en el presente documento. La informacién de preparacion de intercambio de baterias se adquiere mediante la
segunda unidad de gestion de la tercera unidad de gestién del paquete de baterias del vehiculo objetivo. La segunda
unidad de gestion puede establecer una conexién de comunicacion inalambrica con la tercera unidad de gestion y
adquirir, a través de una interaccién, la informacién de preparacién de intercambio de baterias del paquete de baterias
de la tercera unidad de gestién. Bajo una condicién de que la segunda unidad de gestién del vehiculo pueda establecer
una conexién de comunicacién inalambrica con la tercera unidad de gestién del paquete de baterias que se va a
reemplazar en el vehiculo después de que el vehiculo entre en la estacion de intercambio de baterias, la tercera unidad
de gestion puede transmitir periddicamente la informacién de preparacion de intercambio de baterias a la segunda
unidad de gestion. Alternativamente, bajo una condicién de que cambie la informacién de preparacién de intercambio
de baterias del paquete de baterias, la tercera unidad de gestion transmite la informacién de preparacién de
intercambio de baterias a la segunda unidad de gestién, lo cual no se limita en el presente documento.

En la etapa S2045, bajo una condicién de que la informacién de preparacién de intercambio de baterias cumpla con
una condicion de seguridad de preparacion de intercambio de baterias preestablecida, la primera unidad de gestion
transmite una instruccién de intercambio de baterias a la segunda unidad de gestién correspondiente a la identificacion
de vehiculo del vehiculo objetivo.

La condicién de seguridad de preparacién de intercambio de baterias es una condicién que se utiliza para determinar
si la preparacién de intercambio de baterias del paquete de baterias del vehiculo es segura, y puede establecerse
basandose en los requisitos del vehiculo y el paquete de baterias, experiencias, etc., lo cual no se limita en el presente
documento. Si la informacién de preparacién de intercambio de baterias cumple con la condicién de seguridad de
preparacién de intercambio de baterias, indica que la preparacion de intercambio de baterias del paquete de baterias
del vehiculo es segura y el paquete de baterias del vehiculo puede reemplazarse. La primera unidad de gestion puede
cargar la informacién de preparacién de intercambio de baterias en el dispositivo de gestién de la estacion de
intercambio de baterias, y el dispositivo de gestién determina si la informacién de preparacién de intercambio de
baterias cumple con la condicién de seguridad de preparacién de intercambio de baterias y, bajo una condicién de que
la informacién de preparacién de intercambio de baterias cumpla con la condicién de seguridad de preparaciéon de
intercambio de baterias, controla la primera unidad de gestién para transmitir una instruccién de intercambio de
baterias a la segunda unidad de gestion.

En algunos ejemplos, la informacion de preparacion de intercambio de baterias puede incluir un estado de encendido-
apagado de un relé del paquete de baterias y un estado de conmutacién de una estructura de bloqueo de intercambio
de baterias del paquete de baterias. La condicion de seguridad de preparacién de intercambio de baterias incluye: el
estado de encendido-apagado del relé del paquete de baterias es un estado apagado y el estado de conmutacion de
la estructura de bloqueo de intercambio de baterias del paquete de baterias es un estado desbloqueado. Si el estado
de encendido-apagado del relé del paquete de baterias es un estado apagado, indica que el vehiculo se ha apagado.
El relé del paquete de baterias puede incluir un relé de derivacién en el paquete de baterias y un relé de circuito
principal correspondiente al vehiculo y el paquete de baterias, lo cual no se limita en el presente documento. Si el
estado de conmutacion de la estructura de bloqueo de intercambio de baterias del paquete de baterias es un estado
desbloqueado, indica que el paquete de baterias se puede sacar del vehiculo.

Basandose en la informacién de preparacion de intercambio de baterias y la condicion de seguridad de preparacion
de intercambio de baterias, el proceso de intercambio de baterias se realiza Unicamente cuando la preparacién de
intercambio de baterias del paquete de baterias del vehiculo objetivo es segura, garantizando asi la seguridad y
fiabilidad del intercambio de baterias.

En algunas realizaciones, el vehiculo objetivo también puede autenticarse para garantizar la fiabilidad y controlabilidad

del intercambio de baterias. La figura 6 es un diagrama de flujo de aun otra realizacién de un método de intercambio
de baterias de vehiculos aplicado a una estacion de intercambio de baterias proporcionada por la presente solicitud.

12



10

15

20

25

30

35

40

45

50

55

60

65

ES 2994 595 T3

La diferencia entre la figura 6 y la figura 3 radica en que el método de intercambio de baterias de vehiculos mostrado
en la figura 6 puede incluir, ademas, la etapa S206 y la etapa S207, y la etapa S202 en la figura 3 puede refinarse
especificamente en la etapa $2021.

En la etapa S206, la identificacién de vehiculo del vehiculo objetivo se busca en una lista previamente adquirida de
identificaciones de vehiculos que tienen un permiso de intercambio de baterias.

La lista de identificaciones de vehiculos que tienen un permiso de intercambio de baterias incluye identificaciones de
vehiculos que tienen un permiso de intercambio de baterias. La identificacion de vehiculo del vehiculo objetivo se
busca en la lista de identificaciones de vehiculos que tienen un permiso de intercambio de baterias para determinar si
el vehiculo objetivo tiene un permiso de intercambio de baterias. La lista de identificaciones de vehiculos que tienen
un permiso de intercambio de baterias puede almacenarse en el dispositivo de gestién de la estaciéon de intercambio
de baterias, y el dispositivo de gestion busca la identificacion de vehiculo del vehiculo objetivo en la lista de
identificaciones de vehiculos que tienen un permiso de intercambio de baterias. La identificacion de vehiculo del
vehiculo objetivo puede buscarse, mediante el ordenador en la estacion, en la lista de identificaciones de vehiculos
que tienen un permiso de intercambio de baterias, o la identificacién de vehiculo del vehiculo objetivo puede buscarse,
mediante el servidor remoto, en la lista de identificaciones de vehiculos que tienen un permiso de intercambio de
baterias.

En la etapa S207, bajo una condicién de que la identificacion de vehiculo del vehiculo objetivo exista en la lista de
identificaciones de vehiculos que tienen un permiso de intercambio de baterias, se permite que el vehiculo objetivo
entre en la estacién de intercambio de baterias.

La lista de identificaciones de vehiculos que tienen un permiso de intercambio de baterias puede incluir identificaciones
de vehiculos que hacen reservas para el intercambio de baterias con antelacién, identificaciones de vehiculos de
vehiculos que han abierto un servicio de intercambio de baterias, y similares. Si la identificacién de vehiculo del
vehiculo objetivo existe en la lista de identificaciones de vehiculos que tienen un permiso de intercambio de baterias,
significa que el vehiculo objetivo tiene un permiso de intercambio de baterias y se permite que el vehiculo objetivo
entre en la estacion de intercambio de baterias. Si la identificacién de vehiculo del vehiculo objetivo no existe en la
lista de identificaciones de vehiculos que tienen un permiso de intercambio de baterias, significa que el vehiculo
objetivo no tiene un permiso de intercambio de baterias y no se permite que el vehiculo objetivo entre en la estacion
de intercambio de baterias.

La estacion de intercambio de baterias puede estar provista de una puerta barrera que puede controlarse mediante el
dispositivo de gestion de la estacion de intercambio de baterias. Bajo una condicion de que el dispositivo de gestion
determine que la identificacién de vehiculo del vehiculo objetivo existe en la lista de identificaciones de vehiculos que
tienen un permiso de intercambio de baterias, el dispositivo de gestiéon puede controlar la apertura de la puerta barrera
a fin de permitir la entrada del vehiculo objetivo en la estacién de intercambio de baterias. Bajo una condicién de que
el dispositivo de gestién determine que la identificacién de vehiculo del vehiculo objetivo no existe en la lista de
identificaciones de vehiculos que tienen un permiso de intercambio de baterias, el dispositivo de gestidon puede
controlar el cierre de la puerta barrera a fin de denegar la entrada del vehiculo objetivo en la estaciéon de intercambio
de baterias.

En la etapa S2021, bajo una condicién de que la identificacién de vehiculo del vehiculo objetivo exista en la lista de
identificaciones de vehiculos que tienen un permiso de intercambio de baterias, se obtiene la direccién de ubicacion
de red objetivo basandose en la identificacion de vehiculo del vehiculo objetivo y la primera relacién vinculante
almacenada.

Unicamente cuando se determina que el vehiculo objetivo tiene un permiso de intercambio de baterias, se permite
obtener la direccion de ubicacién de red objetivo, de modo que la primera unidad de gestion de la estacion de
intercambio de baterias pueda establecer una conexién de comunicacién inalambrica con la segunda unidad de
gestion del vehiculo objetivo.

Si el vehiculo objetivo tiene un permiso de intercambio de baterias se determina basandose en la lista de
identificaciones de vehiculos que tienen un permiso de intercambio de baterias. La estacion de intercambio de baterias
Unicamente permite que entren vehiculos que tengan un permiso de intercambio de baterias, lo que puede garantizar
la fiabilidad y controlabilidad del proceso de intercambio de baterias.

En algunas realizaciones, la estacién de intercambio de baterias puede incluir multiples areas de intercambio de
baterias. Bajo una condicion de que el vehiculo objetivo llegue a la entrada de |a estacién de intercambio de baterias,
también se puede determinar si hay un area de intercambio de baterias inactiva en la estacién de intercambio de
baterias. Si la estaciéon de intercambio de baterias tiene un area de intercambio de baterias inactiva, se permite que
el vehiculo objetivo entre en la estacién de intercambio de baterias y, sila estacién de intercambio de baterias no tiene
un area de intercambio de baterias inactiva, se deniega la entrada del vehiculo objetivo en la estacién de intercambio
de baterias.
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El segundo aspecto de la presente solicitud proporciona un método de intercambio de baterias de vehiculos, que
puede aplicarse a una segunda unidad de gestién en un vehiculo. Los contenidos especificos del vehiculo y la segunda
unidad de gestién pueden hacer referencia a la descripcién relevante mencionada anteriormente, lo cual no se repetira
en el presente documento. La siguiente descripcion se brindara tomando como ejemplo la bateria en el vehiculo como
paquete de baterias. La figura 7 es un diagrama de flujo de una realizacién de un método de intercambio de baterias
de vehiculos aplicado a una segunda unidad de gestion proporcionada por la presente solicitud. Como se muestra en
la figura 7, el método de intercambio de baterias de vehiculos puede incluir la etapa S301 y la etapa S302.

En la etapa S301, después de que el vehiculo entre en la estacién de intercambio de baterias, se recibe una solicitud
de comunicacioén inalambrica transmitida mediante una primera unidad de gestién en la estacion de intercambio de
baterias.

La solicitud de comunicacién inalambrica se transmite mediante la primera unidad de gestién basandose en una
direccién de ubicaciéon de red objetivo adquirida. La direccién de ubicacién de red objetivo es una direcciéon de
ubicacion de red correspondiente a una identificacion de vehiculo del vehiculo en una primera relacién vinculante
almacenada en la estacién de intercambio de baterias. La primera relacién vinculante incluye una relacién de
correspondencia entre una direccion de ubicacion de red de la segunda unidad de gestién del vehiculo y la
identificacion de vehiculo del vehiculo.

Los contenidos especificos, tales como la solicitud de comunicacién inalambrica, la direccién de ubicacion de red de
destino, la primera relacién vinculante, etc., pueden hacer referencia a la descripcion relevante en las realizaciones
mencionadas anteriormente, lo cual no se repetira en el presente documento.

En la etapa S302, en respuesta a la solicitud de comunicacion inalambrica, se establece una conexién de comunicacion
inalambrica con la primera unidad de gestién en la estacion de intercambio de baterias para interactuar con la primera
unidad de gestion en la estacién de intercambio de baterias, para iniciar un proceso de intercambio de baterias.

Después de que la segunda unidad de gestién establezca con éxito una conexién de comunicacién inalambrica con la
primera unidad de gestién de la estacién de intercambio de baterias, la segunda unidad de gestién puede interactuar
con la primera unidad de gestién de la estacion de intercambio de baterias. Por ejemplo, la segunda unidad de gestién
puede interactuar con la primera unidad de gestién para ayudar con informacién o instrucciones para el intercambio
de baterias, tal como informacién de estado de bateria del paquete de baterias en un vehiculo objetivo, informacion
de parametros de carga del paguete de baterias e instrucciones de intercambio de baterias, lo cual no se limita en el
presente documento.

En algunos ejemplos, se puede establecer un umbral de tiempo de expiracién para establecer una conexién de
comunicacién inalambrica. Sila segunda unidad de gestién establece una conexién de comunicacién inalambrica con
la primera unidad de gestién dentro del umbral de tiempo de expiraciéon, se considera que la segunda unidad de gestion
establece con éxito una conexién de comunicacion inalambrica con la primera unidad de gestion. Si la segunda unidad
de gestién no establece una conexién de comunicacién inalambrica con la primera unidad de gestién dentro del umbral
de tiempo de expiracion, se considera que la segunda unidad de gestién no establece una conexién de comunicacion
inalambrica con la primera unidad de gestion. Se puede establecer el umbral de tiempo de expiracién basandose en
situaciones, requisitos, experiencias, etc., lo cual no se limita en el presente documento. Por ejemplo, el umbral de
tiempo de expiraciéon puede ser de 10 segundos.

Si la segunda unidad de gestion establece con éxito una conexién de comunicacioén inalambrica con la primera unidad
de gestién, la segunda unidad de gestién puede mantener un estado encendido para iniciar el proceso de intercambio
de baterias. Si la segunda unidad de gestiéon no establece una conexiéon de comunicacion inalambrica con la primera
unidad de gestién, la segunda unidad de gestion puede entrar en un estado apagado o un estado de suspension para
ahorrar energia.

En las realizaciones de la presente solicitud, la primera unidad de gestién en la estacién de intercambio de baterias
puede adquirir la direccién de ubicacién de red objetivo correspondiente a la identificacion de vehiculo del vehiculo
basandose en la primera relacién vinculante. La segunda unidad de gestién del vehiculo puede recibir una solicitud de
comunicacién inalambrica iniciada mediante la primera unidad de gestién de la estacién de intercambio de baterias
basandose en la direccién de ubicacion de red objetivo para establecer una conexiéon de comunicacion inalambrica
con la primera unidad de gestion. La segunda unidad de gestién y la primera unidad de gestion pueden interactuar a
través de la conexién de comunicacién inalambrica establecida para completar la interaccién de informacién e
instrucciones requeridas para el intercambio de baterias, iniciando asi automaticamente el proceso de intercambio de
baterias. Después de que el vehiculo objetivo llega a la entrada de la estacién de intercambio de baterias, la estacion
de intercambio de baterias puede iniciar automaticamente el proceso de intercambio de baterias sin operacién manual,
lo que mejora la eficiencia del intercambio de baterias.

Con el fin de facilitar que la primera unidad de gestion inicie una conexién de comunicacién inalambrica con la segunda

unidad de gestion del vehiculo objetivo, la primera unidad de gestidon puede conmutar a un modo de nodo maestro de
comunicacion inalambrica y, correspondientemente, la segunda unidad de gestion puede conmutar a un modo de nodo
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esclavo de comunicacién inalambrica. La figura 8 es un diagrama de flujo de otra realizacién de un método de
intercambio de baterias de vehiculos aplicado a una segunda unidad de gestion proporcionada por la presente
solicitud. La diferencia entre la figura 8 y la figura 7 radica en que el método de intercambio de baterias de vehiculos
mostrado en la figura 8 puede incluir, ademas, la etapa S303, y la etapa S302 en la figura 7 puede refinarse
especificamente de la etapa $3021 a la etapa $3023 en la figura 8.

En la etapa S303, la segunda unidad de gestion conmuta al modo de nodo esclavo de comunicacion inalambrica.

Después de que el vehiculo entre en la estacion de intercambio de baterias, con el fin de cooperar con el intercambio
de baterias, es necesario apagar el vehiculo. Antes de que se apague el vehiculo, la segunda unidad de gestién puede
estar en el modo de nodo maestro de comunicacién inalambrica y tener una conexién de comunicacién inalambrica
con una tercera unidad de gestién del paquete de baterias del vehiculo; en este momento, la tercera unidad de gestién
esta en el modo de nodo esclavo de comunicacion inalambrica. Bajo una condicién de que el vehiculo esté apagado,
después de que la primera unidad de gestién obtenga la direccién de ubicacién de red de la segunda unidad de gestién,
la primera unidad de gestion puede conmutar al modo de nodo maestro de comunicacion inalambrica e iniciar
activamente una solicitud de comunicacién inalambrica. La segunda unidad de gestién necesita establecer una
conexién de comunicacién inalambrica con la primera unidad de gestion. La segunda unidad de gestion puede
desconectar, en primer lugar, la conexién de comunicacion inalambrica con la tercera unidad de gestién y, a
continuacion, conmutar al modo de nodo esclavo de comunicacién inalambrica para recibir, y responder a, la solicitud
de comunicacién inalambrica iniciada mediante la primera unidad de gestién para establecer una conexién de
comunicacién inalambrica con la primera unidad de gestiéon en el modo de nodo maestro de comunicacién inalambrica.

En la etapa S3021, la segunda unidad de gestion recibe una instruccién de intercambio de baterias transmitida
mediante la primera unidad de gestién.

La instruccién de intercambio de baterias sirve para ordenar el inicio del proceso de intercambio de baterias. Bajo una
condicion de que la segunda unidad de gestion reciba la instruccién de intercambio de baterias, pueden realizarse las
operaciones relacionadas del proceso de intercambio de baterias.

En la etapa S3022, en respuesta a la instruccién de intercambio de baterias, la segunda unidad de gestién conmuta
al modo de nodo maestro de comunicacién inalambrica.

En el proceso de intercambio de baterias, la segunda unidad de gestidon necesita adquirir, de la tercera unidad de
gestion del paquete de baterias, informacién del paquete de baterias utilizado para ayudar en el intercambio de
baterias, por lo que la segunda unidad de gestion necesita establecer una conexion de comunicacién inalambrica con
la tercera unidad de gestién. Correspondientemente, la segunda unidad de gestién puede conmutar al modo de nodo
maestro de comunicacién inalambrica para iniciar activamente una solicitud de comunicacién inalambrica a la tercera
unidad de gestién para realizar una conexién de comunicacién inalambrica con la tercera unidad de gestién.

En la etapa S3023, la segunda unidad de gestién transmite una instruccién de conmutacién de comunicacion maestro-
esclavo a la primera unidad de gestion.

La segunda unidad de gestion conmuta al modo de nodo maestro de comunicacion inalambrica.
Correspondientemente, la primera unidad de gestién y la tercera unidad de gestién que necesitan tener una conexioén
de comunicacién inalambrica con la segunda unidad de gestién necesitan conmutar al modo de nodo esclavo de
comunicacién inalambrica. La instruccién de conmutacién de comunicacién maestro-esclavo se utiliza para ordenar a
la primera unidad de gestién que conmute al modo de nodo esclavo de comunicaciéon inalambrica. Se permite que la
primera unidad de gestiéon conmute al modo de nodo esclavo de comunicacién inalambrica a través de la instruccién
de conmutacién de comunicacién maestro-esclavo.

La segunda unidad de gestién conmuta al modo de nodo maestro de comunicacién inalambrica y la segunda unidad
de gestion puede buscar activamente direcciones de ubicacién de red de la primera unidad de gestion y la tercera
unidad de gestién en el modo de nodo esclavo de comunicacién inalambrica, estableciendo asi una conexién de
comunicacién inalambrica con la primera unidad de gestién y la tercera unidad de gestién.

La segunda unidad de gestién del vehiculo puede interactuar directamente, a través de comunicacion inalambrica, con
la primera unidad de gestion de la estacién de intercambio de baterias para realizar el inicio del proceso de intercambio
de baterias, y no hay necesidad de que todo el vehiculo coopere con la estacién de intercambio de baterias para
comunicarse Y, por tanto, la aplicabilidad es mas soélida.

Con el fin de mejorar la seguridad del intercambio de baterias, la segunda unidad de gestién puede establecer una
conexién de comunicacién inalambrica con la primera unidad de gestién para iniciar el proceso de intercambio de
baterias, cuando se determina que el vehiculo se ha apagado por una alta tensién. La figura 9 es un diagrama de flujo
de otra realizacion mas de un método de intercambio de baterias de vehiculos aplicado a una segunda unidad de
gestion proporcionada por la presente solicitud. La diferencia entre la figura 9 y la figura 7 radica en que el método de
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intercambio de baterias de vehiculos mostrado en la figura 9 puede incluir, ademas, la etapa S304, y la etapa S301
en la figura 7 puede refinarse especificamente en la etapa S3011 en la figura 9.

En la etapa S304, la segunda unidad de gestién adquiere informacién de estado de corte de energia de alta tension
del vehiculo desde un controlador de vehiculo del vehiculo.

El controlador del vehiculo puede supervisar un estado de corte de energia de alta tension del vehiculo y generar la
informacién de estado de corte de energia de alta tension. La informacién de estado de corte de energia de alta tension
puede indicar si el vehiculo se ha apagado por una alta tensién.

En la etapa S3011, bajo una condicién de que la informacién de estado de corte de energia de alta tensién del vehiculo
indique que el vehiculo se ha apagado por una alta tensién, se recibe la solicitud de comunicacién inalambrica
transmitida mediante la primera unidad de gestién en la estacién de intercambio de baterias.

Solo cuando el vehiculo se ha apagado por una alta tension, la segunda unidad de gestién establece la conexién de
comunicacién inaldmbrica con la primera unidad de gestion e inicia el proceso de intercambio de baterias para
garantizar la seguridad y fiabilidad del intercambio de baterias.

En algunas realizaciones, con el fin de garantizar ain mas la seguridad y aplicabilidad del intercambio de baterias
para un vehiculo en la estacion de intercambio de baterias, la segunda unidad de gestiéon también puede adquirir y
proporcionar informacién relevante con respecto al paquete de baterias utilizado para ayudar en el intercambio de
baterias. La figura 10 es un diagrama de flujo de aun otra realizacién de un método de intercambio de baterias de
vehiculos aplicado a una segunda unidad de gestién proporcionada por la presente solicitud. La diferencia entre la
figura 10y la figura 7 radica en que el método de intercambio de baterias de vehiculos mostrado en la figura 10 puede
incluir, ademas, la etapa S305 y la etapa S306, y la etapa S302 en la figura 7 puede refinarse especificamente en la
etapa S3024 en la figura 10.

En la etapa S305, la segunda unidad de gestién inicia una solicitud de comunicacién inalambrica a la tercera unidad
de gestién del paquete de baterias del vehiculo objetivo.

La tercera unidad de gestion tiene una funcién de comunicacién inalambrica y puede configurarse para supervisar la
informacién de estado de paquete de baterias. La informacién de estado de paquete de baterias puede incluir
informacién de preparacion de intercambio de baterias del paquete de baterias. Los contenidos especificos de la
tercera unidad de gestién, la informacién de preparacion de intercambio de baterias, etc. pueden hacer referencia a la
descripcion relevante en las realizaciones mencionadas anteriormente, lo cual no se repetird en el presente
documento.

En la etapa S306, bajo una condicién de que la segunda unidad de gestién establezca con éxito una conexién de
comunicacion inalambrica con la tercera unidad de gestion, la segunda unidad de gestién adquiere la informacién de
preparacién de intercambio de baterias de la tercera unidad de gestion y transmite la informacién de preparacion de
intercambio de baterias a la primera unidad de gestion.

En la etapa $3024, bajo una condiciéon de que la informacion de preparacion de intercambio de baterias cumpla con
una condicién de seguridad de preparacién de intercambio de baterias preestablecida, la segunda unidad de gestion
recibe una instruccion de intercambio de baterias transmitida mediante la primera unidad de gestién.

En algunos ejemplos, la informacién de preparacién de intercambio de baterias incluye un estado de encendido-
apagado de un relé del paquete de baterias y un estado de conmutacién de una estructura de bloqueo de intercambio
de baterias del paquete de baterias. La condicion de seguridad de preparacién de intercambio de baterias incluye: el
estado de encendido-apagado del relé del paquete de baterias es un estado apagado y el estado de conmutacion de
la estructura de bloqueo de intercambio de baterias del paquete de baterias es un estado desbloqueado.

Los contenidos especificos de las condiciones de seguridad de preparacion de intercambio de baterias, la informacion
de preparacion de intercambio de baterias, etc. pueden hacer referencia a la descripcion relevante en las realizaciones
mencionadas anteriormente, lo cual no se repetira en el presente documento.

Basandose en la informacién de preparacion de intercambio de baterias y la condicion de seguridad de preparacion
de intercambio de baterias, el proceso de intercambio de baterias se realiza Unicamente cuando la preparacién de
intercambio de baterias del paquete de baterias del vehiculo objetivo es segura, garantizando asi la seguridad y
fiabilidad del intercambio de baterias.

El tercer aspecto de la presente solicitud proporciona una estacién de intercambio de baterias. La figura 11 es un
diagrama estructural esquematico de una realizacién de una estacién de intercambio de baterias proporcionada por
la presente solicitud. Como se muestra en la figura 11, la estacién de intercambio de baterias 400 puede incluir un
dispositivo de recopilacion de informacion 401, un dispositivo de gestién 402 y una primera unidad de gestién 403.
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El dispositivo de recopilacién de informacién 401 puede configurarse para: bajo una condicion de que un vehiculo
objetivo llegue a una entrada de la estacion de intercambio de baterias, recopilar una identificacién de vehiculo del
vehiculo objetivo y cargar la identificaciéon de vehiculo del vehiculo objetivo en un dispositivo de gestién 402.

El dispositivo de gestién 402 puede configurarse para: obtener una direccién de ubicacién de red objetivo basandose
en la identificacion de vehiculo del vehiculo objetivo y una primera relacion vinculante almacenada, y entregar la
direccién de ubicacién de red objetivo a la primera unidad de gestion 403, en donde la primera relacién vinculante
incluye una relacién de correspondencia entre identificaciones de vehiculos y direcciones de ubicacién de red de
segundas unidades de gestién en los vehiculos, y la direccién de ubicacién de red objetivo incluye una direccién de
ubicacién de red de una segunda unidad de gestion correspondiente a la identificacion de vehiculo del vehiculo objetivo
en la primera relacién vinculante.

La primera unidad de gestién 403 tiene una funcién de comunicacién inalambrica y esté configurada para: iniciar una
solicitud de comunicacién inalambrica a la segunda unidad de gestiéon correspondiente a la direccién de ubicacién de
red objetivo basandose en la direccién de ubicacién de red objetivo y, bajo una condicion de que la primera unidad de
gestion 403 establezca con éxito una conexién de comunicacion inaldmbrica con la segunda unidad de gestién
correspondiente a la direccion de ubicacién de red de destino, iniciar un proceso de intercambio de baterias.

En las realizaciones de la presente solicitud, la estacién de intercambio de baterias puede obtener, basandose en la
identificacién de vehiculo del vehiculo objetivo, la direccién de ubicacién de red objetivo correspondiente a la
identificacién de vehiculo del vehiculo objetivo en la relaciéon de correspondencia entre identificaciones de vehiculos y
direcciones de ubicacién de red de segundas unidades de gestion, es decir, la direccién de ubicacion de red de la
segunda unidad de gestiéon del vehiculo objetivo. La primera unidad de gestién en la estacién de intercambio de
baterias establece activamente una conexién de comunicacién inalambrica con la segunda unidad de gestion del
vehiculo objetivo, y puede interactuar a través de la conexién de comunicacion inalambrica establecida para completar
la interaccién de informacién e instrucciones requeridas para el intercambio de baterias, iniciando asi automaticamente
el proceso de intercambio de baterias. Después de que el vehiculo objetivo llega a la entrada de la estacién de
intercambio de baterias, la estacién de intercambio de baterias puede iniciar automaticamente el proceso de
intercambio de baterias sin operacién manual, lo que mejora la eficiencia del intercambio de baterias.

La primera unidad de gestion 403 también puede configurarse para conmutar a un modo de nodo maestro de
comunicacion inalambrica después de que el dispositivo de gestién 402 obtenga la direcciéon de ubicacion de red
objetivo basandose en la identificacion de vehiculo del vehiculo objetivo y la primera relacion vinculante almacenada.

La primera unidad de gestion 403 puede configurarse para transmitir una instruccién de intercambio de baterias a la
segunda unidad de gestién correspondiente a la identificacién de vehiculo del vehiculo objetivo, en donde la instruccién
de intercambio de baterias sirve para ordenar el inicio del proceso de intercambio de baterias.

La primera unidad de gestion 403 también puede configurarse para: recibir una instruccién de conmutacién de
comunicacion maestro-esclavo transmitida mediante la segunda unidad de gestién correspondiente a la identificacion
de vehiculo del vehiculo objetivo, en donde la instruccién de conmutacién de comunicacién maestro-esclavo se
transmite mediante la segunda unidad de gestion correspondiente a la identificacion de vehiculo del vehiculo objetivo
en respuesta a la instruccion de intercambio de baterias; y, en respuesta a la instruccién de conmutacién de
comunicacion maestro-esclavo, conmutar del modo de nodo maestro de comunicacioén inalambrica a un modo de nodo
esclavo de comunicacion inalambrica.

En algunas realizaciones, la primera unidad de gestién 403 también puede configurarse para adquirir informacién de
preparacién de intercambio de baterias de la segunda unidad de gestién correspondiente a la direccion de ubicacion
de red objetivo, en donde la informacién de preparacién de intercambio de baterias se adquiere mediante la segunda
unidad de gestion de una tercera unidad de gestién de un paquete de baterias del vehiculo objetivo.

La primera unidad de gestion 403 puede configurarse para: bajo una condicién de que la informacién de preparaciéon
de intercambio de baterias cumpla con una condicién de seguridad de preparaciéon de intercambio de baterias
preestablecida, transmitir una instruccién de intercambio de baterias a la segunda unidad de gestién correspondiente
a la identificacion de vehiculo del vehiculo objetivo.

En algunos ejemplos, la informacién de preparacion de intercambio de baterias incluye un estado de encendido-
apagado de un relé del paquete de baterias y un estado de conmutacién de una estructura de bloqueo de intercambio
de baterias del paquete de baterias. La condicion de seguridad de preparacién de intercambio de baterias incluye: el
estado de encendido-apagado del relé del paquete de baterias es un estado apagado y el estado de conmutacion de
la estructura de bloqueo de intercambio de baterias del paquete de baterias es un estado desbloqueado.

En algunas realizaciones, el dispositivo de gestién 402 también puede configurarse para: buscar la identificacién de

vehiculo del vehiculo objetivo en una lista previamente adquirida de identificaciones de vehiculos que tienen un
permiso de intercambio de baterias y, bajo una condicion de que la identificacion de vehiculo del vehiculo objetivo
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exista en la lista de identificaciones de vehiculos que tienen un permiso de intercambio de baterias, permitir que el
vehiculo objetivo entre en la estacion de intercambio de baterias.

El dispositivo de gestién 402 puede configurarse para: bajo una condicién de que la identificaciéon de vehiculo del
vehiculo objetivo exista en la lista de identificaciones de vehiculos que tienen un permiso de intercambio de baterias,
obtener la direccién de ubicacién de red objetivo basandose en la identificacion de vehiculo del vehiculo objetivo y la
primera relacién vinculante almacenada.

El cuarto aspecto de la presente solicitud proporciona un vehiculo. La figura 12 es un diagrama estructural esquematico
de una realizacién de un vehiculo proporcionado por la presente solicitud. Como se muestra en la figura 12, el vehiculo
500 puede incluir una segunda unidad de gestién 501. La segunda unidad de gestiéon 501 tiene una funcién de
comunicacion inalambrica.

La segunda unidad de gestién 501 puede configurarse para: después de que el vehiculo entre en una estacién de
intercambio de baterias, recibir una solicitud de comunicacién inalambrica transmitida mediante una primera unidad
de gestion en la estacién de intercambio de baterias, en donde la solicitud de comunicacion inalambrica se transmite
mediante la primera unidad de gestién basandose en una direccion de ubicacién de red objetivo adquirida, la direccién
de ubicacion de red objetivo es una direccién de ubicacion de red correspondiente a una identificacion de vehiculo del
vehiculo en una primera relacién vinculante almacenada en la estacién de intercambio de baterias, y la primera relacién
vinculante incluye una relacién de correspondencia entre una direccién de ubicacién de red de la segunda unidad de
gestion del vehiculo y la identificacion de vehiculo del vehiculo; y, en respuesta a la solicitud de comunicacion
inalambrica, establecer una conexién de comunicacién inalambrica con la primera unidad de gestién en la estacién de
intercambio de baterias e interactuar con la primera unidad de gestién en la estacién de intercambio de baterias para
iniciar un proceso de intercambio de baterias.

En las realizaciones de la presente solicitud, la primera unidad de gestién en la estacién de intercambio de baterias
puede adquirir la direccién de ubicacion de red objetivo correspondiente a la identificacién de vehiculo del vehiculo
basandose en la primera relacién vinculante. La segunda unidad de gestién del vehiculo puede recibir una solicitud de
comunicacién inalambrica iniciada mediante la primera unidad de gestién de la estacién de intercambio de baterias
basandose en la direccién de ubicacién de red objetivo para establecer una conexiéon de comunicacién inalambrica
con la primera unidad de gestion. La segunda unidad de gestién y la primera unidad de gestion pueden interactuar a
través de la conexién de comunicacién inalambrica establecida para completar la interaccién de informacién e
instrucciones requeridas para el intercambio de baterias, iniciando asi automaticamente el proceso de intercambio de
baterias. Después de que el vehiculo objetivo llega a la entrada de la estacién de intercambio de baterias, la estacion
de intercambio de baterias puede iniciar automaticamente el proceso de intercambio de baterias sin operacién manual,
lo que mejora la eficiencia del intercambio de baterias.

La figura 13 es un diagrama estructural esquematico de otra realizacién de un vehiculo proporcionado por la presente
solicitud. La diferencia entre la figura 13 y la figura 12 radica en que el vehiculo 500 puede incluir, ademas, un
controlador de vehiculo 502, que puede supervisar un estado del vehiculo.

En algunas realizaciones, la segunda unidad de gestién 501 también puede configurarse para conmutar a un modo
de nodo esclavo de comunicacion inalambrica antes de recibir la solicitud de comunicacion inalambrica transmitida
mediante la primera unidad de gestién en la estacién de intercambio de baterias.

En algunas realizaciones, el controlador de vehiculo 502 puede adquirir informacién de estado de corte de energia de
alta tensién del vehiculo.

La segunda unidad de gestién 501 también puede configurarse para: adquirir la informacién de estado de corte de
energia de alta tensién del vehiculo desde el controlador de vehiculo 502 del vehiculo y, bajo una condicién de que la
informacién de estado de corte de energia de alta tensién del vehiculo indique que el vehiculo se ha apagado por alta
tension, recibir la solicitud de comunicacién inaldmbrica transmitida mediante la primera unidad de gestién en la
estacion de intercambio de baterias.

La segunda unidad de gestién 501 puede configurarse para recibir una instruccién de intercambio de baterias
transmitida mediante la primera unidad de gestién, en donde la instruccién de intercambio de baterias sirve para
ordenar el inicio del proceso de intercambio de baterias.

La segunda unidad de gestién 501 también puede configurarse para: en respuesta a la instruccion de intercambio de
baterias, conmutar a un modo de nodo maestro de comunicacién inalambrica; y transmitir una instrucciéon de
conmutacién de comunicaciéon maestro-esclavo a la primera unidad de gestién, en donde la instruccién de conmutacion
de comunicacién maestro-esclavo sirve para ordenar a la primera unidad de gestién que conmute a un modo de nodo
esclavo de comunicacién inalambrica.

En algunas realizaciones, la segunda unidad de gestién 501 esta configurada, ademas, para: iniciar una solicitud de
comunicacion inalambrica a una tercera unidad de gestién de un paquete de baterias del vehiculo objetivo, en donde
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la tercera unidad de gestion tiene una funcién de comunicacion inalambrica y esta configurada para supervisar la
informacién de estado de paquete de baterias que incluye informacion de preparacion de intercambio de baterias del
paquete de baterias; y, bajo una condicidén de que la segunda unidad de gestién establezca con éxito una conexidon de
comunicacién inalambrica con la tercera unidad de gestién, adquirir la informacién de preparacién de intercambio de
baterias de la tercera unidad de gestién y transmitir la informacién de preparacién de intercambio de baterias a la
primera unidad de gestion.

La segunda unidad de gestion 501 puede configurarse para: bajo una condicién de que la informacioén de preparaciéon
de intercambio de baterias cumpla con una condicién de seguridad de preparacion de intercambio de baterias
preestablecida, recibir una instruccion de intercambio de baterias transmitida mediante la primera unidad de gestién.

En algunos ejemplos, la informacién de preparacién de intercambio de baterias incluye un estado de encendido-
apagado de un relé del paquete de baterias y un estado de conmutacién de una estructura de bloqueo de intercambio
de baterias del paquete de baterias. La condiciéon de seguridad de preparacién de intercambio de baterias incluye: el
estado de encendido-apagado del relé del paquete de baterias es un estado apagado y el estado de conmutacion de
la estructura de bloqueo de intercambio de baterias del paquete de baterias es un estado desbloqueado.

El quinto aspecto de la presente solicitud proporciona un sistema de intercambio de baterias de vehiculos. El sistema
de intercambio de baterias de vehiculos puede incluir la estacién de intercambio de baterias y el vehiculo en las
realizaciones mencionadas anteriormente. La estacién de intercambio de baterias puede realizar el método de
intercambio de baterias de vehiculos aplicado a la estacién de intercambio de baterias en las realizaciones
mencionadas anteriormente. El vehiculo incluye una segunda unidad de gestién y la segunda unidad de gestién puede
realizar el método de intercambio de baterias de vehiculos aplicado a la segunda unidad de gestion en las realizaciones
mencionadas anteriormente. Los contenidos especificos del sistema de intercambio de baterias de vehiculos pueden
hacer referencia a la descripcion relevante en las realizaciones mencionadas anteriormente, lo cual no se repetiré en
el presente documento.

Debe quedar claro que diversas realizaciones en la memoria descriptiva se describen de manera progresiva y que las
mismas o similares partes entre las diferentes realizaciones pueden hacerse referencia entre si. Cada realizacion se
centra en las diferencias con respecto a otras realizaciones. Con respecto a las realizaciones de la estacién de
intercambio de baterias, las realizaciones del vehiculo y las realizaciones del sistema, las partes relacionadas pueden
hacer referencia a la descripcion de las realizaciones del método.

Diversos aspectos de la presente solicitud se describen anteriormente con referencia a los diagramas de flujo y/o
diagramas de bloques de los métodos, dispositivos (sistemas) y productos de programa informatico segin las
realizaciones de la presente solicitud. Debe entenderse que cada bloque en los diagramas de flujo y/o diagramas de
blogues y una combinacién de bloques en los diagramas de flujo y/o diagramas de bloques pueden implementarse
mediante instrucciones de programa informatico. Estas instrucciones de programa informatico pueden proporcionarse
a un procesador de un ordenador de proposito general, un ordenador de propésito especial u otro dispositivo de
procesamiento de datos programable para producir una maquina que haga que estas instrucciones se ejecuten a
través de un procesador de un ordenador u otro dispositivo de procesamiento de datos programable para permitir la
realizacion de funciones/acciones especificadas en uno o mas bloques de los diagramas de flujo y/o diagramas de
bloques. Un procesador de este tipo puede ser, pero sin limitacién, un procesador de proposito general, un procesador
dedicado, un procesador de aplicaciones especiales 0 un circuito légico programable en campo. También se puede
entender que cada bloque en los diagramas de bloques y/o diagramas de flujo y una combinacién de bloques en los
diagramas de bloques y/o diagramas de flujo también se pueden implementar mediante hardware dedicado que realiza
una funcién o accién especificada, o se puede implementar mediante una combinacién de hardware dedicado e
instrucciones informaticas.
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REIVINDICACIONES

1. Un método de intercambio de baterias de vehiculos aplicado a una estacién de intercambio de baterias (11, 400),
en donde la estacién de intercambio de baterias (11, 400) comprende una primera unidad de gestién (111, 403) que
tiene una funcién de comunicacién inalambrica, comprendiendo el método:

bajo una condiciéon de que un vehiculo objetivo llegue a una entrada de la estacién de intercambio de baterias (11,
400}, recopilar una identificacion de vehiculo del vehiculo objetivo (S201);

obtener una direccién de ubicacion de red objetivo basandose en la identificacion de vehiculo del vehiculo objetivo y
una primera relacién vinculante (S202) almacenada, en donde la primera relacién vinculante comprende una relacion
de correspondencia entre identificaciones de vehiculos y direcciones de ubicacién de red de segundas unidades de
gestién en los vehiculos, y la direcciéon de ubicacién de red objetivo comprende una direccién de ubicacién de red de
una segunda unidad de gestién correspondiente a la identificacién de vehiculo del vehiculo objetivo en la primera
relacion vinculante;

conmutar, para la primera unidad de gestién (111, 403), a un modo de nodo maestro de comunicacién inalambrica
(8205) y, basandose en la direccién de ubicacion de red objetivo, iniciar, mediante la primera unidad de gestion (111,
403), una solicitud de comunicacion inalambrica a la segunda unidad de gestion correspondiente a la direccion de
ubicacion de red objetivo (S203); y

bajo una condicion de que la primera unidad de gestién (111, 403) establezca con éxito una conexién de comunicacion
inalambrica con la segunda unidad de gestién correspondiente a la direccién de ubicacion de red objetivo, interactuar
con la segunda unidad de gestién correspondiente a la direccién de ubicacién de red objetivo para iniciar un proceso
de intercambio de baterias (S204),

en donde

la interaccién con la segunda unidad de gestion correspondiente a la direccién de ubicacién de red objetivo comprende:
transmitir, mediante la primera unidad de gestion (111, 403), una instruccion de intercambio de baterias a la segunda
unidad de gestién correspondiente a la identificacion de vehiculo del vehiculo objetivo (S2041), en donde la instruccién
de intercambio de baterias sirve para ordenar el inicio del proceso de intercambio de baterias y caracterizado por
recibir, mediante la primera unidad de gestion (111, 403}, una instruccién de conmutacién de comunicacion maestro-
esclavo transmitida mediante la segunda unidad de gestiéon correspondiente a la identificaciéon de vehiculo del vehiculo
objetivo (S2042), en donde la instrucciéon de conmutacién de comunicacién maestro-esclavo se transmite mediante la
segunda unidad de gestiéon correspondiente a la identificaciéon de vehiculo del vehiculo objetivo en respuesta a la
instruccién de intercambio de baterias; y

en respuesta a la instruccién de conmutacién de comunicacién maestro-esclavo, conmutar, para la primera unidad de
gestion (111, 403), de un modo de nodo maestro de comunicacién inalambrica a un modo de nodo esclavo de
comunicacion inaldambrica (S2043).

2. El método de la reivindicacién 1, en donde la interacciéon con la segunda unidad de gestién correspondiente a la
direccién de ubicacion de red objetivo comprende, ademas:

adquirir, mediante la primera unidad de gestién (111, 403), informacién de preparacién de intercambio de baterias de
la segunda unidad de gestién correspondiente a la direccion de ubicaciéon de red objetivo (S2044), en donde la
informacién de preparacion de intercambio de baterias se adquiere mediante la segunda unidad de gestién de una
tercera unidad de gestién unidad de un paquete de baterias del vehiculo objetivo;

transmitir, mediante la primera unidad de gestion (111, 403), una instruccion de intercambio de baterias a la segunda
unidad de gestién correspondiente a la identificacién de vehiculo del vehiculo objetivo comprende:

bajo una condicién de que la informacién de preparacién de intercambio de baterias cumpla con una condicién de
seguridad de preparacién de intercambio de baterias preestablecida, transmitir, mediante la primera unidad de gestién
(111, 403), una instruccién de intercambio de baterias a la segunda unidad de gestién correspondiente a la
identificacién de vehiculo del vehiculo objetivo (52045).

3. El método de la reivindicacién 1, en donde:

la informacion de preparacién de intercambio de baterias comprende un estado de encendido-apagado de un relé del
paguete de baterias y un estado de conmutacion de una estructura de bloqueo de intercambio de baterias del paquete
de baterias;

la condicién de seguridad de preparacién de intercambio de baterias comprende: el estado de encendido-apagado del
relé del paquete de baterias es un estado apagado y el estado de conmutacién de la estructura de blogueo de
intercambio de baterias del paquete de baterias es un estado desbloqueado.

4. El método de cualquiera de las reivindicaciones 1 a 3, en donde, después de la recopilaciéon de una identificacion
de vehiculo del vehiculo objetivo, el método comprende, ademas:

buscar la identificacion de vehiculo del vehiculo objetivo en una lista previamente adquirida de identificaciones de
vehiculos que tienen un permiso de intercambio de baterias (S206);

bajo una condicién de que la identificacién de vehiculo del vehiculo objetivo exista en la lista de identificaciones de
vehiculos que tienen un permiso de intercambio de baterias, permitir que el vehiculo objetivo entre en la estacién de
intercambio de baterias (11, 400) (S207),

obtener una direccién de ubicacion de red objetivo basandose en la identificacion de vehiculo del vehiculo objetivo y
una primera relacién vinculante almacenada comprende:
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bajo una condicién de que la identificacién de vehiculo del vehiculo objetivo exista en la lista de identificaciones de
vehiculos que tienen un permiso de intercambio de baterias, obtener la direccién de ubicaciéon de red objetivo
basandose en la identificacién de vehiculo del vehiculo objetivo y la primera relacién vinculante almacenada (S2021).

5. Un método de intercambio de baterias de vehiculos aplicado a una segunda unidad de gestién (121, 501) en un
vehiculo (12, 500), en donde la segunda unidad de gestién (121, 501) tiene una funcién de comunicacién inaldmbrica,
comprendiendo el método:

conmutar, para la segunda unidad de gestién (121, 501), a un modo de nodo esclavo de comunicacién inalambrica
(8303},

después de que el vehiculo (12, 500) entre en una estacion de intercambio de baterias (11, 400), recibir una solicitud
de comunicacién inalambrica transmitida mediante una primera unidad de gestién (111, 403) en la estacién de
intercambio de baterias (11, 400) (S301), en donde la solicitud de comunicacién inalambrica se transmite mediante la
primera unidad de gestién (111, 403) basandose en una direccién de ubicacién de red objetivo adquirida, la direccion
de ubicacién de red objetivo es una direccién de ubicacién de red correspondiente a una identificacién de vehiculo del
vehiculo (12, 500) en un primera relacion vinculante almacenada en la estacién de intercambio de baterias (11, 400),
y la primera relacién vinculante comprende una relacion de correspondencia entre una direccién de ubicacion de red
de la segunda unidad de gestion (121, 501) del vehiculo (12, 500) y la identificacién de vehiculo del vehiculo (12, 500);
y

en respuesta a la solicitud de comunicacién inalambrica, establecer una conexién de comunicacién inalambrica con la
primera unidad de gestién (111, 403) en la estacién de intercambio de baterias (11, 400), e interactuar con la primera
unidad de gestién (111, 403) en la estacién de intercambio de baterias (11, 400) para iniciar un proceso de intercambio
de baterias (8302),

en donde

la interaccién con la primera unidad de gestion (111, 403) en la estacién de intercambio de baterias (11, 400)
comprende:

recibir, mediante la segunda unidad de gestién (121, 501), una instruccién de intercambio de baterias transmitida
mediante la primera unidad de gestién (111, 403) (83021), en donde la instruccion de intercambio de baterias sirve
para ordenar el inicio del proceso de intercambio de baterias; caracterizado por que

en respuesta a la instruccidon de intercambio de baterias, conmutar, para la segunda unidad de gestién (121, 501), a
un modo de nodo maestro de comunicacién inalambrica (S3022); y

transmitir, mediante la segunda unidad de gestion (121, 501), una instruccidén de conmutaciéon de comunicacion
maestro-esclavo a la primera unidad de gestién (111, 403) (S3023), en donde la instruccion de conmutacién de
comunicacioén maestro-esclavo sirve para ordenar a la primera unidad de gestion (111, 403) que conmute a un modo
de nodo esclavo de comunicacion inalambrica.

6. El método de la reivindicacién 5, en donde, antes de la recepcién de una solicitud de comunicacién inalambrica
transmitida mediante una primera unidad de gestién (111, 403) en la estacién de intercambio de baterias (11, 400), el
método comprende, ademas:

adquirir, mediante la segunda unidad de gestién (121, 501}, informacién de estado de corte de energia de alta tensién
del vehiculo (12, 500) desde un controlador de vehiculo (502) del vehiculo (12, 500) (S301);

recibir una solicitud de comunicacién inalambrica transmitida mediante una primera unidad de gestién (111, 403) en la
estacion de intercambio de baterias (11, 400) comprende:

bajo una condicion de que la informacién de estado de corte de energia de alta tension del vehiculo (12, 500} indique
que el vehiculo (12, 500) se ha apagado por una alta tensién, recibir la solicitud de comunicacién inalambrica
transmitida mediante la primera unidad de gestién (111, 403) en la estacién de intercambio de baterias (11, 400)
(83011).

7. El método de la reivindicacién 6, que comprende, ademas:

iniciar, mediante la segunda unidad de gestion (121, 501), una solicitud de comunicacién inalambrica a una tercera
unidad de gestion (133) de un paquete de baterias del vehiculo (12, 500) (S305), en donde la tercera unidad de gestién
(133) tiene una funcién de comunicacién inalambrica y esta configurada para supervisar informacién de estado de
paguete de baterias que comprende informacién de preparacion de intercambio de baterias del paquete de baterias;
bajo una condicién de que la segunda unidad de gestién (121, 501) establezca con éxito una conexién de comunicacion
inalambrica con la tercera unidad de gestion (133), adquirir, mediante la segunda unidad de gestién (121, 501}, la
informacién de preparacion de intercambio de baterias de la tercera unidad de gestién (133), y transmitir la informacion
de preparacion de intercambio de baterias a la primera unidad de gestién (111, 403) (S306);

la recepcion, mediante la segunda unidad de gestion (121, 501), de una instruccién de intercambio de baterias
transmitida mediante la primera unidad de gestién (111, 403) comprende:

bajo una condicién de que la informacién de preparacién de intercambio de baterias cumpla con una condicién de
seguridad de preparacién de intercambio de baterias preestablecida, recibir, mediante la segunda unidad de gestion
(121, 501), una instruccién de intercambio de baterias transmitida mediante la primera unidad de gestién (111, 403)
(83024).

8. Una estacién de intercambio de baterias (11, 400), que comprende:
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un dispositivo de recopilacién de informacion (401) configurado para: bajo una condicién de que un vehiculo objetivo
llegue a una entrada de la estacién de intercambio de baterias (11, 400), recopilar una identificacion de vehiculo del
vehiculo objetivo y cargar la identificacién de vehiculo del vehiculo objetivo en un dispositivo de gestion;

el dispositivo de gestién (402) configurado para: obtener una direccién de ubicacién de red objetivo basandose en la
identificacion de vehiculo del vehiculo objetivo y una primera relacién vinculante almacenada, y entregar la direccion
de ubicacién de red objetivo a una primera unidad de gestion (111, 403), en donde la primera relacion vinculante
comprende una relacién de correspondencia entre identificaciones de vehiculos y direcciones de ubicacion de red de
segundas unidades de gestion en los vehiculos, y la direccién de ubicacién de red objetivo comprende una direccion
de ubicacion de red de una segunda unidad de gestién correspondiente a la identificacidon de vehiculo del vehiculo
objetivo en la primera relacion vinculante; y

la primera unidad de gestién (111, 403) que tiene una funcién de comunicacién inalambrica y configurada para:
conmutar a un modo de nodo maestro de comunicacién inalambrica (S205) e iniciar una solicitud de comunicacion
inalambrica a la segunda unidad de gestién correspondiente a la direccién de ubicacién de red objetivo basandose en
la direcciéon de ubicacién de red objetivo y, bajo una condicién de que la primera unidad de gestiéon (111, 403)
establezca con éxito una conexién de comunicacién inalambrica con la segunda unidad de gestién correspondiente a
la direccion de ubicacion de red objetivo, iniciar un proceso de intercambio de baterias,

en donde la primera unidad de gestion (111, 403) esta configurada, ademas, para transmitir una instrucciéon de
intercambio de baterias a la segunda unidad de gestion correspondiente a la identificaciéon de vehiculo del vehiculo
objetivo (S2041), en donde la instruccién de intercambio de baterias sirve para ordenar el inicio del proceso de
intercambio de baterias y esta caracterizado por que esta configurado

para recibir una instruccién de conmutacién de comunicacién maestro-esclavo transmitida mediante la segunda unidad
de gestién correspondiente a la identificaciéon de vehiculo del vehiculo objetivo (S2042), en donde la instruccion de
conmutacion de comunicacién maestro-esclavo se transmite mediante la segunda unidad de gestion correspondiente
a la identificacién de vehiculo del vehiculo objetivo en respuesta a la instruccidén de intercambio de baterias; y

en respuesta a la instruccién de conmutaciéon de comunicacion maestro-esclavo, conmutar de un modo de nodo
maestro de comunicacién inaldmbrica a un modo de nodo esclavo de comunicacion inalambrica (S2043).

9. Un vehiculo (12, 500}, que comprende una segunda unidad de gestién (121, 501), en donde la segunda unidad de
gestion (121, 501) tiene una funcién de comunicacién inalambrica y esta configurada para:

conmutar a un modo de nodo esclavo de comunicacién inalambrica (S303),

después de que el vehiculo (12, 500) entre en la estacién de intercambio de baterias (11, 400), recibir una solicitud de
comunicacion inalambrica transmitida mediante una primera unidad de gestién (111, 403) en la estacién de intercambio
de baterias (11, 400), en donde la solicitud de comunicacién inalambrica se transmite mediante la primera unidad de
gestion (111, 403) basandose en una direccion de ubicacién de red objetivo adquirida, la direccién de ubicacion de red
objetivo es una direccién de ubicacion de red correspondiente a una identificacién de vehiculo del vehiculo (12, 500)
en un primera relacién vinculante almacenada en la estacién de intercambio de baterias (11, 400), y la primera relacién
vinculante comprende una relacién de correspondencia entre una direccién de ubicacién de red de la segunda unidad
de gestion (121, 501) del vehiculo (12, 500} y la identificacién de vehiculo del vehiculo (12, 500); y

en respuesta a la solicitud de comunicacién inalambrica, establecer una conexién de comunicacién inalambrica con la
primera unidad de gestion (111, 403) en la estacién de intercambio de baterias (11, 400), e interactuar con la primera
unidad de gestién (111, 403) en la estacion de intercambio de baterias (11, 400) para iniciar un proceso de intercambio
de baterias.

en donde

la segunda unidad de gestién (121, 501) esta configurada, ademas, para:

recibir una instrucciéon de intercambio de baterias transmitida mediante la primera unidad de gestién (111, 403)
(83021), en donde la instruccion de intercambio de baterias sirve para ordenar el inicio del proceso de intercambio de
baterias; y esta caracterizado por que esta configurado,

en respuesta a la instruccion de intercambio de baterias, conmutar a un modo de nodo maestro de comunicacion
inalambrica (S3022); y

para transmitir una instruccion de conmutacién de comunicacién maestro-esclavo a la primera unidad de gestién (111,
403) (S3023), en donde la instruccion de conmutacién de comunicacion maestro-esclavo sirve para ordenar a la
primera unidad de gestion (111, 403) que conmute a un modo de nodo esclavo de comunicacion inalambrica

10. Un sistema de intercambio de baterias de vehiculos, caracterizado por comprender:

una estacioén de intercambio de baterias (11, 400) configurada para realizar el método de intercambio de baterias de
vehiculos de una cualquiera de las reivindicaciones 1a 4, y

un vehiculo (12, 500) que comprende una segunda unidad de gestién (121, 501) configurada para realizar el método
de intercambio de baterias de vehiculos de una cualquiera de las reivindicaciones 5 a 7.
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gunds viidad de gestion, s un niedo de nedo esclavo
ﬁe comunicacion inalambrica

Conmutsy, para ls se

S205

v

Basdndose en ba diveceion de nbicaridn de red shjelive, nioiar,
medisnte fa primsrusidad de pestida, wns splicitnd de comanioscidn

RS
malambrica 2 by sepmda mnsiad de eaimm correspondrente a b dwreceion
i deved objstive

221
Tt
o
e

*—.

Tramsmitiy, mediante la primera vobdad de gestidn, wia mstrueeidn

de intercamibvio de baterins a v segunds nnidad de gestidn correspondiente

a la wdentificacidn de veldculo del vehiouls obyetive

, 2041

!

Reothir, mediante Ia primers voidad de gestion, wsa tasboecidn de conmmitacitn
de commumicaciony masstro-ssclavo trans mma medisnte la scgunds unided
de gestion sorrespondie Gu de vehiode det vehicwle obietive

ntea la identificacy

S2042

Y

facth

En respucstaa fx instroesidn de vonmistac m} de connmicacitn maestro-eselave,
eonmwtar, para la psﬁmem wndml de gesiidn, dewn pndo de-nodo maesdro
cion imalfmbrics 2 un mode de node exelay

de comunioacstn maldodnics

f1e

de cotunites

1 2043
| ) 52043

25



ES 2994 595 T3

Biage una condicion de gue un vehivulo objefive Hegue a uns eotrada
de s estacidn de (tercantbhio de baterias, recopilay vua identificacidn

de vehivulo del vebionls olystivo

t

Obtener una direccidn de ubicacidn de red objetive basdndose en s
identificacion de vehicule del vehiculs objetive v una prumers relacion
vinenaote almacenada

'

Basandose en {a dusenibn de v .'i_i m de ved 0«\;:’:‘&“’}_ umear, nredianie Ia primers
unidad de '_,‘ fron; e solivtied de coninioacsin maldmbucy
8 I8 segunda noidad d2 gesiion sarvespondients a ko direcoion de whinacion
de rad @H}.&*W@

!

Aduguirir, teediante Ia primera unidad de gestidn, informacidn de prepa-
racidn de intercatnbio de baterias de 1a segunda vadad &ﬁr gesrmn

corresporcdiente & la dirsccidn de ubicacion de rad objetivo

'

Bajo vos condicion de que In infoemacidn de preparasitn de imntercmmbio de
baterins smn p‘ son upscondietdn deagguridad de g:epak%ma de mnteremvbio
de ‘h\t ‘s‘,::-at\zh locida, transiattir, wedite s poimerssnidad de gestiday

whaisstruosion de imtereambic de bateriss o la segimds voidad de sestidn
corres p{s&diesh.e g lawdentificacion de vebioulo del veldoude objetive

Fig. 5
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Bajo una condician de gue up vehiowdo objetive lHegue a noa entrada
de la sstactdn de intercambio de baterias, recopilar uns identificacidn
de veivounlo del vehiculo objetive

¥

v ia identificacidn de vehiculo del vehicnlo objetivo en una lsta
previamente adquirida de wWentificaciones de vehinudos gue tlepen nn
permise de intercambio de baterias

Bapr uaa vondicnvn de gue Ia idestifivacida de vehiculs del vehioulo olfeirve
exista en is lsts 'ée wdentificactonss de vehioulns que tiensn un penmniso
de wntercanstae de bateris

s 13 estacidn

; permity gue g} veldeulo objetive entre
de mtercambin de haterias

$206
1, ¢
1 sa07

'

Bajo usis condictdn de que In idemiﬁc" 2ids o del vehiculo obyetive
exista en ba lata de dentificavionss fiensn Ui penming
de iteronmbic féia% imtm‘ias, ahtener Is iir ﬂt.\..ié uhic.annn 43:: rad ebgﬂm o

basdondose e la t vehienlo del vehisuln olyjetive v la pruness

refsoida vineulante abmscenada

!

Basandose-en s deeccidn de vhicanide da red alyatiy o, el mediande Iy 1o pramers
nidadde o iy, eia sedicitnd de conminieatias BNMI:}D;‘ 3
afa segunds voadad de geshidn "(‘f:‘ﬁt‘ip\@d& sla darecorduy de uhioacidn

dered abjetry

3
=
S

!

Bajo una condicidn de que la informacion de mrepm‘m:ién
de intercambio de haterias cumpla con una condicion de seguridad de
praparacion de bvercambio ds baterias proestablecida, transitis,
mediants la primers unidad de gestidn, vns instrucoin de intercambin
de baterfas 3 Ia segunda wddad de gestidn correspondiente:

&

a la identificactdn de vehilcule del veliionlo ohistivo
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7y

Despuds de que ¢ vebiculp entrs onwna ostacion de wrervambin de baterias,
recibir ung selicitnd de conmmicacion 1 i t§n_(fia nediants
o de haterias

una priment uiidad de pesd

golicitiad de connmivacion tnslambrics, extableest
U ooneNt wacidn mabimbrica con Ia primers unidad de gentidn en

ia e-:ta.cééﬁ de tnteresmmbio de 'imiczn»\ & nteractar con la primers vnidad de
esttdn ew Ia estantda dv inferommbio de baterias para fideiar un proceso
de in cmmnbio de baterias

Eat resy

F i,g. 7

Connmtar, para la seg{md& wdad de gestidn, a un moda de /L,
podo eselave de comunicacion maldmbrica ‘

¥

R IR ] est's\mn de mteremmbae de bate-
ey r‘bnaa iEa _mmd medmr—

o
7
)

55
g
i3
5

¥

o
=
5?

v

:iz}taef;_..amw dtt bateriay ravantids mediantz I pnnrers natds
1
¥
Eu respueats 8 la mstmccion deintercambio de baterfas, |
commttar, pam la segunda Lzmdad ae ;-;esfmgq a wi modo L/

de nodo nyasst

Transn Siant segutida unuds gestidn, una msindocidn
Trapsmude, medisnte Is segunda unidad de gestién, uns maineecid
de conmutac ion de comunioas st’m naestro-eselavo

a I provera unidad de gestidn

28

sdad de geshion, una mistrunesn de /l/ '
tdad e pestidn

5303

/l/ 8301

T, sao1
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pog

de corte de energia de alta tensidn del vehiculo desde wn controlader de
vehicule deb vebioulo

Adquirty, medisate la seguada umidad de gestiver, informmeion de estado %
L

v

delv ‘hi’“m(} aid 3q.1e- qne E it Dimma 56 ha. apa-

N O

recting ta solirihd de conmmncacion maianbrica h R
mediante la privers mudad de pestide en In ovtpodn de it

: !
¥

Eu respuests & la sobicitud de conimicacion malimmbyica, establecer una vone-
xdu de connugeseitn nalfnbues con ls promers wudad de goxtién
e la estacidn de mterenmbio de batsrdas, e interactusreon la p pri ey wddad Jde
gestion en la estavidn de é_memam’ﬁics &e batering pEra INICIAY 10T PrOCEED
de pitercambin de haterias

Fig. 9

Dizspués de que el vehiculo entre en una estacitn de intercambin de baterias,
rembir una solobud de coumnpicacitn malinthrice ransoiitida mediants ung
primera wiidad de gestion en la estacidn de intercambio de baterias

!

Indciar, medinnte la sepunda wudad de gestidn, una solicind
de comunicncion inalambrica & una teregra nnidad de gestidn de wn pagusts
de baterias del vehiculo objstive

f?;, $301

!?Jf $305

¥
Bajo nay condicidn de que i a:g&mm wnidad de genttbn estableres con éxito
nes conexidn de sorpunicscton maldmb ﬂca cou 1a tescerasnudad de gestion,
adquiriy, mediante la sepnda mm‘ad de gestidn, la informacidn de "rap?&‘awiéu de
ntercmmbio de baterisg de la tercera unidad de gostidén, ¥ transmitir la wformasidn
de preparacidn de idercambin de heteriag & I primera vnidad de gesiidn

. 8306

v

Bajo wia condividn de que b infonmacifn de preparacidn de mtercambio de
baterias cumpla con une condicidn de seguridad de preparacidn de btercant-
hio de baterias presstablecids, recibur, mediante la seguada
unidad de gestion, nna instruccion de intercambio de baterias transnutida
mediante la primera unidad de gestidn

/b $3024

Fig. 10
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400

Dhgpositive de
de miormsoién 401

recoplaciin

Pagpoattive de geshion

Primers wded

I S P
de geshion 3403

500

Contralador de vehisulo

e
e,

Fig. 13
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