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Urzadzenie do badania przeponowych pomp
zasilajacych do paliw lekkich
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Przedmiotem niniejszego wynalazku jest urza-
dzenie do badania przeponowych pomp zasilajg-
cych do paliw lekkich, napedzanych z walu roz-
rzadczego silnika lub watka pompy wtryskowej.
Urzadzenie to jest przeznaczone do badania pomp
przeponowych wszystkich typéw pojazdéw mecha-
nicznych i dlatego tez winno ono stanowi¢ wypo-
sazenie stacji obstugi i zakladéw naprawy samo-
chodow.

Znane sg liczne urzadzenia, ktore stuzg do tego
celu, jednak kazde z nich jest zwykle przeznaczo-
ne do badania jednego typu pomp przeponowych
i jest stosowane jako stanowisko kontrolne linii
produkcyjnej w samochodowych zakladach ~wy-
tworczych.

W warunkach typowych placowek ustugowych,
jakimi sg stacje obstugi oraz réznego rodzaju za-
kiady naprawcze, te znane urzgdzenia nie majg
szerszego zastosowania. Trudno bowiem wyobra-
zi¢ sobie, aby tego rodzaju zaklady dysponowatly
takg liczbg urzadzen ile jest spotykanych typow
samochod6éw, dostarczanych do naprawy. Z tego
tez wzgledu przy szczegbélowych badaniach napra-
wianych samochod6éw, kontrole przeponowych
pomp zasilajagcych przeprowadzano roéznymi za-
stepczymi metodami, dajacymi tylko przybliZone
wyniki pomiarow.

Znane s3 roéwniez urzgdzenia laboratoryjne do
badania samochodowych pomp zasilajacych, przy-
stosowane do pomiaru podci$nienia ssania, ci§-
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nienia tloczenia wydatku pompy oraz szczel-
noéci zaworéw. Urzadzenia te s zaopatrzone w
elektryczny silnik napedzajacy badang pompe
z bezstopniowa regulacjg liczby obrotéw w zakre-
sie od 0 —- do 2000 obr/min oraz w ukiad przewo-
déw rurowych z trzema zaworami tr6éjdroznymi

‘i miernikami ci$nienia i podci$nienia.

W tym znanym urzgdzeniu naczynie pomiarowe,
stanowigce menzurke oraz zbiornik paliwa sa usta-
lane na takich wysoko$ciach, aby byly odtworzo-
ne normalne warunki pracy pompy, takie jakie
istnieja w samochodzie, przy czym regulacja po-
lozenn zar6wno menzurki jak i zbiornika paliwo-
wego jest dokonywana za pomocg przesuwanych
na prowadnicach podstawek.

Urzadzenie to ‘daje bardzo dokladne wyniki po-
miaru wszystkich parametréw pompy zasilajgcej,
ale nie znajduje szerszego zastosowania w opi-
sanych uprzednio placowkach ustugowych, zwig-
zanych z naprawg réznych typéw somochodéw,
gdyz pomiary dokonywane za pomocy tego znane-
go urzydzenia sg bardzo ucigzliwe i dlugotrwale.

Ponadto znane sg urzadzenia do badania pomb
zasilajacych stosowanych w silnikach wysoko-
preznych, ktére konstrukecja sg zblizone do opisa-
nych powyzej urzadzen laboratoryjnych.

Wskutek niewatpliwej uniwersalno$ci urzgdze-
nia stanowigcego przedmiot niniejszego wynalaz-
ku, gdyz stuizy ono do badania wszystkich typow
przeponowych pomp zasilajgcych jakie wystepujg
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w znanych typach samochodéw, urzgdzenie to win-
no stanowi¢ normalne wyposazenie nowoczesnych
zakladéw naprawczych. Urzadzenie wediug wyna-
lazku umoiliwia przeprowadzanie badah przepono-
wych pomp paliwowych, ktére to badania obej-
mujg takie pomiary jak pomiar podci§nienia ssa-
nia, pomiar spadku podci$nienia ssania, pomiar
ciénienia tloczenia, pomiar spadku ciénienia tlo-
czenia oraz pomiar wydajno§ci badanej pompy.

Wynalazek jest szczegélowo obja$niony na pod-
stawie rysunku, na ktérym fig. 1 przedstawia
schematycznie uklad instalacji paliwowej urzadze-
nia, fig. 2 —_.widok urzgdzenia z przodu, fig. 3 —
to samo. urzadzkmp w widoku bocznym, a fig. od
.4 do 8 — rézne polozenia zaworéw ustawiane za-
lezme od rodzaju prowadzonych badan.

Jel:*te"ﬂwidacz;ua fig. 1 uklad paliwowy urza-
‘dsenia wédlug " wyﬁalazku sklada sie z paliwowe-
go zbiornika 8, ktérego poziom jest odczytywany
we wzierniku 7. Do zbiornika 8, zaopatrzonego
w miske wlewowa z siatka 12 oraz zawor spus-
towy 11, sg przylgczone przewodami paliwowy-
mi 14: zbiornik pomiaru wydajnoSci 5, wziernik
przeplywu paliwa 6, manometr 9 oraz wakuometr
10, przy czym doplyw paliwa do badanej pompy
przeponowej 13, jest regulowany zaworem dwu-
droznym 1, oraz {rzema zaworami tréjdroznymi
2, 3, 4 w spos6b, ktéry bedzie podany w dalszej
cze$ci opisu.

Uklad paliwowy 2z fig. 1 jest mmontowany
w cbudowie 15 osadzonej na kélkach 16, z ktd-
rych dwa sg koéltkami samoustawnymi. Ponadto
wewnagtrz obudowy 15 jest umocowany nieuwi-
doczniony na rysunku silnik elektryczny, zalgcza-
ny do sieci zasilajgcej dwubiegunowym wytgczni-
kiem 20, ktéry to silnik napedza bezstopniows
przekladnie regulowang pokretlem 19.

Na o§ 22przekladni bezstopniowej, ktérej obroty
wskazywane sa obrotomierzem 18, asadza sie kaz-
dorazowo mimosr6d 21, ktéry stanowi jedyny wy-
mienny element, dobierany zaleznie od typu samo-
chodu.i wystepujagcej w nim pompy przeponowej
13. Komplet mimosrodéw 21, konhcowki paliwpwe
oraz podkladki sg przechowywane w zasobniku,
znajdujacym sie z tylnej strony obudowy 15 urzg-
dzenia.

Ponadto w przedniej czeSci urzgdzenia, w po-
blizu osi 22 przekladni bezstopniowej jest przymo-
cowany uchwyt 17 do mocowania badanej pom-
py 13. Na rysunku réwniez nie uwidoczniono elek-
trycznego przewodu zasilajgcego, zakonczonego
wiyczkg z kolkiem uziemiajgcym metalowa obu-
-dowe 15,

Przygotowanie urzgdzenia wediug wynalazku do
badania pomp, polega na polgczeniu go z siecig®
pradu zmiennege oraz uzupelnienie zbiornika 8
paliwem lekkim, na przyklad, znormalizowang ben-
zyna, do ponomu oznaczonego kreska na wzier-
niku 7.

Ponadto prowadzgcy pomiary powinien zaopa-
trzy¢ sie¢ w sekundomierz (stoper), ktéry jest nie-
zbedny przy badaniach wydajnosei pompy.

Nastepnie mocuje sie badang pompe 13 w uch-
wycie 17 po uprzednim zaloZeniu na osi 22 odpo-
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wiedniego mimosrodu 21, ktérego rodzaj dobiera
si¢ wedlug oznaczenia, uwidocznionego na tablicy
trwale naniesionej na $ciance obudowy 15. Na
tablicy tej sg naniesione rézine typy przeponowych
pomp 13 samochodowych, a nastepnie oznaczenia
literowe lub cyfrowe koniecznych do zastosowa-
nia mimoSrodéw 21, wymagane predkoSci obroto-
we tego mimosrodu nastawiane pokretlem 19 oraz
zakresy dopuszczalnych wartoSci podci$nienia ssa-
nia, spadku podci$nienia ssania, ci$nienia ttocze-
nia, spadku ci$nienia ttoczenia i wydajnosci pomp.

Po przylaczeniu koncéwek przewodéw 14 do
pomp 13 i nastawienia pokretlem 19 znamionowej
liczby obrotow mimosrodu 21, sprawdza sie pra-
widtowo$§é pracy pompy, obserwujac przeplyw pa-
liwa we wzierniku 6. Przeplyw paliwa powinien
by¢ ciagly. Podczas tego zabiegu kontrolnego po-
tozenie zawor6w 1, 2, 3, i 4 powinno byé¢ takie,
jak to uwidacznia fig. 4.

Nalezy przy tym kontrolowaé na obrotomierzu
18 obroty mimo&rodu 21. ‘

Dokonywanie pomiaru podci$nienia ssania musi
byé poprzedzane przestawieniem zaworéw w po-
toZzenie uwidocznione na fig. 5. Na wakuometrze 10
odczytuje sie maksymalng warto§é podci$nienia
i porbwnuje sie ja z danymi na tablicy. Dla przy-
ktadu pompy przeponowe dla samochodéw typu
sWarszawa” oraz ,Lublin” powinny wykazywaé
minimalng warto$é podci$nienia r6wng 0,4 kG/cm?.
Sprawdzenie spadku podci$nienia badanej pompy
13 dokonuje sie natychmiast po skontrolowaniu
warto§ci wytwarzanego przez nig podci$nienia,
ktére to badanie polega na wylaczeniu wylgczni-
kiem 20 silnika elektrycznego, a tym samym na
zatrzymaniu pompy oraz uruchomieniu stopera.

Po uptywie 30 sekund nalezy zatrzymaé stoper
i jednocze$nie odczytaé aktualng warto§é podcis-
nienia na wakuometrze 10. Dla przykladowo po-
danej pompy przeponowej samochodu typu ,,War-
szawa” oraz ,JLublin” spadek podci$nienia nie po-
winien przekroczyé warto$ci 0,1 kG/cm?. '

.Pomiaru ciénienia tloczenia dokonuje sie usta-
wieniem zaworéw w polozeniu uwidocznione na
fig. 6. Na manometrze 9 odczytuje sie¢ maksymai-
ng warto§¢ ciSnienia tloczenia, ktéra dla sprawnej
pompy typu podanego powyzej przykiadowo po-
winna wynosi¢ minimum 0,2 kG/cm®*.

Nastepnie dla sprawdzenia spadku ciénienia
tloczenia badanej pompy 183 nalezy jg zatrzymaé
i po uplywie trzydziestu sekund odmierzonych
stoperem, odczytaé na manometrze 9 .aktualng
warto$é cisnienia, Dla wyzej podanego typu pom-
py prawidlowy spadek cisnienia powinien wynosi¢
nie wiecej niz 0,05 kG/cma2.

Pomiaru wydajnoSci pompy 13 dokonuje sie
ustawieniem zaworéw w polozeniu, uwidocznione
na fig. 7. W chwili gdy stup paliwa osiggnie po-
lozenie zero, na skali zbiornika pomiaru wydaj-
noéci 5, nalezy wilgczy¢ stoper. Po uplywie trzy-
dziestu sekund nalezy unieruchomié sfoper i jed-
noczesSnie przestawié dZwignie zaworu 2 w polo-
Zenie uwidocznione na fig. 8. Nastepnie-nalezy od-
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czytaé na skali zbiornika pomiaru wydajno$ci 5
ilo§é paliwa ,,q”.

Wydajnecéé pompy badanej 13 oblicza sie wedlug
wzoru

q-3,6
t

gdzie: Q@ — oznacza wydajno§é w 1/godz.
- q — zmierzong ilo§é paliwa w cm3 odczytang na
skali zbiornika pomiaru wydajnoSci 5.

t — czas pomiaru w sekundach.

Wydajno§é sprawnej pompy, podanej przykla-
dowo w opisie przy znamionowych obrotach
1000 obr/min., powinna wynosi¢ 48 1/godz. Dla
prawidlowej oceny sprawnoS$ci badanej pompy po-
miar wydajno§ci nalezy przeprowadzi¢ przy 1,5
znamionowej liczby obrotéw, a nastepnie przy
podwéjnej liczbie obrotéw. Uzyskane ta droga wy-
niki sprawdza sie na tablicy urzadzenia w rubry-
ce odpowiedniego typu badanej pompy.

Zastrzezenia patentowe
1. Urzadzenie do badania przeponowych pomp za-
silajgcych przeznaczonych do paliw lekkich, kto6-
re to urzadzenie jest przystosowane jako wy-
posazenie stacji obslugi oraz zakladéw napra-
wy samochodéw i jest zaopatrzone w silnik
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elektryczny z bezstopniowg regulacja predkoSci
obrotowej, w zbiornik paliwowy wraz z prze-
wodami paliwowymi, miernikami ci$nienia
i podciénienia oraz zaworami tréjdroznymi, jak
réwniez w naczynie pomiarowe, znamienne
tym, Zze jest wyposazone w komplet wymien-
nych mimoérodéw (21) z naniesiong kolejna
numeracja, osadzonych na watku (22) bezstop-
niowej przekladni regulowanej pokrettem (19),
ktérych numery s3 odwzorowane w sposéb
trwaly na §ciance obudowy (15), w zaleznoSci
od typu badanej pompy przeponowej (13), a po-
nadto urzgdzenie to jest zaopatrzone w zawoér
dwudrozny (1), za pomoca ktérego jest regulo-
wany doplyw paliwa do tej pompy, podawane-
go ze zbiornika (8) zaopatrzonego we wziernik
() do odczytywania poziomu zawartego w nim

- paliwa oraz w zaw6r spustowy (11) i miarke

wlewows (12) z siatks.

. Urzadzenie wedlug zastrz. 1, znamienne tym, ze
jest zaopatrzone we wziernik cigglego przepty-
wu (6) paliwa, ktéry to przeplyw przy znamio-
nowej liczbie obrotéw badanej pompy przepo-
nowej (13), kontrolowanej obrotomierzem (18),
decyduje o prawidlowo$ci pracy badanej pom-
py. )
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