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Beschreibung

[0001] Die Erfindung betriff ein Sicherheitssystem
fur eine Kraftfahrzeugtur, siehe beispielsweise FR 2
772 818 A.

[0002] Die Erfindung betrifft insbesondere ein Si-
cherheitssystem fiir eine Kraftfahrzeugtir, vom Typ
bei dem die Tur Uber ein Schloss in Schlielstellung
gehalten wird, das Uber einen an der Au3enseite ei-
nes Karosserieblechteils der Tir angeordneten Griff
betatigt wird, bei dem das Sicherheitssystem Mittel
enthalt, um das Vorhandensein einer Hand eines Be-
nutzers in der Nahe des Griffs zu erfassen, das ent-
halt:
— einen Sensor, der ein insbesondere elektromag-
netisches Signal ausgeben bzw. empfangen
kann, und
— ein Modul, das den Sensor tragt und auf der In-
nenseite des Karosserieblechteils so angeordnet
ist, dass der Sensor einem Fenster gegentiiber-
liegt, das im Karosserieblechteil ausgebildet ist,

und vom Typ bei dem das Fenster des Karosse-
rieblechteils von einer Blende verschlossen ist, die
aus einem flr das Signal durchlassigen Material be-
steht, und bei dem die Blende eine ringférmige, au-
Rere Umfangswand enthalt, die sich axial an der Au-
Renseite des Karosserieblechteils abstitzt, sowie ei-
nen Rohrmantel, der sich axial nach innen ausge-
hend von der aufleren Umfangswand durch das
Fenster des Karosserieblechteils hindurch erstreckt.

[0003] Die Erfindung zielt insbesondere darauf ab,
eine Ausfiihrung der Blende vorzuschlagen, welche
die Montage des Systems an der Tir vereinfacht und
es ermoglicht, die Kosten zum Durchfiihren dieser
Montage zu vermindern und dabei insbesondere auf-
grund einer guten Dichtheit fir die Zuverlassigkeit der
Montage und des Systems sorgt, um zu vermeiden,
dass Staub bzw. Feuchtigkeit die Funktion des Sys-
tems beeintrachtigen kann.

[0004] Dazu schlagt die Erfindung ein Sicherheits-
system vom vorangehend beschriebenen Typ vor,
dadurch gekennzeichnet, dass die Blende axial im
Fenster des Karosserieblechteils Uber einen elas-
tisch verformbaren Innenring gehalten wird, der von
dem Rohrmantel getragen wird und das axiale An-
bringen der Blende von auflen nach innen durch
elastisches Eingreifen gestattet.

[0005] Gemal weiteren Merkmalen der Erfindung

ist vorgesehen, dass:
—der Ring an seiner nach innen gerichteten Quer-
flache zumindest eine Rampenflache enthalt, um
dessen radiale Verformung durch Zusammenwir-
ken mit dem Rand des Fensters beim Anbringen
der Blende im Fenster zu steuern, und dass der
Ring eine nach aulen gerichtete Querflache ent-
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halt, die eine axiale Anschlagflache begrenzt, die
sich der Innenseite des Karosserieblechteils ge-
genulberliegend erstreckt, wenn die Blende sich in
der im Fenster montierten Stellung befindet,

— der Rohrmantel an seiner nach innen gerichte-
ten Querflache zumindest eine Rampenflache
enthalt, um die radiale Verformung des Rings
durch Zusammenwirken mit dem Rand der nach
aullen gerichteten Querflache des Rings zu steu-
ern, und dass der Rohrmantel eine nach aul3en
gerichtete Querflache enthalt, die eine axiale An-
schlagflache begrenzt, die sich der nach innen ge-
richteten Querflache des Rings gegeniiberliegend
erstreckt, wenn der Ring sich in der im Rohrman-
tel montierten Stellung befindet,

—der Ring bzw. der Rohrmantel eine Rampe an je-
dem der radialen Endabschnitte seiner nach in-
nen gerichteten Querflache enthalt,

— der Ring bzw. der Rohrmantel eine axiale An-
schlagflache an jedem der radialen Endabschnitte
und/oder an jeder Seite seiner nach aulen gerich-
teten Querflache enthalt,

—der Ring an seiner nach innen gerichteten Quer-
flache zumindest eine Haltezunge enthalt, die sich
axial nach innen erstreckt, und dass der Rohr-
mantel zumindest zwei Anschlagvorspriinge ent-
halt, die an seiner seitlichen Umfangsflache vor-
stehen und die Haltezunge umgreifen, um den
Ring winklig bezlglich des Rohrmantels zu inde-
xieren,

— die Anschlagvorspriinge eine Rampenflache
enthalten, um die radiale Verformung des Rings
durch Zusammenwirken mit dem Rand der nach
aullen gerichteten Querflache des Rings zu steu-
ern,

— der Ring aus natlrlichem oder synthetischem
Elastomermaterial hergestellt ist,

— eine axial zusammengedriickt montierte Um-
fangsdichtung auf die nach innen gerichtete Quer-
fliche des Rohrmantels eine nach aul3en gerich-
tete axiale Abstutzkraft ausubt.

[0006] Weitere Merkmale und Vorteile der Erfindung
ergeben sich beim Lesen der nachfolgenden nahe-
ren Beschreibung, zu deren Verstandnis auf die bei-
gefugten Zeichnungen Bezug genommen wird, worin
zeigt:

[0007] Fig.1 eine perspektivische Explosionsan-
sicht der Hauptbestandteile eines Sicherheitssys-
tems fur eine Kraftfahrzeugtiir gemaf der Lehre der
Erfindung,

[0008] Fig. 2 eine perspektivische Ansicht, welche
die Blende gemaR der Lehre der Erfindung vor An-
bringen des Halterings an der Blende darstellt,

[0009] Fig. 3 eine perspektivische Ansicht, welche
den Haltering gemaR der Lehre der Erfindung vor An-
bringen desselben an der Blende darstellt,
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[0010] Fig. 4 eine perspektivische Ansicht, welche
den Ring aus Fig. 3 in an der Blende aus Fig. 2 mon-
tierter Stellung darstellt,

[0011] Fig. 5A eine Seitenansicht der Blende aus
Fig. 4, die in einer Zwischenstellung wahrend der An-
bringung im Fenster des Karosserieblechteils der Tur
dargestellt ist,

[0012] Fig. 5B ein Schema, das in Vorderansicht
den Ring in der Montagezwischenstellung aus

Fig. 5A darstellt,

[0013] Fig. 6A eine Seitenansicht der Blende aus
Fig. 4, die in ihrer im Fenster des Karosserieblech-
teils der Tur montierten Stellung dargestellt ist, und

[0014] Fig. 6B ein Schema, das in Vorderansicht
den Ring in Montagestellung darstellt.

[0015] In Fig. 1 ist ein Sicherheitssystem 10 eines
Kraftfahrzeugs gezeigt, das wie allgemein bekannt
ausgefuhrt ist und einen Kraftfahrzeugtlrgriff enthalt,
der dazu bestimmt ist, an ein Karosserieauf3enblech-
teil 12 der Tur montiert zu werden.

[0016] Der Griff enthalt im wesentlichen einen Griff-
trager 14, der auf der Seite einer Innenflache 16 des
Blechteils 12 befestigt ist, sowie einen Greifhebel 18,
der auf der Seite der AuRenflache 20 des Blechteils
12 angeordnet und am Trager 14 um eine Achse A1
herum angelenkt ist, die sich im wesentlichen parallel
zu einer Hauptebene des Blechteils 12 erstreckt. Die
Richtung der Achse A1 wird willkirlich als senkrecht
bezeichnet, wahrend die senkrecht zur Achse A1 und
senkrecht zur Hauptebene des Blechteils 12 verlau-
fende Richtung als axiale Richtung entlang der Mon-
tageachse A2 zum Montieren der Griffelemente am
Blechteil 12 bezeichnet wird.

[0017] Um die Anlenkung des Greifhebels 18 zu er-
moglichen, enthalt das vordere Ende 22 des im we-
sentlichen in Form einer quer ausgerichteten Stange
vorliegenden Hebels 18 eine Gabelfalle 24, die dazu
bestimmt ist, durch eine vordere Offnung 26 des Ka-
rosserieblechteils 12 zu greifen, um sie am Trager 14
drehbar zu lagern.

[0018] Das hintere Ende 28 des Greifhebels 18 ent-
halt einen hinteren Ful 30, der sich axial nach innen
durch eine im Blechteil 12 ausgebildete hintere Off-
nung 32 hindurch so erstreckt, dass er mit einem Ge-
stéange (nicht dargestellt) zusammenwirkt.

[0019] Somit kann ein Benutzer den Greifhebel 18
betatigen, indem er einen im wesentlichen mittleren
Teil des Hebels 18 ergreift und ihn axial nach auRen
zieht, und zwar aus einer Ruhestellung heraus in eine
Offnungsstellung. Mit dieser Betatigung wird eine
Drehbewegung um die Achse A1 des Hebels 18 her-
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um hervorgerufen.

[0020] Um den Greifhebel 18 in seine Offnungsstel-
lung zu bringen, muss der Benutzer also seine Hand
zwischen das Karosserieblechteil 12 und eine Greif-
flache 34 des Hebels 18 einfiihren, um letzteren zu
sich heran und bezlglich des Blechteils 12 nach au-
Ren ziehen zu kénnen. Dazu ist zwischen Blechteil
12 und Hebel 18 ein Raum 36 vorgesehen, der in ei-
ner senkrecht zur Achse A1 verlaufenden Ebene axi-
al von einer nach innerhalb des Blechteils 12 gerich-
teten Vertiefung 38 und einer Greifflaiche 34 des He-
bels 18 begrenzt wird, die einander gegenuberliegen.

[0021] Das Sicherheitssystem enthalt eine Erfas-
sungsvorrichtung 40, mit der das Vorhandensein der
Hand des Benutzers im Raum 36 erfasst werden
kann, bevor dieser den Hebel 18 tatsachlich an sei-
ner Greifflache 34 ergriffen hat, und die von dem
Grifftrager 14 getragen wird, der auf der Seite der In-
nenflache des Blechteils 12 angeordnet ist.

[0022] Insbesondere enthalt die Erfassungsvorrich-
tung 40 einen Sensor 42, der von der nach auf3erhalb
eines Gehduses 44 gerichteten Querflache getragen
wird, das selbst am Grifftrager 14 befestigt ist. Der
Sensor 42 ist mit einem elektronischen Steuermodul
(nicht dargestellt) verbunden, das innerhalb des Ge-
hauses 44 angeordnet ist.

[0023] Bei dem dargestellten Ausfiihrungsbeispiel
erzeugt bzw. empfangt der Sensor 42 ein Signal elek-
tromagnetischer An. Das Signal wird ausgegeben,
um einer Wegstrecke zu folgen, die durch den Raum
36 hindurch so verlauft, dass dann, wenn die Hand
des Benutzers in diesen Raum 36 eindringt, sie die
Wegstrecke des Signals gezwungenermalfien unter-
bricht und den Sensor 42 daran hindert, das Signal
zu empfangen. Daraus wird auf einen Hinweis tber
das Vorhandensein der Hand in diesem Raum 36 ge-
schlossen.

[0024] Das vom Sensor 42 ausgegebene Signal ist
beispielsweise ein Lichtsignal im Infrarotbereich. Der
Sensor 42 ist einem Fenster 46 gegenuberliegend
angeordnet, das in der Vertiefung 38 des Karosse-
rieblechteils 12 ausgeschnitten ist. Das vom Sensor
42 ausgegebene Signal ist nach auf3en durch das
Fenster 46 des Blechteils 12 hindurch gerichtet. Bei
nicht vorhandener Hand wird das Signal an einem
Abschnitt der Greifflache 34 des Hebels 16 reflektiert,
der das Signal in Richtung des Sensors 42 erneut
durch das Fenster 46 hindurch umlenkt.

[0025] Das Fenster 46 des Karosserieblechteils 12
ist dazu bestimmt, von einer Blende 48 verschlossen
zu werden, deren ringférmige, auRere Umfangswand
50 sich im wesentlichen parallel zum Karosse-
rieblechteil 12 auf der Aulienseite desselben er-
streckt. Selbstverstandlich besteht die Blende 48 aus
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einem fir das elektromagnetische Signal durchlassi-
gen Material.

[0026] Die Blende 48 enthalt einen Rohrmantel 52,
der sich axial nach innen ausgehend von der ringfor-
migen, auReren Umfangswand 50 durch das Fenster
46 des Blechteils 12 hindurch erstreckt.

[0027] Hierbei ist die Blende 48 im Querschnitt im
wesentlichen oval ausgefiihrt. Sie enthalt zwei radia-
le, abgerundete Endabschnitte und im wesentlichen
geradlinig verlaufende Seiten.

[0028] Bei alternativen Ausfiihrungen der Erfindung
(nicht dargestellt) hat die Blende eine andere Form,
beispielsweise eine rechteckige oder kreisrunde
Form.

[0029] In der nachfolgenden Beschreibung ist mit
Bezug auf Fig. 2 bis Fig. 4 die Blende 48 mit ihrem
Rohrmantel 52 dargestellt, der sich oberhalb ihrer
ringformigen, auleren Umfangswand 50 befindet.
Die radialen Endabschnitte liegen im wesentlichen
links und rechts in diesen Figuren.

[0030] In Fig. 2 ist eine perspektivische Ansicht der
Blende 48 dargestellt. Gemal der Lehre der Erfin-
dung enthalt der Rohrmantel 52 an seiner nach innen
gerichteten Querflache 54 Flachen 56, 58, die an je-
dem seiner radialen Enden eine Rampe bilden, hier
jeweils links bzw. rechts in der Figur.

[0031] Der Rohrmantel 52 enthalt auch eine nach
aullen gerichtete Querflache 60, welche axiale An-
schlagflachen 62 begrenzt. Diese axialen Anschlag-
flachen 62 liegen hier unter den rampenférmigen Fla-
chen 56, 58.

[0032] Der Rohrmantel 52 enthalt auch Anschlag-
vorspriinge 64, die an seiner seitlichen Umfangsfla-
che 66 vorstehen. In Fig. 2 sind zwei Vorspriinge 64
erkennbar, die sich auf einer Seite des Rohrmantels
52 befinden. Zwei Anschlagvorspriinge 64 liegen
symmetrisch auf der anderen Seite, sind jedoch nicht
in Fig. 2 ersichtlich.

[0033] Die Anschlagvorspriinge 64 enthalten auch
an ihrer nach innen gerichteten Querflache eine ram-
penférmige Flache 68 und an ihrer nach aul3en ge-
richteten Querflache eine Anschlagflache 69.

[0034] Fig. 3 zeigt eine perspektivische Ansicht des
Rings 70 vor seiner Anbringung und Fig. 4 zeigt eine
perspektivische Ansicht des Rings 70 in am Rohr-
mantel 52 montierter Stellung.

[0035] GemaR der Lehre der Erfindung enthalt der
Ring 70 an seiner nach innen gerichteten Querflache
72 zwei Haltezungen 74, die sich axial nach innen er-
strecken.
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[0036] Der Ring 70 wird am Rohrmantel 52 von in-
nen nach aulen entlang der Montageachse A2 mon-
tiert. Bei dieser Montage wirkt der Innenrand der
nach auf3en gerichteten Querflache 76 des Rings 70
mit den rampenférmigen Flachen 56, 58, 68 so zu-
sammen, dass der Ring 70 sich elastisch verformt, in-
dem er sich in H6he der Rampen radial spreizt. So-
bald der Ring 70 die Rampen axial Uberschreitet,
nimmt er wieder seine urspriingliche Form an, wo-
durch sein elastisches Eingreifen am Rohrmantel 52
hervorgerufen wird.

[0037] Wenn sich der Ring 70 in am Rohrmantel 52
montierter Stellung befindet, liegt seine nach innen
gerichtete Querflache 72 den Anschlagflachen 62, 69
des Rohrmantels 52 gegeniber, wodurch der Ring 70
axial verstellbar festgelegt wird.

[0038] Wie in Fig. 4 ersichtlich ist, ist jede Haltezun-
ge 74 dazu vorgesehen, sich in den Raum einzufi-
gen, der zwischen den beiden auf einer Seite des
Rohrmantels 52 befindlichen Anschlagvorspriingen
64 gebildet ist. Somit wirken die Anschlagvorspriinge
64 den Umfangswinkelbewegungen des Rings 70 in
am Rohrmantel 52 montierter Stellung entgegen.

[0039] Gemal der Lehre der Erfindung enthalt der
Ring 70 an seiner nach innen gerichteten Querflache
72, an jedem seiner radialen Endabschnitte, hier links
und rechts in Eig. 3, eine rampenférmige Flache 78
bzw. 80.

[0040] Die nach aufRen gerichtete Querflache 76 be-
grenzt axiale Anschlagflachen 82, 84 an den radialen
Endabschnitten bzw. an den Seiten des Rings 70.

[0041] Um das Anbringen der mit dem Ring 70 aus-
gestatteten Blende 48 im Fenster 46 verstandlich zu
machen, sei auf Fig. 5A und Eig. 5B Bezug genom-
men, welche die Blende 48 in einer Zwischenstellung
im Laufe der Montage zeigen, sowie auf Eig. 6A und
Fig. 6B, welche die Blende 48 in Montagestellung
zeigen.

[0042] Die Blende 48 wird im Fenster 46 von aul3en
nach innen entlang der Montageachse A2 montiert.
Beim Montagevorgang wirken durch Verlagern der
Blende 48 axial nach innen die rampenférmigen Fla-
chen 78, 80 mit dem Rand 86 des Fensters 46 so zu-
sammen, dass der Ring 70 sich radial verformt, in-
dem er sich in Héhe der Rampen zusammenzieht,
wie in Fig. 5A und Fig. 5B ersichtlich ist. Die radialen
Endabschnitte des Rings 70 stiitzen sich dann radial
am Rand 86 des Fensters 46 ab und die Blende 48
befindet sich in der Montagezwischenstellung.

[0043] Durch das Zusammendricken in Hohe der
Rampen erfolgt auch ein radiales Aufspreizen des
Rings 70 an seinen Seiten, wie es deutlich in Fig. 5B
erscheint.
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[0044] Damit die Blende 48 die Montagestellung
einnimmt, genlgt es, sie axial weiter nach innen aus-
gehend von der Zwischenstellung zu verlagern. Der
Ring 70 nimmt dann automatisch wieder seine ur-
springliche Form an, wodurch das elastische Ein-
greifen der Blende 48 in das Fenster 46 hervorgeru-
fen wird.

[0045] Befindet sich die Blende 48 in montierter
Stellung, stitzt sich der Ring 70 quer am Rand 86
des Fensters 46 Uiber radiale Endabschnitte 88 seiner
seitlichen Umfangsflache 90 und axial an der Innen-
flache 16 des Blechteils 12 Uber seine axialen An-
schlagflachen 82 ab. Die Blende 48 stiitzt sich tUber
ihre ringférmige Umfangswand 50 axial an der Au-
Renflache 20 des Blechteils 12 ab.

[0046] Mit seinen axialen Anschlagflachen 82 halt
der Ring 70 die Blende 48 axial innerhalb des Fens-
ters 46 des Karosserieblechteils 12.

[0047] Anzumerken ist, dass die Abmessungen des
Rings 70 und des Fensters 46 so vorgesehen sind,
dass der Ring 70 sich in die Umrandung des Fensters
46 einflugt, wenn er durch den Montagevorgang ver-
formt wird. Ferner muss der Ring 70 axial ausrei-
chend lang sein, damit die axialen Anschlagflachen
82 seiner radialen Endabschnitte der Innenflache 16
des Karosserieblechteils 12 in Montagestellung ge-
genuberliegen.

[0048] Bei der hier dargestellten, bevorzugten Aus-
fuhrungsform der Erfindung ist das Fenster 46 im we-
sentlichen rechteckférmig ausgefihrt. Geman alter-
nativen Ausfiihrungen der Erfindung (nicht darge-
stellt) kann das Fenster 46 jegliche andere Form auf-
weisen, die es dem Ring 70 ermdglicht, sich in seine
Umrandung einzufligen und sich axial an der Innen-
flache 16 des Blechteils 12 abzustitzen.

[0049] Um das Eingreifen der Blende 48 in das
Fenster 46 mittels des Rings 70 zu erleichtern, wird
bei der bevorzugten Ausfihrungsform der Erfindung
der Ring 70 mit radialem Spiel am Rohrmantel 52
montiert, um seine elastische Verformung und Riick-
kehr zu seiner urspringlichen Form zu erleichtern.

[0050] Vorzugsweise ist der Ring 70 aus naturli-
chem oder synthetischem Elastomermaterial herge-
stellt.

[0051] Bei der bevorzugten Ausflihrungsform der
Erfindung ist zwischen Blende 48 und Sensor 42 axi-
al ein umlaufender Dichtring 92 eingesetzt. Diese
Dichtung liegt dann axial nach auf3en gerichtet an der
nach auflen gerichteten Querflache 54 des Rohr-
mantels 52 auf und druckt die axialen Anschlagfla-
chen 82 an die Innenflache 16 des Blechteils 12.

[0052] Gemal einer Ausflihrungsvariante der Erfin-
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dung (nicht dargestellt) wird der Ring 70 vom Rohr-
mantel Uber jegliches andere bekannte Mittel gehal-
ten, beispielsweise durch Verkleben oder Verboérdeln.

Patentanspriiche

1. Sicherheitssystem (10) fir eine Kraftfahrzeug-
tir, vom Typ bei dem die Tur Uber ein Schloss in
Schlief3stellung gehalten wird, das Uber einen an der
AuRenseite (20) eines Karosserieblechteils (12) der
Tar angeordneten Griff betatigt wird, bei dem das Si-
cherheitssystem (10) Mittel (40) enthalt, um das Vor-
handensein einer Hand eines Benutzers in der Nahe
des Griffs zu erfassen, das enthalt:

—einen Sensor (42), der ein insbesondere elektroma-
gnetisches Signal ausgeben bzw. empfangen kann,
und

— ein Modul (44), das den Sensor (42) tragt und auf
der Innenseite (16) des Karosserieblechteils (12) so
angeordnet ist, dass der Sensor (42) einem Fenster
(46) gegenuberliegt, das im Karosserieblechteil (12)
ausgebildet ist,

und vom Typ bei dem das Fenster (46) des Karosse-
rieblechteils (12) von einer Blende (48) verschlossen
ist, die aus einem fiir das Signal durchlassigen Mate-
rial besteht, und bei dem die Blende (48) eine ringfor-
mige, aulere Umfangswand (50) enthalt, die sich axi-
al an der Aulienseite (20) des Karosserieblechteils
(12) abstutzt, sowie einen Rohrmantel (52), der sich
axial nach innen ausgehend von der duf’eren Um-
fangswand (50) durch das Fenster (46) des Karosse-
rieblechteils (12) hindurch erstreckt,

dadurch gekennzeichnet, dass die Blende (48) axi-
al im Fenster (46) des Karosserieblechteils (12) tiber
einen elastisch verformbaren Innenring (70) gehalten
wird, der von dem Rohrmantel (52) getragen wird und
das axiale Anbringen der Blende (48) von aul3en
nach innen durch elastisches Eingreifen gestattet.

2. Sicherheitssystem (10) nach dem vorange-
henden Anspruch, dadurch gekennzeichnet, dass
der Ring (70) an seiner nach innen gerichteten Quer-
flache (72) zumindest eine Rampenflache (78, 80)
enthalt, um dessen radiale Verformung durch Zusam-
menwirken mit dem Rand (86) des Fensters (46)
beim Anbringen der Blende (48) im Fenster (46) zu
steuern, und dass der Ring (70) eine nach auf3en ge-
richtete Querflache (76) enthalt, die eine axiale An-
schlagflache (82) begrenzt, die sich der Innenseite
(16) des Karosserieblechteils (12) gegentberliegend
erstreckt, wenn die Blende (48) sich in der im Fenster
(46) montierten Stellung befindet.

3. Sicherheitssystem (10) nach einem der voran-
gehenden Anspriche, dadurch gekennzeichnet,
dass der Rohrmantel (52) an seiner nach innen ge-
richteten Querflache (54) zumindest eine Rampenfla-
che (56, 58) enthalt, um die radiale Verformung des
Rings (70) durch Zusammenwirken mit dem Rand
der nach auflen gerichteten Querflache (76) des
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Rings (70) zu steuern, und dass der Rohrmantel (52)
eine nach aufRen gerichtete Querflache (60) enthalt,
die eine axiale Anschlagflache (62) begrenzt, die sich
der nach innen gerichteten Querflache (72) des
Rings (70) gegenilberliegend erstreckt, wenn der
Ring (70) sich in der im Rohrmantel (52) montierten
Stellung befindet.

4. Sicherheitssystem (10) nach einem der An-
spriche 2 oder 3, dadurch gekennzeichnet, dass der
Ring (70) bzw. der Rohrmantel (52) eine Rampe an
jedem der radialen Endabschnitte seiner nach innen
gerichteten Querflache (72, 54) enthalt.

5. Sicherheitssystem (10) nach einem der An-
spriche 2 bis 4, dadurch gekennzeichnet, dass der
Ring (70) bzw. der Rohrmantel (52) eine axiale An-
schlagflache an jedem der radialen Endabschnitte
und/oder an jeder Seite seiner nach aul3en gerichte-
ten Querflache (76, 60) enthalt.

6. Sicherheitssystem (10) nach einem der voran-
gehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet,
dass der Ring (70) an seiner nach innen gerichteten
Querflache (72) zumindest eine Haltezunge (74) ent-
halt, die sich axial nach innen erstreckt, und dass der
Rohrmantel (52) zumindest zwei Anschlagvorsprin-
ge (64) enthalt, die an seiner seitlichen Umfangsfla-
che (66) vorstehen und die Haltezunge (74) umgrei-
fen, um den Ring (70) winklig bezuglich des Rohr-
mantels (52) zu indexieren.

7. Sicherheitssystem (10) nach dem vorange-
henden Anspruch, dadurch gekennzeichnet, dass die
Anschlagvorspriinge (64) eine Rampenflache (68)
enthalten, um die radiale Verformung des Rings (70)
durch Zusammenwirken mit dem Rand der nach au-
Ren gerichteten Querflache (76) des Rings (70) zu
steuern.

8. Sicherheitssystem (10) nach einem der voran-
gehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet,
dass der Ring (70) aus naturlichem oder syntheti-
schem Elastomermaterial hergestellt ist.

9. Sicherheitssystem (10) nach einem der voran-
gehenden Anspriche, dadurch gekennzeichnet,
dass eine axial zusammengedriickt montierte Um-
fangsdichtung (92) auf die nach innen gerichtete
Querflache (54) des Rohrmantels (52) eine nach au-
Ren gerichtete axiale Abstitzkraft ausubt.

Es folgen 3 Blatt Zeichnungen
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