POLSKA
RZEGZPOSPOLITA
LUDOWA

OPIS PATENTOWY

97400

Patent dodatkowy
do patentu nr

Pierwszenstwo:

URZAD
PATENTOWY
PRL

Zgtoszono: 05.04.75 (P. 179362)

Zgloszenie ogloszono: 23.10.76

Opis pateni:owy opublikowano: 31.08.1978

- MKP GO05d 13/10
F02d 1/04

~

Int. Cl1.2 GO5D 13/10
Fo2D 1/04

CZYTELNIA

\

Urzedu Patertowego
Polonie) Reecaygospor. o Luaowej

Twoérca wynalazku: Boleslaw Piskor

Uprawniony z patentu: Wytwornia Sprzetu Komunikacyjnego ,,PZL-Mie-
lec”, Mielec (Polska)

-

Odsrodkowy regulator wyprzedzenia wtryskiwania

1

- Przedmiotem wynalazku jest odsrodkowy re-
gulator wyprzedzenia wiryskiwanig dla paliwowej
pompy wiryskowej silnika wysokopreznego.
Znane s3 odsrodkowe regulatory wyprzedzenia
wtryskiwania w postaci oddzielnego mechanizmu
sprzegajagcego walek krzywkowy paliwowej pompy
wtryskowej z jej watkiem napedowym. W ukla-
dzie tym, -walek napedowy otrzymuje okreslone
wyprzedzenie wiryskiwania lub samoczynnie zmie-
nia je w wymagany spos6b w zaleznosci od chwi-
lowej predkosci biegu silnika, regulujgc na jej
podwyzszenie czy tez obniZenie. h
Bez wzgledu na uklad konstrukecyiny i szcze-
g6ly wykonania odsrodkowego mechanizmu steru-

jacego, walek krzywkowy jest przekrecany w sto-

sunku do walka napedowego tylko wskutek zmie-
niania si¢ promieni wirowania ruchomych bezwla-
dnikéw, na ktére oddzialywuja sily odsrodkowe,
réwnowazone przez naciski wynikajgce ze wstepne-
g0 napiecia sprezyn powrotnych. Stosowanie od-
dzielnego mechanizmu pomiedzy watkiem napedo-
wym paliwowej pompy wiryskowej a jej watkiem
krzywkowym -powoduje znaczne wydluzenie calego
ukladu-pompa i odsrodkowy regulator wyprzedze-
nia wtryskiwania. )
Odsrodkowy regulator wyprzedzenia wtryskiwa-
nia dla paliwowej pompy wtryskowej silnika wy-
sokopreznego, posiadajgcego na swoim watku roz-
rzadu osadzone kolo zebate napedzajace go i kolo
napedn paliwowej ‘pompy wtryskowej, przy czym
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kolo napedu paliwowej pompy wtryskowej nape-
dza jg bezposrednio lub posrednio, wedlug wyna-
lazku w wersji pierwszej w swej istocie polega
na tym, Ze kolo zebate posiada mechanizm stano-
wigcy co najmniej jeden uklad skladajacy sie z
bezwladnika wspélpracujgcego swoim zebatym
segmentem ze stozkowym kolém zebatym $limaka
obcigZonego napieciem skretnym sprezyny powrot-
nej i zazebionego z przyporzgdkowanym mu se-
gmentem $limacznicy kola napedu paliwowej pom-
py wiryskowej, przy czym §limak z segmentem
Slimdeznicy tworzy przekladnie samohamowng a
caly mechanizm miesci sie w gabarycie kota zeba-
tego i zachowuje przy tym jego dynamiczne wy-
wazenie.

Bezwladnik umieszczony jest w wybraniu i osa-
dzony na kolku z mozliwoscia katowego wychyle-
nia w obrebie ogranicznikéw zamocowanyeh trwa-
le do wienca kola zebatego, przy czym wybranie
to wykonane- jest korzystnie’'w ksztalcie kola na
glebokosé zapewniajacg w calo$ci pomieszezenie
bezwladnika we wiencu kola zebatego, a kolek
umieszczony jest w wiencu kola zebatego knrzyst-
nie w $rodku wspomnianego wybrania. W plasz-
czyznie wienica kola zebatego réwnoleglej do jego
plaszczyzny czolowej polozona jest o§ Slimaka,
przechodzgca korzystnie przez Srodek wybrania
i skierowana prostopadle do osi symetrii kota zeba-
tego: Slimak umieszczony jest w przelotowym wy-
braniu wchodzgcym dzgéciowo w kontur wybra-
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nia, przy czym wykonany on jest korzystme w
jednej calosci ze stozkowym kolem zebatym i ozo-
pami. Czopami tymi §limak osadzony jest obustron-
nie obrotowo we wkladkach lozyskowych trwale
polaczonych z wienicem kola zebatego a sprezyna
powrotna umieszczona jest korzystnie wewnatrz
§limaka z mozliwoscig regulacji jej napiecia skrut-
nego. Daje ona moment obrotowy na $limaku za-
. pewniajgcy powr6t bezwladnika do jego pierwot-
nego poloZenia oraz mozliwo§é zachowania ustalo-
nego jej napiecia skretnego w pozycji uprzednio
wyregulowanej. Wspblpracujacy ze S$limakiem se-
. gment $limacznicy stanowi korzystnie jednolita ca-
kié¢ z kolem napedu paliwowej pompy wtrysko-
-wej, zamontowanym luZno obrotowo w pierscie-
niowym wybraniu piasty kola zgbatego a od zew -
natrz zabezpieczone jest przed jego poosiowyn.
przesuwem pier§cieniem, przy czym kolo napedu
paliwowej pompy wiryskowej swa konstrukcjg za-
pewnia jego dynamiczne wywazenie.

Drugg wersjq” wynalazku jest odSrodkowy regu.
lator wyprzedzenia wiryskiwania dla paliwowej

pompy wtryskowej silnika wysokopreznego, posia-.

dajgcego na swoim walku rozrzadu osadzone kolo
zebate napedzajace go i kolo napedu paliwowej
pempy wiryskowej, przy czym kolo napedu pali-
wowe] pompy wiryskowej napedza jg bezposred-
mo lub posrednio, wedlug wynalazku w swej isto-
cie charakteryzuje sie tym, ze kolo zebate posiada
mechanizm stanowigcy co najmniej jeden uklad
skladajacy sie z dwu bezwladnikéw. Bezwladniki
te wspéipracuja poprzez swoje zebate segmenty ze
stozkowymi kolami zebatymi $limaka obcigzonego
napieciem skretnym sprezyny powrotnej i zazebio-
nego z przyporzgdkowanym mu segmentem §li-
macznicy kola napedu palywowej pompy wtrysko-
wej, przy czym §limak z segmentem $limacznicy
tworzy przekladnie samohamowna a caly mecha-
nizm mieéci sie w gabarycie kola zebatego i za-
.chowuje przy/ tym jego dynamiczne wywazemnie.
Poszczegélne bezwladniki umieszczone s w wy-
braniach i osadzoné na przyporzadkowanych im
kolkach z moiﬁwoéciq katowego wychylenia w o-
“brebie ogranicznik6w ' zamocowanych trwale do
wienca kola zebatego. Kaide z tych wybran wy-
konane jest korzystnie w ksztalcie kola na glebo-
kosé zapewniajaca w caloci pomieszczenie w nim
bezwladnika w wieficu kola zebatego. Wybrania te
poloionel sg naprzeciw siebie symetrycznie wzgle-
dem osi symetrii kola zebatego, a kolki umiesz-
czone s3 w wieficu kola zebatego korzystnie w
‘érodkach wspomnianych wybran.

W plaszczyznie wiefica kola zebatego réwnoleglej
do jego plaszezyzny czolowej polozona jest os $li-
maka, korzystnie przesunieta wzgledem S$rodkéw
wybrafi i skierowana prostopadle do osi symetrii
kola zebatego. Slimak umieszczony jest w przelo-
towym wybraniu wchodzgcym obustronnie czescio-
wo swym konturem w naprzeciwlegle wybrania,
przy czym na $limaku osiowo z obu jego stron
wykonane sg korzystnie w jednej calosei z nim
stozkowe kota zebate i czopy. Czopami tymi

,flimak osadzony jest obustronnie obrotowo we
wkladkach lozyskowych trwale polgczonych z
* wieficem kola zgbatego a jédna lub dwie spreiyny
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powrotne umieszczone sa korzystnie wewnatrz $li-
maka z mozliwoscig regulacji jej lub ich napiecia
skretnego. Sprezyna lub sprezyny powrotne daja
moment obrotowy na $limaku zapewniajacy po-
wrét bezwladniké6w do ich pierwotnego polozenia
oraz mozliwo$é¢ zachowania jej lub ich napiecia
skretnego w pozycji lub w pozycjach uprzednio
ze Slimakiem
segment $limacznicy stanowi korzystnie ;ednolita
calo$é z kolem napedu paliwowej pompy wtrysko-
wej, zamontowanym luzno obrotowo w pierscienio-
wym wybraniu piasty kola zebatego a od zewnatrz
zabezpieczone jest przed jego poosiowym przesu-
wem pierScieniem, przy czym kolo napedu pali-
wowej pompy wtryskowej swg konstrukejg za- -
pewnia jego dynamiczne wywazenie.

Stosowanie rozwigzania wedlug ‘wynalazku po-
zwala 1a wykonanie bardziej zwartego na swej
diugosci ukladu g— paliwowa pompa wtryskowa i od-
Srodkowy regulator wyprzedzenia wtryskiwania
przy réwnoczesnym zachowaniu w nim samoczyn-
nej zmiany wymaganego wyprzedzenia wtryskiwa-
nia w zaleznosci od chwilowej predkosci bie-
gu silnika — reagujgc na jej podwyzszenie czy tez
obnizenie. .

Przedmiot wynalazku uwidoczniony jest w przy-
kladzie wykonania na rysunku, na ktérym po§zcze-
gblne figury przedstawiajg go: fig. 1 — widok
czolowy z miejscowypni wybraniami dla wersfi
pierwszej, — fig. 2 — przekr6j A—A z fig. 1, —
fig. 3 — przekr6j B—B z fig. 1 i z fig. 4, — fig. 4
— widok czolowy z miejscowymi wyrwaniami dla
wersji drugiej, — fig. 5 — przekr6j C—C z fig. 4
w wykonaniu z dwoma sprezynami powrotnymi,
oraz fig. 6 — przekréj C—C z fig. 4 w wykonaniu
z jedng sprezyng powrotna.

Ponizej wyjasniona jest budowa od$rodkowego
regulatora wyprzedzenia wtryskiwania w dwu jego
wersjach rozwigzania konstrukcyjnego.

W obu przypadkach na walku rozrzadu silnika
wysokopreznego (nie pokazanego na rysunku) osa-
dzone sg kolo zebate 1 napedzajace wspomniany
walek\ rozrzgdu i kolo napedu paliwowej pompy
wtryskowej 2. ;Kolo napedu paliwowej pompy
wtryskowej 2 napedza paliwows.pompe wtryskows
(nie pokazang na rysunku) bezposrednio lub po-
$rednio. .

W wersji pierwszej (fig. 1) posiada on mecha-
nizm zlozony z dwu ukladéw wirujgcych, z kté-
rych kazdy sklada si¢ z bezwladnika 3 wspblpra-
cujgcego swoim zebatym segmentem 4 ze stozko-
wym kolem zebatym 5 Slimaka & obcigzonego na-
pieciem skretnym sprezyny powrotnej 15 i zazebio-
nego z przyporzagdkowanym mu segmentem §li-
macznicy 7 kola napedu paliwowej pompy
witryskowej 2, przy czym €§limak 6 z segmentem
§limacéznicy 7 tworzy przekladnie samohamownsg, .
a caly mechanizm mieSci sie w gabarycie kola
zebatego 1 i zachowuje przy tym jego dynamiczne
wywazenie.

Ze wzgledu na to, ze oba uklady w swej budo-
wie niczym nie réznig sie miedzy sobg a s jedy-
nie wzgledem siebie obr6cone woko6t srodka kota
zebatego 1 o kat 180°, dlatego tez dalsze wyjasnia-
nie budowy mechanizmu ograniczono wylacznie do
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jednego ze wspomnianych juz ukiadéw. Bezwladnik
3 umieszczony jest w wybraniu 8 i osadzony na
kotku 9 z mozliwoScig katowego wychylenia w o-
brebie ogranicznikéw 10, zamocowanych trwale na
wieficu kola zebatego 1. Wybranie 8 wykonane jest
korzystnie w ksztalcie kola na glebokosé H w wienfi-
cu kola zebatego 1, a kolek 9 umieszczony jest
w wienicu kola zebatego 1 w $rodku wybrania 8.

W plaszezyznie wiefica kola zebatego 1 réwno-
leglej do jego plaszczyzny czolowej polozona jest
oé $limaka 6, przechodzgca przez $rodek wybrania
8 i skierowana prostopadle do osi symetrii 11 kota
zebatego 1. ’

Slimak 6 umieszczony jest w przelotowym wy-
braniu 12 wchodzacym czeSciowo w kontur wy-
brania 8, przy czym wykonany on jest korzystnie
w jednej calosSci ze stozkowym kolem zebatyn’l 5
i czopami 13. Czopami 13 §limak 6 osadzony jest
obhistronnie obrotowo we wkladkach lozyskowych
14 trwale polgczonych z wieficem kola zebatego 1
a sprezyna powrotna 15 umieszczona jest w nie-
przelotowym otworze 16 §limaka 6 i osadzona
jednym swym koncem w otworze 17 czopa 13 a
drugim .ustalona w jednym z otworéw 18 koncoéwki
napinajgcej 19. Koncé6wka napinajgca 19 osadzona
jest 'z mozliwoscig obrotu w otworze wspornilQa 20
trwale poigczonego z wiencem kota zebatego 1,
zapewniajgc tym samym regulacje odpowiedniego
napiecia skretnego sprezyny powrotnej 15 poprzez
blokowanie obrotu koficowki napinajacej 19 w wy-
regulowanym jej polozeniu korzystnie za pomocg
zawleczki 21. Zawleczka 21 umieszczona jest Woéw-
czas w jednym z otworéw 22 koncéwki napina-
jacej 19 pok}ywajacym sie z otworem 23 wspornika
20. Sprez\yne;\ powrotng 15 zamocowaé mozna bez-
posrednio  do kola zebatego 1 (fig. 6) — bez sto-
sowania koficéwki napinajacej 19, wspornika 20
i zawleczki 21, a regulacje jej napiecia skretnego
i ustalenia’ w polozemu wyregulowanym uzysku]e
sie przez- odpowiednie obrécenie $limaka 6 wokél
jego osi ‘obrotu przed zazebieniem- kola stozkowego
5 z segmentem zebatym 4.

‘Wspélpracujacy ze $limakiem 6 ‘segment shmacz-
nicy 7 stanowi korzystnie jednolitg calos$é z kotem
'napédu paliwowej pompy wtryskowej 2, zamonto-
‘wanym luzno obrotowo w pier§cieniowym wybra—
niu 24 p'1asty kola zebatego 1 a ‘od- zewnatrz za-
bezpleczb‘ne Jest przed jego poosiowym przesuwem
piericienietn 25, przy czym kolo napedu pahwowe]
pOmpy wtryskowej 2 swa konstrukcn zapewnla
jego dynamiczne wywazenie. '

W wersji drugiej (fig. 4) odsrodkowy regulator
wyprzedzenia wtrysklwanla posiada mechanizm
zlozony z dwu ukladéw wirujaeych, z kt()rych kaz-
'dy sklada si¢ z dwu bezwladnikéw 3 wspélpracu-
-jacych poprzez swoje ‘zebate segmenty 4 ze stoz-
‘’kowymi kotami zebatymi 5 $§limaka 6 obcigzonego
‘napieciem skretnym sprezyny poWrotnej 15 i zaze-
‘blmego z przyporzagdkowanym mu segmentem §li-
‘maczni¢§ 7 kola napedu paliwowej pompy wtrys-
koweJ 2, przy czym Slimak 6 z segmentem $limacz-
niey " 7 tworzy przekladme samohamowng a caly
mechamzm miesci’ s1e w gabarycie kola zebatego 1
i zachoque przy tym Jego dynamiczne wywaze-
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Ze wzgledu na to, ze oba uklady w swej budo-
wie niczym nie r6znig sie¢ miedzy sobg a sg jedy-
nie wzgledem siebie obr6cone wokét srodka kola
zgbatego 1 o kat 180°, dlatego tez dalsze wyjas-
niahie budowy mechanizmu ograniczono wylgcznie
do jednego ze wspomnianych juz ukladéw. Bez-
wladniki 3 umieszczone s w wybraniach 8 i osa-
dzone na przyporzadkowanych im kélkach 9 z
mozliwoscia katowego wychylenia w obrebie o-
granicznikéw 10, zamocowanych trwale do wiefica
kola zebatego 1. Kazde z wybrah 8 wykonane jest
korzystnie w ksztalcie kola na gleboko§é H i po-
lozone naprzeciw siebie symetrycznie wzgledem osi
symetrii 11 a kotki 9 umieszczone sg w wieficd
kola zebatego 1 korzystnie w $rodkach wspomnia-
nych wybran 8. W plaszczyZnie wiefica kola zeba-
tego 1 réwnoleglej do jego piaszczyzny czolowej
polozona jest o$ $limaka 6, przesunigta wzgledem
$rodk6w wybran 8 i skierowana prostopadle do
osi symetrii 11 kola zgbatego 1. Slimak 6 umiesz-
czony jest w przelotowym wybraniu 12 wchodza- ~
cym obustronnie cze$ciowo swym konturem w na-
przeciwlegle wybrania 8, przy czym na $limaku 6
osiowo z obu jego stron wykonane sg korzystnie
w jednej caloSci z nim stozkowe kola zebate 5

"i czopy 13. Czopami 13 osadzony jest on obustron-

nie obrotowo we wkladkach lozyskowych 14, trwa-
le poigczonych z wienicem kola zebatego 1.

Jedna (fig. 6) lub dwie sprezyny powrotne 15
(fig. ' 5) umieszczone s3 we wnetrzu lélimaka 6.
W przypadku stosowania jednej sprezyny powrot-
nej 15 konstrukecja, zabudowa, regulacja napiecia
skretnego i ustalenie jej w wyregulowanym poto-
zeniu jest identyczne jak w wersji pierwszej, po-
przednio juz opisanej. W przypadku stosowania
dwu sprezyn powrotnych 15 rozwigzanie dotyczace
drugiej sprezyny powrotnej 15 jest identyczne jak
w przypadku z jedng sprezyna z tym, ze wykona-
ne jest ono symetrycznie po drugiéj- stronie osi
symetrii 11 kola zgbatego 1. Wspblipracujgcy ze $li-
makiem 6 segment $§limacznicy 7 stanowi korzyst-
nie jednolita - calosé z kolem napédu paliwowej
pompy wiryskowej 2, zamontowanym luZno obro-
towo w piericieniowym wybraniu 24 piasty kota
zebatego 1 a od zewnatrz zabezpiedZone jest przed
jego poosiowym przesuwem ' piericieniein 25, przy
czym koio napedu paliwowej pompy wtryskowej 2
sSwag konstrukcm zapewnia -jego dynamiczne wywa-
zenie,

W obu opisanych wyzej wersjach mechanizm
kola  zgbatego 1 moze zawieraé jeden, dwa lub
wiecej ukladéw. W przypadku ilosci ukladéw
wickszej niz jeden, wzajemne ich rozmieszczenie
wzgledem -siebie na catym okregu czolowej po-
wierzchni wiefica kota zebatego t winno byé réwne.

Odérodkowy regulator wyprzedzenia wtryskiwa-
nia, posiadajacy jeden lub dwa bezwladniki 3 w
poszczegblnych ukladach swego mechanizmu :zabu-
dowanego w kole zebatym 1, w dzialaniu swym
réznig sie ]edyme tylko tym, ze obr6t $limaka 6
dokonywany jest przez jeden lub wiekszg iloéé
réwnoczeénie wychylanych ' bezwladnikéw 3. Dla-
tego tez wyjasnianie dzialania odérodkowego regu-
latora wyprzedzenia wtryskiwania ogramczono do
wersji,” w ktéréj posiada on mechanizm zawiera-
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jacy co najmniej jeden uklad z jednym bezwlad-
nikiem 3.

W zalezno$ci od chwilowej predkosci biegu sil-
nika wysokopreznego zmienia sie odpowiednio
predko$é obrotowa kola zebatego 1 a zabudowany
w nim mechanizm reaguje automatycznie na jej
podwyzszenie lub obnizenie. Gdy predko$é obroto-
wa wzrasta, woéwczas bezwladnik 3 pod wplywem
sily odsrodkowej wychyla sie (fig. 1 i fig. 4 linia
przerywana) i swoim zebatym segmentem 4 -wsp6i-
pracujgcym ze stozkowym kolem zebatym 5 obraca
§limak 6, obcigzony napieciem skretnym sprezyny
powrotnej 15. Obracajacy si¢ §limak 6 poprzez za-
zeébiony z nim segment §limacznicy 7, tworzacy ko-
rzystnie jednolitg calo§é z kolem napedu paliwo-
wej pompy wiryskowej 2, przestawia kolo napedu
paliwowej pompy wiryskowej 2 wzgledem kota
zebatego 1, powodujgc odpowiednie powigkszenie
kata wyprzedzenia wtrysku paliwa. Po zmniejsze-
niu predkosci biegu silnika wysokopreznego spre-
Zyna powrotna 15 zapewnia powrét ukladu da. po-
zycji piérwotnej. W zaleznos$ci od zmiany obrotéw
silnika wysokopreznego podobne cykle wychylen
bezwladnika 3 beda si¢ powtarzaly w analogiczny
sposéb jak to opisano powyzej.

Zastrzezenia patentowe

1. Odsrodkowy regulator wyprzedzenia wtryski-
wania dla paliwowej pompy wiryskowej silnika
wysokopreznego, posiadajacego na swoim watku
rozrzadu osadzone kolo 2zebate napedzajace go
i kdlo napedu paliwowej pompy witryskowej, przy
czym kolo napedu paliwowej pompy wiryskowej
napedza ja bezposrednio lub posrednio, znamienny
tym, ze kolo zebate (1) posiada mechanizm sta-
nowigcy co najmniej jeden uklad skladajgcy sie
z bezwladnika @) wspoblpracujacego swoim zeba-
tym segmentem (4) ze stoikoyvym kolem zebatym
(5) $limaka (6) obcigZonego napigciem ' skretnym
sprezyny powrotnej (15) i zazebionego z przypo-
rzadkowanym mu segmentem S$limacznicy (7) kola
napedu paliwowej pompy wtryskowej (2), przy
czym §limak (6) z segmentem- §limacznicy (7) -two-
rzy przekiadnie samohamowng a caly mechanizm
mie$ci sie w gabarycie kola zebatego (1) i -zacho-
wuje przy tym jego dynamiczne wywazenie.

2. Od§rodkowy regulator wyprzedzenia wtryski-
wania wedlug zastrz. 1, znamienny tym, Ze bez-
wladnik (3) umieszczony “jest w wybraniu (8)- i o-
sadzony na kolku (9) z moziliwoscig kgtowego wy-
chylenia w obrebie ogranicznikéw (10) zamocowa-
nych trwale do wiefica kola zebatego (1), przy
czym wybranie (8) wykonane jest korzystnie w
ksztalcie kota na glebokosé (H), a kotek (9) u-
mieszczony jest w wieficu kota zebatego (1) ko-
rzystnie w Srodku wspomnianego wybrania (8).

3. Odsrodkowy regulator wyprzedzenia wiryski-
wania wedtug zastrz. 2, znamienny tym, Ze w
plaszdzyZaie wiefica kola zebatego (1) réwnoleglej
do jego plaszczyzny czolowej polozoma jest of $li-
maka Y6), przechodzaca przez $rodek wybrania (8)
i skierowana prostopadle do osi symetrii (11), a
$Slimak (6) umieszczony jest w przelotowym wy-
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braniu (12) wchodzgcym czesciowo w kontur wy-
brania (8), przy czym S§limak (6) wykonany jest
korzystnie w jednej caloSci ze stozkowym kolem
zebatym (5) i czopami (13), kt6rymi osadzony jest
on obustronnie obrotowo we wkiadkach lozysko-
wych (14) trwale polgczonych z wieficem kola zeba-
tego (1) a sprezyna powrotna (15) umieszczona jest
korzystnie wewnatrz S$limaka (6) z mozliwoScig
regulacji jej napiecia skretnego, dajacej moment
obrotowy na $limaku (6) zapewniajgcy powro6t
bezwladnika (3) do jego pierwotnego polozenia oraz
mozliwo§é zachowania wustalonego jej napiecia
skretnego w pozycji upf'zednio wyregulowanej.

4. Odsérodkowy regulator wyprzedzenia wtryski-
wania wedlug zastrz. 3, znamienny tym, ze wsp6t-
pracujacy ze Slimakiem (6) segment Slimacznicy (7)
stanowi korzystnie_jednolitg .calo$é z koltem napedu
paliwowej pompy witryskowej (2), zamontowanym
luZzno obrotowo w pierScieniowym wybraniu (24)
piasty kota zebatego (1) a od zewngtrz zabezpie-
czone jest przed jego poosiowym przesuwem piers-
cieniem (25), przy czym koto napedu paliwowej
pompy wiryskowej (2) swa konstrukejg zapewnia
jego dynamiczne wywazenie.

5. Odsrodkowy regulator wyprzedzenia wtryski-
wania dla paliwowej pompy wtryskowej silnika
wysokopreznego, posiadajgcego na swoim walku
rozrzgdu osadzone koto zebate napedzajgce- go i
kolo napedu paliwowej pompy wtryskowej, przy
czym koto napedu paliwowej pompy wtryskowej
napedza jg bezposrednio lub posrednio, znamien-
ny tym, ze kolo zebate (I) posiada mechanizm sta-
nowigey co najmniej jeden uklad skladajacy sie

-z dwu bezwladnikéw (3) wspéipracujacych poprzez

swoje zebate segmenty (4) ze stozkowymi kolami
zebatymi (5) S$limaka (6) obciaZonego napigeciem
skretnym jednej lub dwu sprezyn powrotnych (15)
i zazebionego z przyporzadkowanym ‘mu segmefi-
tem $limacznicy (7) kota napedu paliwowej pompy
wiryskowej (2), przy czym §limak (6) z segmeghtem
Slimacznicy (7) tworzy przekladnie ;sam
a caly mechanizm mieSci sie w gaba#
zgbategp (1) i zachowuje przy tym jego dynamicz-
ne 'wywazenie. _

6. Odsrodkawy regulator wyprzedzenia wiryski-
wania wedlug zastrz. 5, znamienny tym, Ze posz-
czegblite hezwladniki (3) umieszczone s3 w wyhra-
niach (8) i osadzone na przyporzadkowanych im
kotkach (9) z mozliwoscia kgtowegd wychylenia
w obrebie ogranicznikéw (10) zamocowanych trwa-
le do wienca kola zebatego (1), przy czym kazde
z wybran (8) wykonane jest-korzystnie w ksztaicie
kola na gileboko$é (H) i polozone naprzeciw siebie
symetrycznie wzgledem osi symetrii (11), a kolki
(9 umieszczone sa w wienicu kola zghatego (1)
korzystnie w Srodkach wspomnianych wybran (8).

7. Odérodkowy regulatar wyprzedzenia wiryski-
wania wedlug zastrz. 6, znamienny tym, e w
plaszczyZnie wiefica kola zebatego (1) réwnoleglej
do jego plaszezyzmy czolowej polozona jest of $li-
maka (6), korzystnie przesunieta wzgledem Srod-
kéw wyhran (8) i skierowana prostopadle do osi
symetrii- (11), a Slimak (6) umieszczony jest w
przelotowym wybraniu (12) wchodzacym obustron-
nie czesciowo swylﬁ’konturem W naprzeciwlegle




Y

wybrania (8), przy czym na S$limaku (6) osiowo z
oou Jego stron wykonane sg korzystnie w jednej
calosci z nim stozkowe kola zebate (5) i czopy
- (13), ktérymi osadzony jest on obustronnie obroto-

wo we wkladkach lozyskowych (14) trwale polg-

czonych z wieficem kola zebatego (1), a jedna lub
dwie sprezyny powrotne (15) umieszczone sg ko-
rzystnie wewnatrz §limaka (6) z mozliwo$cig regu-
lacji jej lub ich napiecia skretnego, dajacej lub
dajgcych moment obrotowy na S$limaku (6) za-
pewniajgcy powr6t bezwladnikéw (3) do ich pier-
wotnego' polozenia oraz mozliwosé zachowania  u-
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stalonego jej lub ich napiecia skretnego w pozycji
lub w pozycjach uprzednio wyregulowanych.

8. Odsrodkowy regulator wyprzedzenia wtryski-
wania wedlug zastrz. 7, znamienny tym, Zze wsp6i-
pracujacy ze $limakiem (6) segment $limacznicy
(7) stanowi korzystnie jednolitg calo$é z kotem na-
pedu paliwowej pompy wtryskowej (2), zamonto-
wanym luzno obrotowo w piersScieniowym wybra-
niu (24) piasty kota zebatego (1) a od zewnatrz
zabezpieczone jest przed jego poosiowym przesu-
wem pierscieniem (25), przy czym kolo napedu
paliwowej pompy wiryskowej (2) swa konstrukcjg
zapewnia jego dynamiczne wywazenie.
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Fig.6.
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