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DESCRIPCION
Magquina de traccién y equipo de elevacion
Campo técnico

La presente solicitud se refiere al campo de los equipos de elevacion, y en concreto a una maquina de traccidon y un equipo
de elevacion.

Antecedentes

Las maquinas de traccion existentes juegan un papel importante en los equipos de elevacion durante el ascenso y el
descenso. En los equipos de elevacion, la maquina de traccién proporciona principalmente la potencia durante el ascenso;
mientras que durante el descenso proporciona principalmente fuerza de frenado al equipo de elevacion.

Durante la operacion, en las maquinas de traccion existentes puede suceder que la polea fija comience a patinar, que el
cable de traccién tenga un exceso de velocidad o que la maquina de traccidon no esté operativa, lo que conllevara una
falta de control de la velocidad de elevacion del equipo de elevacién. Por lo tanto, es necesario proporcionar una maquina
de traccion capaz de monitorear el estado operativo.

Ademas, para controlar la velocidad del equipo de elevacion durante el descenso, se cambiara el voltaje del bus de
controlador de la maquina de traccion, lo que afectara a la estabilidad del controlador.

Por ejemplo, a partir del documento US 2010/0219015 A1 se conoce un conjunto de asistencia de ascenso motorizado.
Ademas, el documento CN 105 084 186 A se refiere a un dispositivo de elevacion.

Sumario

La presente solicitud pretende solucionar al menos uno de los problemas técnicos existentes en la técnica anterior o la
técnica relacionada.

Uno de los objetivos de la presente solicitud es proporcionar una maquina de traccion y un equipo de elevacion para
solucionar el problema técnico existente en la técnica anterior por el que, si la maquina de traccion patina, el cable de
traccion presenta un exceso de velocidad o la maquina de traccion no esta operativa, no se controla la velocidad de
elevacion del equipo de elevacion.

Para lograr este objetivo, la presente solicitud proporciona una maquina de traccion que incluye poleas de traccion, cables
de traccion accionados por las poleas de traccién, y poleas fijas para cambiar las direcciones de los cables de traccion;
en donde la polea fija esta provista de un miembro detectado por sensor que gira con la polea fija, un sensor de maquina
de traccion esta dispuesto al lado de la polea fija; el sensor de maquina de traccion esta configurado para detectar la
velocidad de rotaciéon del miembro detectado por sensor y enviar la velocidad de rotacion a un controlador de la maquina
de traccion; el controlador controla la rotacion de la polea de tracciéon de acuerdo con los datos detectados por el sensor
de maquina de traccion.

Dado que este tipo de maquina de traccion esta provista del miembro detectado por sensor y del sensor de maquina de
traccion, puede detectarse un funcionamiento anormal de la maquina de traccion y detener la maquina de traccion ante
un estado anormal.

De acuerdo con una realizacion de la presente solicitud, el controlador de la maquina de traccion esta conectado al bus
del controlador, y el bus del controlador esta provisto de un médulo de resistencia.

Dado que se proporciona el mddulo de resistencia, cuando aumenta el voltaje del bus del controlador de la maquina de
traccion, el modulo de resistencia generara calor automaticamente y convertira la energia eléctrica adicional en energia
térmica del médulo de resistencia para su consumo, de modo que el voltaje del bus del controlador de la maquina de
traccion se mantiene dentro de un intervalo seguro.

El otro objetivo de la presente solicitud es proporcionar un equipo de elevacion que incluye la maquina de traccion anterior;
en donde el equipo de elevacion incluye ademas un miembro de ascenso, un carril de guia y un vehiculo de elevacion; el
carril de guia esta dispuesto sobre el miembro de ascenso.

De acuerdo con una realizacion de la presente solicitud, el carril de guia esta provisto de una ranura de cierre que se
extiende alolargo de una direccién longitudinal del carril de guia, y en el vehiculo de elevacion estda montado un dispositivo
anticaida capaz de ascender y descender a lo largo del carril de guia; el dispositivo anticaida incluye un cuerpo principal
anticaida empotrado en la ranura de cierre; el cuerpo principal anticaida esta provisto de unos primeros rodillos que
quedan dispuestos en la ranura de cierre y pueden deslizarse a lo largo de una pared interior de la misma; el dispositivo
anticaida incluye ademas un segundo rodillo dispuesto en una abertura de la ranura de cierre y capaz de deslizarse a lo
largo de la abertura.

De acuerdo con una realizacion de la presente solicitud, el nimero de primeros rodillos es al menos dos, y los primeros
rodillos estan montados en ambos lados del cuerpo principal anticaida a través de un primer vastago de rodillo; el segundo
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rodillo esta montado en una superficie frontal del cuerpo principal anticaida a través de un segundo vastago de rodillo, y
el segundo vastago de rodillo es perpendicular al primer vastago de rodillo.

De acuerdo con una realizacion de la presente solicitud, un lado del segundo rodillo alejado de la ranura de cierre esta
provisto de una placa de desgaste; el segundo vastago de rodillo esta fijado al vehiculo de elevacion penetrando
secuencialmente a través del cuerpo principal anticaida, el segundo rodillo, un primer manguito de posicionamiento y la
placa de desgaste; la placa de desgaste esta montada en el segundo vastago de rodillo a través del primer manguito de
posicionamiento.

De acuerdo con una realizacion de la presente solicitud, entre el segundo rodillo y el cuerpo principal anticaida esta
dispuesto un primer miembro elastico capaz de extenderse y retraerse a lo largo de una direcciéon del segundo vastago
de rodillo.

De acuerdo con una realizacion de la presente solicitud, el segundo rodillo estd conectado a una porcion superior del
cuerpo principal anticaida, y una porcion inferior del cuerpo principal anticaida esta provista de un segundo manguito de
posicionamiento; el segundo manguito de posicionamiento esta montado en la superficie frontal del cuerpo principal
anticaida a través de un tercer vastago de rodillo, que es paralelo al segundo vastago de rodillo; y entre el segundo
manguito de posicionamiento y el cuerpo principal anticaida esta dispuesto un segundo miembro elastico, capaz de
extenderse y retraerse a lo largo de la direccion longitudinal del tercer vastago de rodillo.

De acuerdo con una realizacion de la presente solicitud, el equipo de elevacion incluye ademas un dispositivo de frenado
de desplome montado en el vehiculo de elevacion; el dispositivo de frenado de desplome incluye un conjunto de limitacion
de velocidad y un conjunto de proteccion de seguridad.

De acuerdo con una realizacién de la presente solicitud, el conjunto de limitacion de velocidad incluye una rueda de
medicion de velocidad, un bloque centrifugo y una leva de frenado; el bloque centrifugo esta fijado a la rueda de medicion
de velocidad y gira con la misma, y el bloque centrifugo cumple con lo siguiente: cuando la velocidad de rotacién de la
rueda de medicion de velocidad no es inferior a una velocidad establecida, el bloque centrifugo se abre y conecta con la
leva de frenado para impulsar y girar la misma.

De acuerdo con una realizacion de la presente solicitud, la rueda de medicion de velocidad y el bloque centrifugo estan
montados de forma fija en un vastago principal, y la rueda de medicion de velocidad impulsa el bloque centrifugo para
que gire a través del vastago principal; la leva de frenado esta montada de forma fija en un vastago de transmision, y el
bloque centrifugo esta conectado al vastago de transmision a través de un manguito de transmision cuando esta abierto.

De acuerdo con una realizacion de la presente solicitud, el vastago principal esta provisto de un primer orificio pasante en
una direccion radial; después de que un resorte centrifugo pase a través del primer orificio pasante, cada uno de dos
extremos del resorte centrifugo queda fijado con un bloque centrifugo, respectivamente; unas orejetas estan formadas en
el vastago principal, y las orejetas estan provistas de un segundo orificio pasante que se extiende axialmente a lo largo
del vastago principal; el bloque centrifugo esta articulado con respecto al segundo orificio pasante a través de un vastago
de pasador, de modo que el bloque centrifugo gira con el segundo orificio pasante a modo de eje y se abre.

De acuerdo con una realizacién de la presente solicitud, un primer miembro de limitacion circunferencial esta formado en
una superficie exterior del bloque centrifugo, y un segundo miembro de limitacion circunferencial esta formado en una
superficie interior del manguito de transmision; cuando el bloque centrifugo se abre, el primer miembro de limitacién
circunferencial y el segundo miembro de limitacion circunferencial quedan bloqueados circunferencialmente.

De acuerdo con una realizacion de la presente solicitud, la superficie exterior del bloque centrifugo incluye dos primeras
superficies de evolvente, y el primer miembro de limitacion circunferencial esta formado entre las primeras superficies de
evolvente; la superficie interior del manguito de transmisién incluye dos segundas superficies de evolvente, y el segundo
miembro de limitacion circunferencial esta formado entre las segundas superficies de evolvente.

De acuerdo con una realizacion de la presente solicitud, el conjunto de proteccidon de seguridad incluye un bloque de
bloqueo articulado sobre el vehiculo de elevacién; y cuando el vehiculo de elevacion funciona normalmente, el bloque de
bloqueo comprime un resorte, y cuando el vehiculo de elevacion se desploma, el resorte expulsa el bloque de bloqueo de
modo que este se incruste en un orificio de bloqueo del carril de guia.

De acuerdo con una realizacion de la presente solicitud, un lado del carril de guia orientado hacia el miembro de ascenso
esta provisto de unos salientes de friccion.

De acuerdo con una realizaciéon de la presente solicitud, en la porcién superior del carril de guia estan montadas unas
poleas de guia para el cable de traccion, y la porcion inferior del carril de guia esta provista de un dispositivo tensor para
el cable de traccion.

De acuerdo con una realizacion de la presente solicitud, el vehiculo de elevacién esta conectado al cable de traccion, y el
miembro de ascenso esta provisto de un conjunto de proteccion de cable de traccion; el conjunto de proteccion de cable
de traccion incluye rodillos locos y un soporte de montaje para montar los rodillos locos en el miembro de ascenso; la
direccion de rotacion de los rodillos locos es perpendicular a la direccion de elevacion del cable de traccion, y los rodillos
locos estan situados entre el miembro de ascenso y el cable de traccion.
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De acuerdo con una realizacion de la presente solicitud, se proporciona un interruptor de dos manos en el vehiculo de
elevacion.

De acuerdo con una realizacién de la presente solicitud, unos bloques de activacion estan dispuestos en el miembro de
ascenso o en el carril de guia en correspondencia con ubicaciones progresivas; cuando el vehiculo de elevacion se
desplaza hacia el bloque de activacion, el bloque de activacion envia al controlador informacion de la posicién actual, y el
controlador controla la velocidad operativa del vehiculo de elevacion de acuerdo con la informacién de posicion.

Breve descripcion de los dibujos

Con el fin de ilustrar mas claramente las soluciones técnicas de las realizaciones de la presente solicitud o de la técnica
anterior, a continuacion se hara una breve descripcion de los dibujos a utilizar con las realizaciones o la descripcion de la
técnica anterior. Obviamente, los dibujos que se describen a continuacion son solo algunas realizaciones de la presente
solicitud, y los expertos en la materia podran obtener otros dibujos de acuerdo con los actuales sin trabajo creativo alguno.

La FIG. 1 es un diagrama estructural de la maquina de traccién de acuerdo con una realizacion;

la FIG. 2 es un diagrama de montaje del miembro detectado por sensor en la polea de traccion de acuerdo con una
realizacion;

la FIG. 3 es un diagrama estructural en perspectiva del dispositivo anticaida de acuerdo con una realizacion;

la FIG. 4 es una vista estructural seccionada del dispositivo anticaida de acuerdo con una realizacion;

la FIG. 5 es una vista estructural superior del conjunto de limitacion de velocidad de acuerdo con una realizacion;
la FIG. 6 es una vista estructural lateral del conjunto de limitacion de velocidad de acuerdo con una realizacion;

la FIG. 7 es una vista estructural despiezada del conjunto de limitacion de velocidad de acuerdo con una realizacion;
la FIG. 8 es un diagrama estructural en perspectiva del vastago principal de acuerdo con una realizacion;

la FIG. 9 es una vista estructural lateral del vastago principal de acuerdo con una realizacion;

la FIG. 10 es una vista estructural seccionada de la linea A-A de la FIG. 9.

La FIG. 11 es un diagrama estructural en perspectiva del manguito de transmision de acuerdo con una realizacion;
la FIG. 12 es una vista estructural lateral del manguito de transmisién de acuerdo con una realizacion;

la FIG. 13 es una vista estructural seccionada de la linea B-B de la FIG. 12.

La FIG. 14 es una vista estructural lateral del bloque centrifugo de acuerdo con una realizacion;

la FIG. 15 es una vista estructural seccionada de la linea C-C de la FIG. 14.

La FIG. 16 es un diagrama estructural de la leva de frenado de acuerdo con una realizacion;

la FIG. 17 es un diagrama estructural del dispositivo de frenado de desplome de acuerdo con una realizacion;

la FIG. 18 es un diagrama estructural parcial del equipo de elevacion de acuerdo con una realizacion;

la FIG. 19 es un diagrama de montaje (l) del conjunto de proteccion de seguridad de acuerdo con una realizacion;
la FIG. 20 es un diagrama de montaje (ll) del conjunto de proteccion de seguridad de acuerdo con una realizacion;
la FIG. 21 es una vista estructural superior del carril de guia de acuerdo con una realizacion;

la FIG. 22 es una vista estructural lateral del carril de guia de acuerdo con una realizacion;

la FIG. 23 es un diagrama estructural del conjunto de proteccion de cable de traccion de acuerdo con una realizacion;
la FIG. 24 es un diagrama estructural del equipo de elevacion de acuerdo con una realizacion;

la FIG. 25 es un diagrama estructural (I) del vehiculo de elevacion de acuerdo con una realizacion;

la FIG. 26 es un diagrama estructural (ll) del vehiculo de elevacién de acuerdo con una realizacion;

la FIG. 27 es un diagrama estructural (l11) del vehiculo de elevacion de acuerdo con una realizacion;

la FIG. 28 es un diagrama estructural del dispositivo tensor de acuerdo con una realizacion.
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En los dibujos: 1c, polea de traccioén; 1e, primera polea fija; 1f, segunda polea fija; 1h, sensor de maquina de traccion; 1i,
modulo de resistencia; 1k, miembro detectado por sensor; 2h, dispositivo anticaida; 2i, conjunto de proteccion de
seguridad; 2h-1, placa de desgaste; 2h-2, primer rodillo; 2h-3, primer vastago de rodillo; 2h-4, cuerpo principal anticaida;
2h-5, tercer vastago de rodillo; 2h-6, segundo manguito de posicionamiento; 2h-7, segundo miembro elastico; 2h-8,
segundo rodillo; 2h-9, primer manguito de posicionamiento; 2h-10, segundo vastago de rodillo; 2i-4, bloque de bloqueo;
1, vehiculo de elevacién; 2, dispositivo de frenado de desplome; 3, carril de guia; 4, conjunto de limitacion de velocidad;
8, leva de frenado; 16, orejetas; 17, rueda de medicion de velocidad; 19, bloque centrifugo; 20, resorte centrifugo; 21,
vastago principal; 22, manguito de transmision; 27, primer orificio pasante; 28, segundo orificio pasante; 30, primera
superficie de evolvente; 32, segunda superficie de evolvente; 01, maquina de traccién; 03, controlador; 07, cable de
traccion; 08, bloque de activacién; 09, conjunto de proteccion de cable de tracciéon; 013, miembro de ascenso; 014, bus
de controlador; 2b, interruptor de palanca; 9b, soporte de montaje; 9c¢, rodillo loco; 010, saliente de friccion.

Descripcion detallada

Para comprender mas claramente los anteriores objetivos, caracteristicas y ventajas de la presente solicitud, se describira
a continuacion mas detalladamente la misma con referencia a los dibujos y a realizaciones especificas. Cabe sefalar que
las realizaciones y las caracteristicas de la presente solicitud pueden combinarse entre si, sin conflicto.

En la descripcion de la presente solicitud, cabe sefalar que las relaciones de orientacion o posicion indicadas por los
" " " n n ",

términos "central", "longitudinal”, "lateral", "superior”, "inferior", "frontal", "posterior", "izquierdo/a", "derecho/a", "vertical",
"horizontal", "parte superior", "parte inferior", "interior", "exterior", etc. se basan en las relaciones de orientacién o posicion
que se muestran en los dibujos y son solo por conveniencia a la hora de describir la presente solicitud y simplificar la
descripcion, pero no indican o implican que el dispositivo 0 componente indicado deba tener las orientaciones especificas,
ni que tenga que construirse y operarse en las orientaciones especificas, por lo que no pueden interpretarse como una
limitacién de la presente solicitud. Ademas, los términos "primer/a", "segundo/a" y "tercer/a" tienen Unicamente un

propdsito descriptivo y no pueden interpretarse como indicativos o implicativos de la importancia relativa.

Cabe sefalar que en la descripcion de la presente solicitud, a menos que se defina especificamente o se limite de otro
modo, las expresiones"conectar a" y "conectar con" deben entenderse en un sentido amplio. Por ejemplo, pueden ser
conexiones fijas, desmontables o integrales; pueden ser conexiones mecanicas o eléctricas; pueden ser conexiones
directas, o conexiones indirectas a través de medios intermedios. En la presente solicitud, los expertos en la materia
podran entender los significados especificos de los términos anteriores de acuerdo con las situaciones especificas.

Haciendo referencia a la FIG. 1, la maquina 01 de traccion de la presente realizacion incluye unas poleas 1c de traccion,
unos cables 07 de tracciéon impulsados por las poleas 1c¢ de traccidon y unas poleas fijas para cambiar las direcciones de
los cables 07 de traccion. Las poleas fijas incluyen unas primeras poleas fijas 1e y unas segundas poleas fijas 1f. La
primera polea fija 1e esta provista de un miembro 1k detectado por sensor que gira con la primera polea fija 1e, un sensor
1h de maquina de traccion esta dispuesto al lado de la primera polea fija 1e; el sensor 1h de maquina de traccién esta
configurado para detectar la velocidad de rotacion del miembro 1k detectado por sensor y para enviar la velocidad de
rotacion a un controlador 03 de la maquina 01 de traccién. El controlador 03 controla la rotacion de la polea 1c de traccion
de acuerdo con los datos detectados por el sensor 1h de maquina de traccion.

Dado que la maquina 01 de tracciéon de la presente solicitud esta provista del miembro 1k detectado por sensor y del
sensor 1h de maquina de traccion, puede detectarse un funcionamiento anormal de la maquina 01 de traccion y detener
la maquina 01 de traccién ante un estado anormal.

De acuerdo con una de las realizaciones de la presente solicitud, cuando la polea 1c de traccién impulsa el cable 07 de
traccion para que se mueva, el cable 07 de traccion impulsa simultaneamente las poleas fijas para que giren, y el miembro
1k detectado por sensor gira con la primera polea fija 1e. Cada vez que el miembro 1k detectado por sensor gira con las
poleas fijas, el sensor 1h de maquina de traccion hace contacto con el mismo y envia una sefal al controlador 03 de la
magquina 01 de traccién, de modo que el controlador 03 determine la velocidad de rotacion de las poleas fijas y la compare
con la velocidad de rotacion de la polea 1c de traccion, determinando de este modo si la velocidad de movimiento del
cable 07 de traccion cumple con los requisitos establecidos. Cuando se produce una operacion anormal, el controlador
03 de la maquina 01 de traccion detiene la operacion de la maquina 01 de traccion.

De acuerdo con una de las realizaciones de la presente solicitud, el controlador 03 de la maquina 01 de traccion esta
conectado al bus del controlador 03, y el bus del controlador 03 esta provisto de un modulo 1i de resistencia.

La funcion del médulo 1i de resistencia de la maquina 01 de traccion se ilustra tomando como ejemplo un equipo de
elevacion provisto de este tipo de maquina 01 de traccion:

Cuando el vehiculo de elevacién del equipo de elevacion esta descendiendo, el controlador 03 de la maquina 01 de
traccion impulsa la polea 1c de traccion de la maquina 01 de traccion para que descienda con la carga de energia
potencial, y el motor de la maquina 01 de traccion esta en un estado de frenado regenerativo (estado de generacion de
energia). La energia eléctrica regenerada es rectificada por el controlador 03 de la maquina 01 de traccion y
retroalimentada al bus del controlador 03. El voltaje del bus del controlador 03 continia aumentando a medida que el
vehiculo de elevacion desciende, lo que afecta negativamente al controlador 03 o dafia el mismo. En la presente
realizacion, cuando aumenta el voltaje del bus del controlador 03 de la maquina 01 de traccion, dado que el bus del

5



10

15

20

25

30

35

40

45

50

55

ES2951739T3

controlador 03 esta conectado con el médulo 1i de resistencia, el modulo 1i de resistencia generara calor automaticamente
y convertira la energia eléctrica adicional en energia térmica del médulo 1i de resistencia para su consumo, de modo que
el voltaje del bus del controlador 03 de la maquina 01 de traccion se mantiene dentro de un intervalo seguro.

De acuerdo con una de las realizaciones de la presente solicitud, la maquina 01 de traccion incluye un motor y un reductor
de velocidad. El motor y el reductor de velocidad se pueden montar de forma fija mediante pernos. El reductor de velocidad
y un bastidor de fijacién de maquina se pueden atornillar entre si. Las poleas 1c de traccién se pueden montar en unos
vastagos de salida a ambos lados del reductor de velocidad mediante pernos y juntas. Pueden fijarse unas poleas de
presion a ambos lados del reductor de velocidad mediante pernos. Debajo de la polea 1c¢ de traccion, la polea de presion
presiona el cable 07 de traccidon hacia dentro de una ranura de polea de la polea 1c de traccién, para evitar el deslizamiento
entre el cable 07 de traccién y la polea 1c de traccion. El miembro 1k detectado por sensor esta montado en la primera
polea fija 1e.

En la FIG.1, las poleas fijas incluyen la primera polea fija 1e y la segunda polea fija 1f. Por supuesto, el numero y la
disposicion de las poleas fijas no estan limitados por los ejemplos del presente documento. En donde, las primeras poleas
fijas 1e estan montadas en las porciones superiores de ambos lados del bastidor de fijacion de maquina (en la FIG. 1,
solo se puede ver un lado del bastidor de fijacion de maquina, y en el otro lado del bastidor de fijacion de maquina también
estd montada una polea fija). El sensor 1h de maquina de traccion esta montado en el bastidor de fijacién de maquina en
una posicién correspondiente al miembro 1k detectado por sensor. En el presente documento, "correspondiente" supone
que el cambio de velocidad de rotacion del miembro 1k detectado por sensor puede detectarse como un estandar. Los
numeros y disposiciones del sensor 1h de maquina de traccion y del miembro 1k detectado por sensor no estan limitados
por los ejemplos del presente documento. La primera polea fija 1e gira para hacer girar el miembro 1k detectado por
sensor y activar el sensor 1h de maquina de traccion, para detectar si el cable 07 de traccion esta patinando o si la
velocidad de operacion es normal a través del controlador 03. Las segundas poleas fijas 1f estdn montadas en las
porciones inferiores de ambos lados del bastidor de fijacion de maquina y funcionan como direccionamiento del cable 07
de traccion. El modulo 1i de resistencia esta montado en el bastidor de fijacion de maquina. Finalmente, en el bastidor de
fijacion de maquina esta montado un protector de maquina para encerrar las primeras poleas fijas 1e, las segundas poleas
fijas 1f, las poleas 1c de traccion y las poleas de presion dentro del protector 1 de maquina. El papel del protector de
maquina es evitar riesgos de seguridad cuando la maquina 01 de traccién esta en funcionamiento.

En la FIG. 2 se muestra una de las estructuras del miembro 1k detectado por sensor. Por supuesto, el miembro 1k
detectado por sensor de la FIG. 2 no constituye una limitacion a la presente solicitud.

Ademas, la presente realizacion también proporciona un equipo de elevacion que incluye la maquina 01 de traccion
anterior. Ademas, el equipo de elevacién de la presente realizacion incluye ademas un miembro de ascenso, un carril de
guiay un vehiculo de elevacion. El carril de guia esta dispuesto sobre el miembro de ascenso.

De acuerdo con una de las realizaciones de la presente solicitud, la maquina 01 de traccion se fija al carril de guia mediante
pernos que penetran a través de unos orificios de montaje del carril de guia. La forma de los orificios de montaje no esta
limitada y, por ejemplo, se pueden emplear orificios rectangulares. La posicion de montaje de la maquina 01 de traccion
se puede ajustar segun sea necesario a lo largo de una direccion vertical del carril de guia. La maquina 01 de traccion
impulsa las poleas 1c¢ de traccién para que giren mediante el motor y el reductor de velocidad, impulsando de este modo
los cables 07 de traccion para que se muevan hacia arriba y hacia abajo, para lograr el ascenso y descenso del vehiculo
de elevacion.

En donde el carril de guia tiene orificios rectangulares u orificios colisos en un plano fijo. Los orificios rectangulares o los
orificios colisos estan dispuestos a intervalos iguales a lo largo de la direccion longitudinal del carril de guia. El carril de
guia se monta en la ubicacién donde opera el equipo de elevacion, tal como un miembro de ascenso en una torre de
ventilacion, una torre de energia eléctrica, una chimenea y otros edificios. El carril de guia se fija al miembro de ascenso,
la torre de energia eléctrica, la chimenea y otros edificios mediante pernos que penetran a través de los orificios
rectangulares o los orificios colisos del carril de guia. En donde el plano fijo del carril de guia tiene unos salientes, y la
forma de los mismos puede ser triangular, trapezoidal, rectangular, de arco circular, etc. Los salientes estan dispuestos
para aumentar la fuerza de fijacion del carril de guia cuando el carril de guia esta fijo.

El carril de guia esta provisto de una ranura de cierre que se extiende a lo largo de la direccién longitudinal del mismo, y
en el vehiculo de elevacion esta montado un dispositivo anticaida 2h capaz de ascender y descender a lo largo del carril
de guia.

En la FIG. 3y la FIG. 4 se muestra la estructura del dispositivo anticaida 2h de acuerdo con una de las realizaciones de
la presente solicitud. En la FIG. 3 y la FIG. 4 el dispositivo anticaida 2h incluye un cuerpo principal anticaida 2h-4
empotrado en la ranura de cierre. El cuerpo principal anticaida 2h-4 esta provisto de unos primeros rodillos 2h-2 que
quedan dispuestos en la ranura de cierre y pueden deslizarse a lo largo de la pared interior de la misma. El dispositivo
anticaida 2h también incluye un segundo rodillo 2h-8 dispuesto en la abertura de la ranura de cierre y capaz de deslizarse
a lo largo de la abertura. Es evidente que los nimeros y distribuciones del primer rodillo 2h-2 y el segundo rodillo 2h-8, y
la estructura del cuerpo principal anticaida 2h-4 no estan limitados por los dibujos.
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En el presente documento, el segundo rodillo 2h-8 se desliza a lo largo de la abertura, es decir, el segundo rodillo 2h-8 se
desliza a lo largo de la pared lateral de la abertura, por lo que la pared lateral de la abertura tiene funciones de guia y de
limitacion para el segundo rodillo 2h-8.

En un caso, el numero de primeros rodillos 2h-2 es al menos dos, y los primeros rodillos 2h-2 estan montados a ambos
lados del cuerpo principal anticaida 2h-4 a través de un primer vastago 2h-3 de rodillo. El segundo rodillo 2h-8 esta
montado en la superficie frontal del cuerpo principal anticaida 2h-4 a través de un segundo vastago 2h-10 de rodillo, y el
segundo vastago 2h-10 de rodillo es perpendicular al primer vastago 2h-3 de rodillo. En donde, la orientacion del cuerpo
principal anticaida 2h-4 se determina basandose en el estado en el que el cuerpo principal anticaida 2h-4 esta montado
en el equipo de elevacion.

En este caso, al proporcionar los primeros rodillos 2h-2 y el segundo rodillo 2h-8, el vehiculo de elevacion puede ascender
y descender a lo largo del carril de guia. Al mismo tiempo, dado que los primeros rodillos 2h-2 estan dispuestos en la
ranura de cierre, se puede evitar que el vehiculo de elevacion descarrile.

Ademas, un lado del segundo rodillo 2h-8 alejado de la ranura de cierre esta provisto de una placa 2h-1 de desgaste. Por
lo tanto, mediante la cooperacién de la placa 2h-1 de desgaste y el segundo rodillo 2h-8, se puede asegurar una estabilidad
operativa adicional del vehiculo de elevacion a lolargo del carril de guia para evitar que el vehiculo de elevacion descarrile.

En la FIG. 3 y la FIG. 4, el segundo vastago 2h-10 de rodillo se puede fijar al vehiculo de elevacion mediante un perno
que penetra secuencialmente a través del cuerpo principal anticaida 2h-4, el segundo rodillo 2h-8 y la placa 2h-1 de
desgaste. Ademas, para evitar el contacto directo entre la placa 2h-1 de desgaste y el carril de guia, y para proteger el
vehiculo de elevacion, la placa 2h-1 de desgaste se monta en el segundo vastago 2h-10 de rodillo a través de un primer
manguito 2h-9 de posicionamiento, dejando asi un ligero huelgo entre el vehiculo de elevacion y la placa 2h-1 de desgaste
y un ligero huelgo entre la placa 2h-1 de desgaste y el segundo rodillo 2h-8. La placa 2h-1 de desgaste puede tener forma
redonda, y el diametro de la placa 2h-1 de desgaste es mayor que el ancho de la abertura, de modo que la placa 2h-1 de
desgaste y el primer rodillo 2h-2 se encuentran respectivamente dentro y fuera de la ranura de cierre. Y el segundo rodillo
2h-8 esta limitado en la abertura por la placa 2h-1 de desgaste y los primeros rodillos 2h-2.

Ademas, entre el segundo rodillo 2h-8 y el cuerpo principal anticaida 2h-4 esta dispuesto un primer miembro elastico
capaz de extenderse y retraerse a lo largo de la direccion del segundo vastago 2h-10 de rodillo. Al disponer el primer
miembro elastico, se puede evitar un mal funcionamiento por atasco del vehiculo de elevaciéon provocado por la
desalineacion del carril de guia. En el presente documento el primer miembro elastico puede ser un resorte de disco, y el
numero de resortes de disco puede ser plural. Por ejemplo, se pueden disponer dos resortes de disco entre el segundo
rodillo 2h-8 y el cuerpo principal anticaida 2h-4.

Puede haber un numero plural del segundo rodillo 2h-8 de la presente realizacion, y distribuirse los mismos hacia arriba
y hacia abajo a lo largo de la direccion de la altura del cuerpo principal anticaida 2h-4. Por supuesto, como se muestra en
laFIG. 3 yla FIG. 4, el segundo rodillo 2h-8 también se puede conectar a la porcién superior del cuerpo principal anticaida
2h-4, y la porcion inferior del cuerpo principal anticaida 2h-4 puede estar provista de un segundo manguito 2h-6 de
posicionamiento. El segundo manguito 2h-6 de posicionamiento se monta en la superficie frontal del cuerpo principal
anticaida 2h-4 a través de un tercer vastago 2h-5 de rodillo que es paralelo al segundo vastago 2h-10 de rodillo. En donde,
proporcionando el segundo manguito 2h-6 de posicionamiento puede evitarse que el vehiculo de elevaciéon contacte
directamente con el carril de guia, manteniendo de este modo una relacion estructural estable entre el vehiculo de
elevacion y el carril de guia.

De manera similar, para evitar que el vehiculo de elevacion se atasque, entre el segundo manguito 2h-6 de
posicionamiento y el cuerpo principal anticaida 2h-4 esta dispuesto un segundo miembro elastico 2h-7 capaz de
extenderse y retraerse a lo largo de la direccion longitudinal del tercer vastago 2h-5 de rodillo. La estructura y forma del
segundo miembro elastico 2h-7 tampoco estan limitadas. El tercer vastago 2h-5 de rodillo del presente documento también
puede ser un perno, de modo que el dispositivo anticaida 2h puede fijarse al vehiculo de elevacion mediante el perno que
penetra a través del cuerpo principal anticaida 2h-4 y el segundo manguito 2h-6 de posicionamiento secuencialmente.

Las formas especificas de los primeros rodillos 2h-2 y el segundo rodillo 2h-8 no estan limitadas. Por ejemplo, pueden
tener la forma de cojinetes o de rodetes ordinarios, siempre que el dispositivo anticaida 2h pueda rodar a lo largo del carril
de guia.

De acuerdo con una de las realizaciones de la presente solicitud, el equipo de elevacion incluye ademas un dispositivo
de frenado de desplome. Especificamente, el cuerpo del vehiculo de elevacion esta equipado con el dispositivo de frenado
de desplome vy, en caso de desplome o rotura del cable 07 de traccién, el vehiculo de elevacion queda bloqueado
rapidamente en el carril de guia, logrando asi detener la operacion del vehiculo de elevaciéon para que no caiga. El
dispositivo de frenado de desplome incluye un conjunto 4 de limitacion de velocidad y un conjunto 2i de proteccion de
seguridad.

De acuerdo con una de las realizaciones de la presente solicitud, como se muestra en la FIG. 5y la FIG. 6, el conjunto 4
de limitacion de velocidad de la presente realizacion incluye una rueda 17 de medicion de velocidad, un bloque centrifugo
19 y una leva 8 de frenado. En donde, el bloque centrifugo 19 esta fijado a la rueda 17 de medicién de velocidad y gira
con la rueda 17 de medicion de velocidad, y el bloque centrifugo 19 cumple con lo siguiente: cuando la velocidad de la
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rueda 17 de medicidn de velocidad no es inferior a una velocidad establecida, el bloque centrifugo 19 se abre y conecta
con la leva 8 de frenado para hacer girar la leva 8 de frenado.

En el presente documento, la conexion entre el bloque centrifugo 19 y laleva 8 de frenado puede ser una conexion directa
0 una conexion indirecta.

El conjunto 4 de limitaciéon de velocidad de la presente realizacion esta fijado al vehiculo 1 de elevacion y, cuando el
conjunto 4 de limitacion de velocidad esta montado en el carril 3 de guia, la rueda 17 de medicion de velocidad puede
medir y obtener la velocidad de elevacion del vehiculo 1 de elevacion. Una vez que la velocidad de rotacion de la rueda
17 de medicidn de velocidad no es inferior a la velocidad establecida, indica que la velocidad de elevacion del vehiculo 1
de elevacion supera el limite de seguridad. En este momento, el bloque centrifugo 19 se abre para impulsar la leva 8 de
frenado y girar la misma, a fin de lograr el limite de velocidad directo o frenado para el vehiculo 1 de elevacion. El conjunto
4 de limitacion de velocidad puede evitar fallos de conexion peligrosos entre el vehiculo 1 de elevacién y el cable 07 de
traccion, asi como el riesgo de inclinacion del vehiculo 1 de elevacion.

Como se muestra en la FIG. 7, en el conjunto 4 de limitacion de velocidad de la presente realizacion, la rueda 17 de
medicion de velocidad y el bloque centrifugo 19 estan montados de forma fija sobre un vastago principal 21, y la rueda 17
de medicion de velocidad impulsa el bloque centrifugo 19 para que gire a través del vastago principal 21. Por supuesto,
ademas de estar fijado el bloque centrifugo 19 a la rueda 17 de medicion de velocidad mediante el vastago principal 21,
el bloque centrifugo 19 puede estar conectado directamente a la rueda 17 de medicion de velocidad mediante un resorte
centrifugo 20, o puede estar conectado a la rueda 17 de medicién de velocidad por cualquier medio descrito en la técnica
anterior.

Ademas, la leva 8 de frenado esta montada de forma fija en un vastago de transmision, y el bloque centrifugo 19 esta
conectado al vastago de transmision a través de un manguito 22 de transmisioén cuando esta abierto. Por lo tanto, cuando
la velocidad de rotacion de la rueda 17 de medicion de velocidad no es inferior a la velocidad establecida, el bloque
centrifugo 19 puede impulsar el vastago de transmision para que gire a través del manguito 22 de transmision, impulsando
de este modo la leva 8 de frenado para llevar a cabo el frenado.

Por supuesto, no es necesario que la conexion entre el bloque centrifugo 19 y el vastago de transmision sea a través del
manguito 22 de transmision. Se puede aplicar cualquier conexion entre el bloque centrifugo 19 y el vastago de transmision
que permita la transmision entre el bloque centrifugo 19 y el vastago de transmision.

Y laleva 8 de frenado no tiene que estar conectada al vastago de transmision. Por ejemplo, el bloque centrifugo 19
también puede estar conectado directamente a la leva 8 de frenado, es decir que cuando el bloque centrifugo 19 se abra
hara contacto directamente con la leva 8 de frenado y hara girar la leva 8 de frenado.

Como se muestra en las FIGS. 8 a 10, el vastago principal 21 de la presente realizacién esta provisto de un primer orificio
pasante 27 en direccion radial. Una vez que el resorte centrifugo 20 pasa a través del primer orificio pasante 27, cada uno
de los dos extremos del resorte centrifugo 20 queda fijado con un bloque centrifugo 19, respectivamente. En este caso,
cuando la velocidad de rotacion del vastago principal 21 esta en un intervalo seguro, los dos bloques centrifugos 19
sujetan firmemente el vastago principal 21 bajo la accién del resorte centrifugo 20. Una vez que la velocidad de rotacion
del vastago principal 21 excede el intervalo seguro, los dos bloques centrifugos 19 se abren por la fuerza centrifuga. En
donde, el bloque centrifugo 19 puede estar fijado al resorte centrifugo 20 mediante un vastago de pasador, pero no tiene
por qué ser asi. Dado que dos bloques centrifugos 19 estan conectados por un resorte centrifugo 20, no solo se simplifica
la estructura, sino que también se asegura que el vastago principal 21 quede equilibrado mediante una fuerza para evitar
que el vastago principal 21 se descentre.

Con referencia adicional a la FIG. 8, unas orejetas 16 pueden estar formadas en el vastago principal 21, y las orejetas 16
estan provistas de un segundo orificio pasante 28 que se extiende axialmente a lo largo del vastago principal 21. Cuando
el bloque centrifugo 19 esta conectado al resorte centrifugo 20 por el vastago de pasador, puede estar articulado
adicionalmente con respecto a la orejeta 16 a través del vastago de pasador. Por ejemplo, se puede usar un ajuste holgado
entre el vastago de pasador y el segundo orificio pasante 28, de modo que el bloque centrifugo 19 pueda girar alrededor
del segundo orificio pasante 28 con el vastago de pasador como vastago giratorio. El vastago de pasador descrito en el
presente documento puede ser un pasador cilindrico elastico.

En este caso, diferentes bloques centrifugos 19 giran con relacion a los segundos orificios pasantes 28 sobre el vastago
principal 21 y los bloques centrifugos 19 se abren a medida que giran. Dado que el bloque centrifugo 19 no se aleja
completamente del vastago principal 21 debido a la fuerza centrifuga, sino que un extremo esta articulado con la orejeta
16 en el vastago principal 21 y el otro extremo gira por la fuerza centrifuga, este tipo de bloque centrifugo 19 puede lograr
un control mas preciso. Ademas, dado que la linea de conexion de los dos segundos orificios pasantes 28 en las orejetas
16 coincide radialmente con el vastago principal 21, los dos bloques centrifugos 19 que giran alrededor de los segundos
orificios pasantes 28 no generaran una fuerza excéntrica en el vastago principal 21.

EnlaFIG. 10 puede observarse que el angulo entre el primer orificio pasante 27 y la linea de conexién de los dos segundos
orificios pasantes 28 es inferior a 90°, por lo que se puede reducir el radio de rotacion del bloque centrifugo 19 que gira
alrededor del segundo orificio pasante 28.
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Ademas, un primer miembro de limitacion circunferencial puede estar formado en la superficie exterior del bloque
centrifugo 19, y un segundo miembro de limitacion circunferencial esta formado en la superficie interior del manguito 22
de transmision, para cuando el bloque centrifugo 19 impulsa la leva 8 de frenado para que gire a través del manguito 22
de transmision. Por lo tanto, cuando el bloque centrifugo 19 se abre, el primer miembro de limitacion circunferencial y el
segundo miembro de limitacion circunferencial quedan bloqueados circunferencialmente, de modo que el bloque
centrifugo 19 puede hacer girar el manguito 22 de transmisién e impulsar asi la leva 8 de frenado para llevar a cabo el
frenado. Por supuesto, ademas de lograr la transmision entre el bloque centrifugo 19 y el manguito 22 de transmision
mediante los miembros de limitacidn (es decir, el primer miembro de limitacion circunferencial y el segundo miembro de
limitacién circunferencial), la transmision también se puede lograr mediante ajuste por friccion o cualquier medio descrito
en la técnica anterior.

La estructura del manguito 22 de transmision de la presente realizacion se muestra en las FIGS. 11 a 13. La superficie
exterior del bloque centrifugo 19 incluye dos primeras superficies 30 de evolvente, y el primer miembro de limitaciéon
circunferencial esta formado entre las primeras superficies 30 de evolvente. La estructura del bloque centrifugo 19 de la
presente realizacion se muestra en la FIG. 14 y la FIG. 15. La superficie interior del manguito 22 de transmision incluye
dos segundas superficies 32 de evolvente, y el segundo miembro de limitacion circunferencial esta formado entre las
segundas superficies 32 de evolvente. La superficie de ajuste entre el bloque centrifugo 19 y el manguito 22 de transmision
utiliza el disefio de superficies de evolvente, de modo que se garantiza un ajuste efectivo entre el bloque centrifugo 19y
el manguito 22 de transmision, lo que resulta ventajoso para lograr el bloqueo circunferencial entre el primer miembro de
limitacion circunferencial y el segundo miembro de limitacion circunferencial cuando el bloque centrifugo 19 gira, evitando
una interferencia ineficaz entre el bloque centrifugo 19 y el manguito 22 de transmision.

En donde, resulta preferente pero no necesario que: el primer miembro de limitacion circunferencial sea un primer escalon
de limitacién, y el segundo miembro de limitacion circunferencial sea un segundo escalén de limitacion. Tal ajuste de
limitacién es sencillo y fiable.

Ademas, en la FIG. 7, el vastago de transmision es un semivastago de leva, de modo que el bloque centrifugo 19 necesita
impulsar el semivastago de leva para que gire a través del vastago 22 de transmision. El extremo del semivastago de leva
se extiende hacia el manguito 22 de transmision con unos pasadores de conexion, y el manguito 22 de transmision esta
provisto de orificios para pasador, de modo que los pasadores de conexién se extienden hacia dentro de los orificios para
pasador del manguito 22 de transmision. Para garantizar el equilibrio de los esfuerzos, en el extremo del vastago de
transmision estan distribuidos uniformemente una pluralidad de pasadores de conexion, por ejemplo cuatro pasadores de
conexion. Por supuesto, la forma de conexion entre el semivastago de leva y el manguito 22 de transmision no esta
limitada por el ejemplo del presente documento, siempre que el manguito 22 de transmision pueda impulsar el
semivastago de leva para que gire.

Como se muestra en la FIG. 16, la leva 8 de frenado incluye cuatro terceras superficies de evolvente que estan unidas
suavemente, para lograr el aumento gradual en la presién de frenado de la leva 8 de frenado. En este caso, la leva 8 de
frenado es facil de fabricar y puede ajustar el grado de prensado durante el proceso de prensado.

Con referencia adicional a las FIGS. 5 a 7, el conjunto 4 de limitacién de velocidad de la presente realizacion también
incluye deflectores fijos y un alojamiento de cojinete. En donde, los deflectores fijos incluyen dos placas laterales de
soporte paralelas entre si, y una placa superior para conectar las dos placas laterales de soporte; el alojamiento de cojinete
esta montado entre las placas laterales de soporte y la placa superior, incluyendo un primer alojamiento de cojinete y un
segundo alojamiento de cojinete. El primer alojamiento de cojinete esta configurado para fijar un cojinete del vastago
principal 21, el segundo alojamiento de cojinete esta configurado para fijar un cojinete del vastago de transmisién. La
rueda 17 de medicion de velocidad y la leva 8 de frenado estan ubicadas respectivamente en los lados exteriores de las
dos placas laterales de soporte.

En donde, las dos placas laterales de soporte, asi como la placa superior, estan conectadas de forma fija a través de
sujetadores. En el presente documento, el sujetador puede ser un perno. A modo de otro ejemplo, el sujetador puede
usarse para montar el conjunto 4 de limitacion de velocidad de la presente realizacion en el equipo de elevacion
mencionado a continuacion.

Ademas, para limitar el angulo de rotacién de la leva 8 de frenado, el conjunto de limitacion incluye ademas un perno de
limitacion que puede cooperar con la leva 8 de frenado y evitar la rotacion adicional de la leva 8 de frenado.

En este caso, los deflectores fijos no solo pueden aislar y proteger los miembros de transmisién (incluyendo el vastago
principal 21, el vastago de transmision, el bloque centrifugo 19 y el manguito 22 de transmision, etc.) por el lado interior
de los mismos, sino también fijar el vastago principal 21 y el vastago de transmision montando el alojamiento de cojinete.

Ademas, para lograr un montaje fiable de la rueda 17 de medicién de velocidad, la rueda 17 de medicion de velocidad
esta conectada al vastago principal 21 a través de un anillo elastico de retencion de vastago. Es decir, el anillo elastico
de retencion de vastago esta provisto en el lado exterior de la rueda 17 de medicién de velocidad, y el anillo elastico de
retencion de vastago esta sujeto sobre el vastago principal 21.

En donde, en la FIG. 6 y la FIG. 7 puede observarse que el vastago de transmision y la placa superior estan conectados
a través de un resorte de retroceso. Por lo tanto, se puede lograr una restauracion automatica de la leva 8 de frenado
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mediante el resorte de retroceso. En donde, un primer extremo del resorte de retroceso puede estar fijado a la placa
superior mediante un perno de fijacién, y un segundo extremo del resorte de retroceso puede estar fijado directamente a
la superficie periférica exterior del semivastago de leva.

El extremo inferior del alojamiento de cojinete esta montado en la placa lateral de soporte a través de un espaciador para
garantizar la fiabilidad de montaje del alojamiento de cojinete.

El extremo superior del alojamiento de cojinete esta conectado elasticamente a la placa superior mediante un miembro
elastico. En este caso, la posicion de montaje del alojamiento de cojinete se puede ajustar a través del miembro elastico
para lograr ajustar la posicion de la rueda 17 de medicion de velocidad. Por ejemplo, cuando el conjunto 4 de limitacion
de velocidad esta montado entre el carril 3 de guia y el vehiculo 1 de elevacién del equipo de elevacion, la rueda 17 de
medicion de velocidad siempre se mueve de manera fiable a lo largo del carril 3 de guia al ajustarse la posicion del
alojamiento de cojinete.

En donde, un resorte de compresion puede estar conectado al extremo superior del alojamiento de cojinete, y un perno
de ajuste que se extiende hacia el resorte de compresion esta fijado a la placa superior, y el perno de ajuste se extiende
al menos parcialmente hacia el resorte de compresion. El resorte de compresion y el perno de ajuste constituyen en el
presente documento el miembro elastico entre el alojamiento de cojinete y la anterior placa superior. El resorte de
compresiéon puede comprimirse o liberarse mediante el perno de ajuste, ajustando asi la posicion del alojamiento de
cojinete.

En laFIG. 17 se muestra el dispositivo 2 de frenado de desplome de la presente realizaciéon. En la FIG. 18 se muestra el
montaje del dispositivo 2 de frenado de desplome. El montaje del conjunto 4 de limitacién de velocidad cumple con lo
siguiente: la rueda 17 de medicién de velocidad rueda a lo largo del carril 3 de guia y, cuando el bloque centrifugo 19 se
abre, la leva 8 de frenado gira y presiona el carril 3 de guia.

Dado que el dispositivo 2 de frenado de desplome esta montado directamente en el vehiculo 1 de elevacion, de modo que
el vehiculo 1 de elevacion deje de funcionar inmediatamente cuando exceda la velocidad segura, el equipo de elevacion
de la presente realizacion es seguro y fiable, pudiendo reducir el riesgo cuando el cable 07 de traccién efectua el control
de desplome, evitando el riesgo de inclinacion cuando el vehiculo 1 de elevacion esta bloqueado, y reduciendo el impacto
y los dafos al equipo de elevacion.

Ademas, el dispositivo 2 de frenado de desplome incluye ademas un conjunto 2i de proteccion de seguridad fijado al
conjunto 4 de limitacion de velocidad. Por lo tanto, el conjunto 2i de proteccién de seguridad puede evitar que el vehiculo
1 de elevacién descienda y caiga repentinamente a lo largo del carril 3 de guia.

En la FIG. 18 puede observarse que la placa lateral de soporte del conjunto 4 de limitacién de velocidad esta conectada
al conjunto 2i de proteccion de seguridad mediante un vastago de pasador. De manera similar, el vastago de pasador
descrito en el presente documento puede ser un pasador elastico cilindrico.

Como se muestra en la FIG. 19 y la FIG. 20, el conjunto 2i de proteccion de seguridad de la presente realizacién incluye
un bloque 2i-4 de bloqueo articulado sobre el vehiculo de elevacién. Cuando el vehiculo de elevaciéon funciona
normalmente, el bloque 2i-4 de bloqueo comprime un resorte, y, cuando el vehiculo de elevacién se desploma, el resorte
expulsa el bloque 2i-4 de bloqueo de modo que el bloque 2i-4 de bloqueo se incruste en un orificio de bloqueo del carril
de guia.

De acuerdo con una de las realizaciones de la presente solicitud, el bloque 2i-4 de bloqueo estda montado en un cuerpo
principal de proteccion de seguridad a través del conjunto de proteccion de seguridad con un vastago de rotacion. Un
extremo del resorte del conjunto de proteccion de seguridad esta montado en el cuerpo principal de proteccion de
seguridad, y el otro extremo esta montado en el bloque 2i-4 de bloqueo para generar cierta fuerza elastica en el bloque
2i-4 de bloqueo. El conjunto de proteccion de seguridad esta montado en el cuerpo principal de protecciéon de seguridad
con un rodillo, para garantizar que el conjunto 2i de proteccién de seguridad pueda deslizarse suavemente por el carril de
guia.

De acuerdo con una de las realizaciones de la presente solicitud, el conjunto 2i de proteccion de seguridad puede estar
montado en un soporte de vehiculo de elevacion mediante un perno que penetra a través de un orificio redondo del bloque
2i-4 de bloqueo. El orificio coliso del soporte de vehiculo de elevacidon garantiza que el conjunto 2i de protecciéon de
seguridad pueda moverse con respecto al vehiculo de elevacion dentro de cierto intervalo. Cuando el vehiculo de
elevacion esta funcionando, bajo el peso del cuerpo principal de proteccién de seguridad y la accion del soporte de
vehiculo de elevacion, el extremo empernado del bloque 2i-4 de bloqueo se eleva en relacion con el cuerpo principal de
proteccion de seguridad, y el otro extremo del bloque 2i-4 de bloqueo esta sustancialmente al ras con el cuerpo principal
de proteccion de seguridad y presiona el resorte, de manera que el conjunto 2i de proteccion de seguridad se mueva
uniformemente con el vehiculo de elevacion por el carril de guia, como se muestra en la FIG. 19. Cuando el cable 07 de
traccion se rompe y el vehiculo de elevacion cae, el conjunto 2i de proteccidon de seguridad se mueve con el vehiculo de
elevacion y desaparece la fuerza de soporte del soporte del vehiculo de elevacién para el bloque 2i-4 de bloqueo, y el
bloque 2i-4 de bloqueo del conjunto 2i de proteccion de seguridad es expulsado y queda bloqueado en un orificio de
bloqueo del carril de guia debido a la fuerza elastica del resorte, como se muestra en la FIG. 20, de modo que se logra
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bloquear el vehiculo de elevacion cuando esta cayendo y se garantizan la seguridad de la vida y de los bienes del personal
y de los equipos.

De acuerdo con una de las realizaciones de la presente salicitud, el equipo de elevacién esta provisto ademas de un
dispositivo de frenado manual. El dispositivo de frenado manual estd montado en la porcion superior del vehiculo de
elevacion, y un extremo del dispositivo de frenado manual esta conectado al conjunto 2i de proteccion de seguridad.
Cuando el equipo sufre una caida y no esta bloqueado, se puede forzar el bloqueo del conjunto 2i de proteccion de
seguridad en los orificios de bloqueo del carril de guia tirando del dispositivo de frenado manual, para garantizar la
seguridad del personal de trabajo. En donde, el orificio de bloqueo puede ser un orificio rectangular.

En la FIG. 21 yla FIG. 22 se muestra la estructura del carril de guia de la presente realizacion. El lado del carril de guia
orientado hacia el miembro de ascenso esta provisto de unos salientes 010 de friccidon, que pueden seleccionarse como
salientes triangulares, garantizando de este modo la fiabilidad del montaje del carril de guia sobre el miembro de ascenso.

De acuerdo con una de las realizaciones de la presente solicitud, en la porcién superior del carril de guia estan montadas
unas poleas de guia para el cable 07 de traccion, y la porcion inferior del carril de guia esta provista de un dispositivo
tensor para el cable 07 de traccion. En la FIG. 28 se muestra la estructura del dispositivo tensor. En el dispositivo tensor
se proporcionan poleas tensoras.

Las poleas de guia y las poleas tensoras estan fijadas en la porcidon superior y la porcién inferior del carril de guia,
respectivamente. Hay dos poleas de guia y dos poleas tensoras respectivamente, estando provisto cada lado izquierdo y
derecho del carril de guia de una polea de guia y una polea tensora. En donde, las poleas tensoras de la porcion inferior
pueden moverse a lo largo del carril de guia dentro de cierto intervalo, y el dispositivo tensor esta provisto ademas de un
resorte tensor y un soporte de guia. Un soporte tensor puede moverse en relacion con el soporte de guia, para impulsar
la polea tensora para que se mueva hacia arriba y hacia abajo para ajustar la fuerza de tensado del cable 07 de traccion.

Debido a los diferentes entornos del sitio de montaje, el carril de guia tendra diferentes grados de inclinacion tras el
montaje, y debido a que la posicion del cable 07 de traccidn esta determinada por las poleas de guia y las poleas tensoras,
el cable 07 de traccion puede experimentar fricciones y arafiazos con el miembro de ascenso, etc. montado en la
chimenea, edificio alto, silo de torre, poste de teleférico, antena transmisora, generador de energia edlica, torre de alta
tension, grua u objetos similares en el sitio de montaje, afectando la vida util del cable 07 de traccion. Al mismo tiempo, el
cable 07 de traccion causara dafios al miembro de ascenso, etc. montado en la chimenea, edificio alto, silo de torre, poste
de teleférico, antena transmisora, generador de energia edlica, torre de alta tensién, gria u objetos similares en el sitio
de montaje. Para resolver el problema, unos conjuntos 09 de proteccion de cable de traccion estan fijados sobre el carril
de guia del equipo de elevacién para sostener el cable 07 de traccion, a fin de evitar fricciones y arafiazos en el miembro
de ascenso, etc. montado en la chimenea, edificio alto, silo de torre, poste de teleférico, antena transmisora, generador
de energia edlica, torre de alta tensién, gria u objetos similares. En uno de los casos, el miembro de ascenso es una
escalera.

Ademas, los tipos de equipo de elevacion incluyen ascensores, gruas, dispositivos sin ascenso, etc., y no estan limitados
por los ejemplos del presente documento.

Como se muestra en la FIG. 23, el conjunto 09 de proteccion de cable de traccion incluye unos rodillos locos 9¢ y un
soporte 9b de montaje para montar los rodillos locos 9¢ en el miembro de ascenso. La direccion de rotacién de los rodillos
locos 9c es perpendicular a la direccion de elevacion del cable 07 de traccion, y los rodillos locos 9¢ estan situados entre
el miembro de ascenso y el cable 07 de traccion. En donde, los rodillos locos pueden girar libremente sobre el soporte 9b
de montaje. El numero de rodillos locos 9¢ puede ser dos 0 mas, y los rodillos locos 9¢ estan distribuidos simétricamente
en ambos lados del carril de guia para proteger los cables 07 de traccion en ambos lados del mismo.

En donde, el conjunto 09 de proteccion de cable de traccion puede incluir ademas deflectores en ambos lados de los
rodillos locos 9c y el soporte 9b de montaje para proteger los rodillos locos 9c y el soporte 9b de montaje. En la FIG. 24
se muestra el montaje del conjunto 09 de proteccion de cable de traccion.

Haciendo referencia de nuevo a la FIG. 24, de acuerdo con una de las realizaciones de la presente solicitud, unos
dispositivos de amortiguacion estan montados sobre la porcidon superior y la porcion inferior del carril de guia,
respectivamente. El dispositivo de amortiguacion puede incluir una placa fija y un bloque de amortiguacion montados
sobre la porcion superior y la porcion inferior del carril de guia, respectivamente, para evitar que el vehiculo de elevacién
se separe del vehiculo de elevacion y para amortiguar y absorber la energia cuando el vehiculo de elevacion esta sufriendo
impactos.

Volviendo a la FIG. 24, de acuerdo con una de las realizaciones de la presente solicitud, unos bloques 08 de activacion
estan dispuestos sobre el miembro de ascenso o el carril de guia en correspondencia con ubicaciones progresivas.
Cuando el vehiculo de elevacion se desplaza hacia el bloque 08 de activacion, el bloque 08 de activacion envia al
controlador 03 informacién de la posicién actual, y el controlador 03 controla la velocidad operativa del vehiculo de
elevacion de acuerdo con la informacion de posicion.

Ademas, se proporcionan un primer conjunto de poleas fijas y un segundo conjunto de poleas fijas en ambos extremos
del carril de guia, respectivamente.
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En las FIGS. 25 a 27 se muestra la estructura del vehiculo de elevacion.

De acuerdo con una de las realizaciones de la presente solicitud, se proporciona un interruptor de dos manos en el
vehiculo de elevacién, y se necesitan ambas manos para operar simultaneamente y poner en marcha el equipo de
elevacion, restringiendo asi las posiciones de las manos cuando el operario esta operando el vehiculo de elevacion,
evitando que el operario sufra arafiazos accidentales debido a la via de traslacion abierta. En donde, el interruptor de dos
manos adopta la forma de unos interruptores 2b de palanca.

En concreto, cada una de las dos palancas del vehiculo de elevacién esta provista de un interruptor 2b de palanca. El
operario necesita sostener simultdneamente los interruptores 2b de palanca para operar el equipo, obligandole a que
opere el vehiculo de elevacion con ambas manos para evitar que use una sola mano y la otra mano pueda quedar fuera
del mismo y sufrir arafiazos accidentales.

De acuerdo con una de las realizaciones de la presente solicitud, el equipo de elevacion esta provisto de un dispositivo
anticolisiéon de plataforma. El dispositivo anticolision de plataforma esta montado en uno de los dos interruptores 2b de
palanca. Cuando el vehiculo de elevacién esta subiendo y el dispositivo anticolision de plataforma se topa con un
obstaculo, el equipo de elevacion se detiene automaticamente para evitar dafios.

De acuerdo con una de las realizaciones de la presente solicitud, se proporciona un sensor de limitacion en cada uno de
los lados izquierdo y derecho del vehiculo de elevacion, respectivamente. El sensor de limitacién del lado izquierdo
coopera con un segundo dispositivo de limitacidon para lograr una funcién de limite superior; el sensor de limitacion del
lado derecho coopera con el bloque 08 de activacién para lograr la funcion de reconocimiento de posicion. En donde, el
segundo dispositivo de limitacion esta montado en la porcién inferior del carril de guia para lograr la funcion de limite
inferior. En donde, dado que la porcion inferior del carril de guia tiene sefiales eléctricas, no existe la necesidad de
proporcionar adicionalmente un sensor que coincida con el segundo dispositivo de limitacion.

El primer dispositivo de limitacion y el segundo dispositivo de limitacion también estan fijados respectivamente en la
porcion superior y la porcion inferior del carril de guia, y el primer dispositivo de limitacion y el segundo dispositivo de
limitacién estan situados mas arriba que las poleas tensoras de la porcion inferior y mas abajo que las poleas de guia de
la porcion superior. Cuando el vehiculo de elevacion alcanza el dispositivo de limitacion (el primer dispositivo de limitacion
o el segundo dispositivo de limitacion), se activara el interruptor de limitacion.

De acuerdo con una de las realizaciones de la presente solicitud, el equipo de elevacion esta provisto de un dispositivo
transmisor inaldmbrico. Cuando los interruptores de limitacién anteriores se activan, el dispositivo transmisor inaldmbrico
transmite al controlador 03 una sefial, y el controlador 03 detiene el funcionamiento de la maquina 01 de traccion.

De acuerdo con una de las realizaciones de la presente solicitud, varios conjuntos de poleas moéviles estan montados en
la porcién superior y la porcion inferior del lado posterior del vehiculo de elevacion, y la superficie arqueada concava de
las poleas moviles sujeta las superficies arqueadas convexas a ambos lados del carril de guia para asegurar el movimiento
del vehiculo de elevacién a lo largo del mismo. Las poleas moviles pueden estar fabricadas con un material no metalico
para evitar el desgaste del carril de guia debido al funcionamiento a largo plazo.

Ademas, cuando el vehiculo de elevacién esta provisto del dispositivo transmisor inalambrico, el dispositivo transmisor
inalambrico recopilard varias sefiales durante el funcionamiento del vehiculo de elevacion, tales como la sefial del
interruptor 2b de palanca, la sefal del sensor de limitacion, la sefial del dispositivo anticolision de plataforma, la sefal del
bloque 08 de activacion, etc., y el dispositivo de transmision inalambrico transmitira las sefales al controlador 03, de modo
que el controlador 03 envie instrucciones de accidn a la maquina 01 de traccién mediante la determinacion de las sefiales.
El dispositivo transmisor inalambrico puede estar montado en el vehiculo de elevacion.

El dispositivo transmisor inalambrico del vehiculo de elevacion puede incluir un médulo de advertencia, de modo que
cuando el vehiculo de elevacion alcance el bloque 08 de activacién, el médulo de advertencia emita automaticamente un
sonido de advertencia para que el operario esté al tanto del cambio de posicidn del vehiculo de elevacion.

Ademas, el vehiculo de elevacion también puede estar provisto de una bateria que puede montarse en una caja para
bateria en el costado del vehiculo de elevacion, y la bateria puede suministrar energia al dispositivo transmisor
inalambrico.

Las realizaciones anteriores sirven solo para ilustrar la presente solicitud y no pretenden limitar la misma. Aunque la
presente solicitud se ha descrito en detalle con referencia a las realizaciones, los expertos en lamateria deben comprender
que pueden efectuarse diversas combinaciones, modificaciones y reemplazos equivalentes en las soluciones técnicas de
la presente solicitud sin apartarse del espiritu y alcance de las mismas, estando comprendido todo ello dentro del alcance
de las reivindicaciones de la presente solicitud.
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REIVINDICACIONES

1. Una maquina (01) de traccién, que comprende unas poleas (1c) de traccién, unos cables (07) de traccidén accionados
por las poleas (1c) de traccion, y unas poleas fijas (1e, 1f) para cambiar las direcciones de los cables (07) de traccioén;
caracterizada por que la polea fija (1e, 1f) esta provista de un miembro (1k) detectado por sensor que gira con la polea
fija (1e, 1f), un sensor (1h) de maquina de traccién esta dispuesto al lado de la polea fija (1e, 1f); el sensor (1h) de maquina
de traccion esta configurado para detectar la velocidad de rotacion del miembro (1k) detectado por sensor y enviar la
velocidad de rotacion a un controlador (03) de la maquina (01) de traccion; el controlador (03) controla la rotacion de la
polea (1c) de traccion de acuerdo con los datos detectados por el sensor (1h) de maquina de traccion.

2. La maquina (01) de traccion de la reivindicacién 1, en donde el controlador (03) de la maquina (01) de traccion esta
conectado a un bus (014) del controlador (03), y el bus (014) del controlador (03) esta provisto de un médulo (1i) de
resistencia.

3. Un equipo de elevacion, que comprende la maquina (01) de traccion de la reivindicacion 1; en donde el equipo de
elevacion comprende ademas un miembro (013) de ascenso, un carril (3) de guia y un vehiculo (1) de elevacién; el carril
(3) de guia esta dispuesto sobre el miembro (013) de ascenso.

4. El equipo de elevacion de la reivindicacion 3, caracterizado por que el carril (3) de guia esta provisto de una ranura de
cierre que se extiende a lo largo de una direccion longitudinal del carril (3) de guia, y en el vehiculo (1) de elevacion esta
montado un dispositivo anticaida (2h) capaz de ascender y descender a lo largo del carril (3) de guia; el dispositivo
anticaida (2h) comprende un cuerpo principal anticaida (2h-4) empotrado en la ranura de cierre; el cuerpo principal
anticaida (2h-4) esta provisto de unos primeros rodillos (2h-2) que quedan dispuestos en la ranura de cierre y pueden
deslizarse a lo largo de una pared interior de la misma; el dispositivo anticaida (2h) comprende ademas un segundo rodillo
(2h-8) dispuesto en una abertura de la ranura de cierre y capaz de deslizarse a lo largo de la abertura.

5. El equipo de elevacion de la reivindicacion 4, caracterizado por que el numero de primeros rodillos (2h-2) es al menos
dos, y los primeros rodillos (2h-2) estan montados en ambos lados del cuerpo principal anticaida (2h-4) a través de un
primer vastago (2h-3) de rodillo; el segundo rodillo (2h-8) esta montado en una superficie frontal del cuerpo principal
anticaida (2h-4) a través de un segundo vastago (2h-10) de rodillo, y el segundo vastago (2h-10) de rodillo es
perpendicular al primer vastago (2h-3) de rodillo.

6. El equipo de elevacion de la reivindicacion 5, caracterizado por que un lado del segundo rodillo (2h-8) alejado de la
ranura de cierre esta provisto de una placa (2h-1) de desgaste; el segundo vastago (2h-10) de rodillo esta fijado al vehiculo
(1) de elevacioén penetrando secuencialmente a través del cuerpo principal anticaida (2h-4), el segundo rodillo (2h-8), un
primer manguito (2h-9) de posicionamiento y la placa (2h-1) de desgaste; la placa (2h-1) de desgaste esta montada en el
segundo vastago (2h-10) de rodillo a través del primer manguito (2h-9) de posicionamiento.

7. El equipo de elevacién de la reivindicacion 6, en donde un primer miembro elastico capaz de extenderse y retraerse a
lo largo de una direccion del segundo vastago (2h-10) de rodillo esta dispuesto entre el segundo rodillo (2h-8) y el cuerpo
principal anticaida (2h-4).

8. El equipo de elevacién de la reivindicacion 7, caracterizado por que el segundo rodillo (2h-8) esta conectado a una
porcion superior del cuerpo principal anticaida (2h-4), y una porcion inferior del cuerpo principal anticaida (2h-4) esta
provista de un segundo manguito (2h-6) de posicionamiento; el segundo manguito (2h-6) de posicionamiento esta
montado en la superficie frontal del cuerpo principal anticaida (2h-4) a través de un tercer vastago (2h-5) de rodillo que es
paralelo al segundo vastago (2h-10) de rodillo; y entre el segundo manguito (2h-6) de posicionamiento y el cuerpo principal
anticaida (2h-4) esta dispuesto un segundo miembro elastico (2h-7) capaz de extenderse y retraerse a lo largo de la
direccién longitudinal del tercer vastago (2h-5) de rodillo.

9. El equipo de elevacion de la reivindicacion 3, caracterizado por que el equipo de elevacion comprende ademas un
dispositivo (2) de frenado de desplome montado en el vehiculo (1) de elevacion; el dispositivo (2) de frenado de desplome
comprende un conjunto (4) de limitacion de velocidad y un conjunto (2i) de proteccién de seguridad.

10. El equipo de elevacion de la reivindicacion 9, caracterizado por que el conjunto (4) de limitacién de velocidad
comprende una rueda (17) de medicion de velocidad, un bloque centrifugo (19) y una leva (8) de frenado; el bloque
centrifugo (19) esta fijado a la rueda (17) de medicion de velocidad y gira con la rueda (17) de medicién de velocidad, y
el bloque centrifugo (19) cumple con lo siguiente: cuando la velocidad de rotacion de la rueda (17) de medicion de
velocidad no es inferior a una velocidad establecida, el bloque centrifugo (19) se abre y conecta con la leva (8) de frenado
para impulsar y girar la leva (8) de frenado.

11. El equipo de elevacion de la reivindicacion 10, caracterizado por que la rueda (17) de medicién de velocidad y el
bloque centrifugo (19) estan montados de forma fija en un vastago principal (21), y la rueda (17) de medicion de velocidad
impulsa el bloque centrifugo (19) para que gire a través del vastago principal (21); la leva (8) de frenado esta montada de
forma fija en un vastago de transmision, y el bloque centrifugo (19) esta conectado al vastago de transmision a través de
un manguito (22) de transmisién cuando esta abierto.

12. El equipo de elevacion de la reivindicacion 11, caracterizado por que el vastago principal (21) esta provisto de un
primer orificio pasante (27) en direccion radial; después de que un resorte centrifugo (20) pase a través del primer orificio
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pasante (27), cada uno de dos extremos del resorte centrifugo (20) queda fijado con un bloque centrifugo (19),
respectivamente; unas orejetas (16) estan formadas en el vastago principal (21), y las orejetas (16) estan provistas de un
segundo orificio pasante (28) que se extiende axialmente a lo largo del vastago principal (21); el bloque centrifugo (19)
esta articulado con respecto al segundo orificio pasante (28) a través de un vastago de pasador, de modo que el bloque
centrifugo (19) gira con el segundo orificio pasante (28) a modo de eje y se abre.

13. El equipo de elevacion de la reivindicacion 12, caracterizado por que un primer miembro de limitacion circunferencial
esta formado en una superficie exterior del bloque centrifugo (19), y un segundo miembro de limitacion circunferencial
esta formado en una superficie interior del manguito (22) de transmisién; cuando el bloque centrifugo (19) se abre, el
primer miembro de limitacién circunferencial y el segundo miembro de limitacién circunferencial quedan bloqueados
circunferencialmente.

14. El equipo de elevacion de la reivindicacion 13, caracterizado por que la superficie exterior del bloque centrifugo (19)
comprende dos primeras superficies (30) de evolvente, y el primer miembro de limitacion circunferencial estd formado
entre las primeras superficies (30) de evolvente; la superficie interior del manguito (22) de transmision comprende dos
segundas superficies (32) de evolvente, y el segundo miembro de limitacion circunferencial esta formado entre las
segundas superficies (32) de evolvente.

15. El equipo de elevacion de la reivindicacion 9, caracterizado por que el conjunto (2i) de proteccion de seguridad
comprende un bloque (2i-4) de bloqueo articulado sobre el vehiculo (1) de elevacion; y cuando el vehiculo (1) de elevacion
funciona normalmente, el bloque (2i-4) de bloqueo comprime un resorte, y cuando el vehiculo (1) de elevacion se
desploma, el resorte expulsa el bloque (2i-4) de bloqueo de modo que el bloque (2i-4) de bloqueo se incruste en un orificio
de bloqueo del carril (3) de guia.

16. El equipo de elevacién de la reivindicacion 4, caracterizado por que un lado del carril (3) de guia orientado hacia el
miembro (013) de ascenso esta provisto de unos salientes (010) de friccion.

17. El equipo de elevacion de la reivindicacion 4, caracterizado por que en una porcion superior del carril (3) de guia estan
montadas unas poleas de guia para un cable (07) de traccién, y una porcion inferior del carril (3) de guia esta provista de
un dispositivo tensor para el cable (07) de traccion.

18. El equipo de elevacion de la reivindicacion 4, caracterizado por que el vehiculo (1) de elevacion esta conectado a un
cable (07) de traccion, y el miembro (013) de ascenso esta provisto de un conjunto (09) de proteccion de cable de traccion;
el conjunto (09) de proteccion de cable de traccion comprende unos rodillos locos (9¢) y un soporte (9b) de montaje para
montar los rodillos locos (9¢) en el miembro (013) de ascenso; la direccién de rotacion de los rodillos locos (9¢) es
perpendicular a la direccion de elevacion del cable (07) de traccion, y los rodillos locos (9¢) estan situados entre el miembro
(013) de ascenso y el cable (07) de traccion.

19. El equipo de elevacion de la reivindicacion 4, caracterizado por que el vehiculo (1) de elevacién esta provisto de un
interruptor (2b) de dos manos.

20. El equipo de elevacion de la reivindicacion 4, caracterizado por que unos bloques (08) de activacion estan dispuestos
en el miembro (013) de ascenso o en el carril (3) de guia en correspondencia con ubicaciones progresivas; cuando el
vehiculo (1) de elevacion se desplaza hacia el bloque (08) de activacion, el bloque (08) de activacion envia al controlador
informacion de la posicion actual, y el controlador controla la velocidad operativa del vehiculo (1) de elevaciéon de acuerdo
con la informacion de posicion.
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