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. Mindatere¢sifort support de pare-chocs a rupture
programmeée.
L'invention concerne un renfort (1) support de pare-

chocs congu pour supporter une peau de pare-chocs d’'une face avant d'un véhicule automobile, le renfort (1) comportant
au moins un pied (3b) présentant au moins une partie longitudinale (5b) s’étendant suivant un axe privilégié (A), corres-

pondant & un axe longitudinal du véhicule lorsque le renfort
(1) est monté sur la face avant (2), la partie longitudinale
(5b) étant congue pour étre disposée en appui sur une ar-
mature (6) de pare-chocs équipant la face avant (2), chaque
partie longitudinale (5b) comportant une zone de rupture
programmeée (7b) congue pour rompre lors d’un choc répa-
rabilité subi par le véhicule automobile afin de réduire I'im-
pact du renfort (1) sur des piéces (8) du véhicule situées
derriére le renfort (1) en regard de la partie longitudinale
(5b) correspondante.
(Figure 4)
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rupture programmée.

Le domaine technique concerne les renforts support de pare-chocs, les faces avant
équipées de tels renforts et les véhicules présentant une telle face avant.

En matiere de sécurité routiere, les constructeurs d’automobiles doivent faire face a
au moins trois préoccupations majeures qui définissent des contraintes a prendre en
compte lors du développement de nouveaux véhicules.

Une premiere préoccupation consiste a assurer la sécurité des passagers du véhicules
lors d’une collision et en particulier lors d’une collision subie a grande vitesse. Une
seconde préoccupation consiste a assurer la sécurité des autres usagers de la route,
notamment les plus vulnérables tels que les piétons. Enfin, une troisieme préoc-
cupation consiste a maitriser les cofits de réparation des véhicules lorsqu’ils subissent
des chocs urbains, dénommés chocs réparabilité, ¢’est-a-dire des chocs subis a de
faibles vitesses de I’ordre de 15 a 20 kilometres par heure.

Le comportement des véhicules automobiles dans ces trois situations est réglementé
et testé en mettant en ceuvre des procédures de tests normalis€es. Les procédures nor-
malisées sont, par exemple, décrites par I’organisme international Euro NCAP. Les
exigences en termes de résultats a ces tests sont toujours plus nombreuses et plus
difficiles a satisfaire et obligent les constructeurs d’automobiles a innover
constamment.

Les résultats aux chocs réparabilité sont particulierement déterminants pour les
compagnies d’assurance qui ¢tablissent des notations des véhicules commercialisés
visant a refléter les colits potentiels engendrés lors d’un tel choc réparabilité. Aussi,
pour améliorer les résultats des tests chocs réparabilité il convient de faire en sorte
qu’un tel choc impacte le moins possibles de pieces du véhicule. Derricre la peau de
pare-chocs des éléments, tels que la tringlerie de I’entrée d’air pilotée, sont particu-
lierement exposés et il convient de les protéger du mieux possible.

Certains véhicules sont équipés d’un support de pare-chocs, monté sur une armature
de pare-chocs, qui permet de supporter la peau de pare-chocs ainsi que la plupart des
équipements installés sur le pare-chocs avant tels que des radars et/ou des détecteurs.

Or lors d’un choc réparabilité, 1I’expérience montre que le support de pare-chocs tend
a reculer vers I’armature de pare-chocs et a impacter les éléments qu’il conviendrait de
protéger.

Ainsi, il existe un besoin d’une solution permettant d’améliorer les résultats aux

procédures de chocs réparabilité et en particulier une solution visant a diminuer les
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éléments impactés lors d’un choc réparabilité.

La présente invention a pour objet de pallier les problemes exposés précédemment.
Dans ce contexte technique, un but de la présente invention est de fournir un renfort
support de pare-chocs a rupture programmée permettant d’éviter d’impacter les
éléments a protéger.

A cet effet, la présente invention se rapporte a un renfort support de pare-chocs congu
pour supporter une peau de pare-chocs d’une face avant d’un véhicule automobile, le
renfort comportant au moins un pied présentant au moins une partie longitudinale
s’étendant suivant un axe privilégié, correspondant a un axe longitudinal du véhicule
lorsque le renfort est monté sur la face avant, la partie longitudinale étant congue pour
étre disposée en appui sur une armature de pare-chocs équipant la face avant, chaque
partie longitudinale comportant une zone de rupture programmée congue pour rompre
lors d’un choc réparabilité subi par le véhicule automobile afin de réduire 1’impact du
renfort sur des pieces du véhicule situées derricre le renfort, en regard de la partie lon-
gitudinale correspondante.

L’invention concerne également une face avant de véhicule automobile, comportant
un renfort support de pare-chocs selon 1’invention dont chaque partie longitudinale est
disposée en appui sur I’armature de pare-chocs de sorte qu’en cas de choc réparabilité,
la partie longitudinale de chaque pied subit un mouvement de translation par rapport a
I’armature suivant I’axe privilégié.

L’invention concerne également un véhicule automobile comportant une face avant
selon I’invention.

Ainsi, le renfort support de pare-chocs selon 1’invention, outre sa fonction classique
de supporter la peau de pare-chocs, présente une rupture programmée en cas de choc
réparabilité permettant de réduire 1’impact du choc sur les pieces a réparer. En cas de
choc réparabilité, grace a la rupture de chaque zone de rupture programmée de chaque
partie longitudinale de chaque pied, I’impact sur les pi¢ces environnante est minimisé,
une partie de I’énergie dissipée €tant absorbée par les zones de rupture programmée.
En outre, en cas de mouvement de translation, la rupture de ou des zones de rupture
programmée réduit le recul du renfort vers 1’armature.

Selon un mode de réalisation de 1’invention, le renfort comporte trois pieds, chacun
présentant une zone de rupture programmée, dont deux pieds latéraux, chacun disposés
sur un bord latéral du renfort et un pied central.

Avantageusement, la zone de rupture programmée du pied central est conformée
pour provoquer la désolidarisation d’au moins une partie du pied central lors de sa
rupture. Ainsi, en cas de mouvement de translation, les pieces disposées derricre
I’armature, particulicrement fragiles en zone centrale, ne sont pas impactées de fagon

dommageable par la partie longitudinale du pied central.
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Avantageusement encore, la zone de rupture programmée de chaque pied latéral est
conformée pour provoquer 1I’écrasement du pied latéral suivant I’axe privilégié.

Selon une possibilité, chaque zone de rupture programmée est obtenue par restriction
de matiere.

Selon une possibilité de la face avant, I’armature présente une lame d’amorce de
rupture disposée en regard d’au moins une partie longitudinale d’un pied afin d’€tre
impactée par une partie longitudinale d’un pied lors du mouvement de translation pour
rompre la zone de rupture programmée correspondante.

L’invention sera mieux comprise a la lecture de la description détaillée qui va suivre,
donnée uniquement a titre d’exemple non limitatif et faite en se référant aux dessins
annexés sur lesquels :

[Fig.1] la [Fig.1], représente une vue en perspective d’un renfort support de pare-
chocs selon I’invention ;

[Fig.2] la [Fig.2], représente une vue en perspective du renfort support de la [Fig.1]
monté sur une armature d’une face avant selon I’invention ;

[Fig.3] la [Fig.3], représente une vue de dessus du renfort et de I’armature de la
[Fig.2];

[Fig.4] la [Fig.4], représente une vue de détail du pied central du renfort montrant sa
zone de rupture programmeée.

Dans ces figures, les mémes références sont utilisées pour désigner les mémes
éléments.

Un renfort 1 support de pare-chocs, selon I’invention et illustré sur la [Fig.1], est
congu pour supporter une peau de pare-chocs, non illustrée, d’une face avant 2 d’un
véhicule automobile. Le renfort 1 est €également congu pour supporter plusieurs
équipements tels que des capteurs et des radars disposés derriere la peau de pare-chocs,
non illustrés sur les figures.

Le renfort 1 comporte au moins un pied 3a, 3b, en ’occurrence deux pieds 3b
latéraux disposés chacun sur un bord latéral 4 du renfort 1 et un pied 3b central.
Chaque pied 3a, 3b présente au moins une partie longitudinale Sa, S5b respective
s’étendant suivant un axe privilégié A, correspondant a un axe longitudinal du véhicule
lorsque le renfort 1 est mont€ sur la face avant 2 du véhicule.

Le renfort 1 est, par exemple, réalisé en maticre plastique. Chaque pied 3a, 3b vient
de maticre avec une partie principale du renfort 1 congue pour soutenir la peau de pare-
chocs.

Chaque partie longitudinale 5a, 5b est congue pour €tre disposée en appui sur une
armature 6 de pare-chocs équipant la face avant 2, illustrée sur les figures 2 et 3.

Chaque partie longitudinale 5a, 5Sb comporte une zone de rupture programmée 7a, 7b

congue pour rompre lors d’un choc réparabilité subi par le véhicule automobile selon
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I’invention afin de réduire I’impact du renfort 1, en particulier I’impact des parties lon-
gitudinales 5a, 5b sur des pieces 8 du véhicule situées derriere le renfort 1 en regard de
la partie longitudinale 5a, 5b correspondante, comme illustrées sur la [Fig.4]. Parmi les
picces 8 fragiles qu’il convient de protéger contre I’impact d’un pied 3a, 3b, en par-
ticulier contre le pied 3b central figurent les éléments de tringlerie 9 d’une entrée d’air
pilotée.

Dans la face avant 2 selon I’invention, chaque pied 3a, 3b est positionné en appui de
I’armature 6 de pare-chocs, en I’occurrence dans des logements 10a, 10b conformés a
cet effet et illustrés sur la [Fig.3]. En cas de choc réparabilité subi par la face avant 2,
le renfort 1 subit un recul en direction de I’armature 6 de sorte que chaque partie longi-
tudinale Sa, 5b subit un mouvement de translation par rapport a I’armature 6 suivant
I’axe privilégi€é A. Afin de provoquer la rupture d’une zone de rupture programmée 7a,
7b, I’armature 6 comporte avantageusement au moins une lame d’amorce 11 de rupture
disposée en regard de la partie longitudinale 5a, 5b correspondante afin que la lame
d’amorce 11 impactée par la partie longitudinale 5a, 5Sb provoque la rupture de la zone
de rupture programmée Sa, 5b lors du mouvement de translation du pied 3a, 3b par
rapport a I’armature 6.

Chaque zone de rupture programmée 7a, 7b est obtenue par restriction de maticre,
par exemple. Ainsi, au moins une rainure 12 réduisant 1’épaisseur de matiere formant
la partie longitudinale 5a, 5b correspondante est ménagée dans la zone de rupture
programmée 7a, 7b.

Comme illustré sur la [Fig.4], 1a zone de rupture programmée 7b du pied 3b central
est conformée pour provoquer la désolidarisation d’au moins une partie du pied 3b
central lors de sa rupture. A cet effet, une pluralité de rainures 12 sont réalisées sur le
pourtour de la partie longitudinale 5b du pied 3b central, a la jonction entre le support
I et la partie longitudinale 5b du pied 3b central. Enfin, I’extrémité libre 13 du pied 3b
central est conformée pour permettre le glissement de I’extrémité libre 13 sur les
picces 8 pour faciliter la rupture du pied 3b central, en cas de choc réparabilité. A cet
effet, I’extrémité€ libre 13 présente une forme en biseau, comme illustrée sur la [Fig.4].

Quant au pieds 3a latéraux, chaque zone de rupture programmée 7a est conformée
pour provoquer 1’écrasement du pied latéral 3a suivant 1’axe privilégié A lors du
mouvement de translation. Avantageusement, la largeur des pieds 3a latéraux est
choisie pour que le mouvement de translation lors d’un choc réparabilité permette aux
pieds 3a latéraux d’éviter d’impacter des appuis fagade, non illustrés, permettant la
fixation du support 1 sur la face avant 2 du véhicule, en particulier en partie haute de la
face avant 2.

Ainsi, le renfort 1 permet, grace a la rupture de chaque zone de rupture programmeée

d’absorber une partie de 1’énergie d’un choc réparabilité transmise au renfort 1 et
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limite le recul du renfort 1 vers I’armature 6 et les picces 8 disposées derriere
I’armature 6, lors du mouvement de translation par rapport a I’armature 6.
L’invention ne se limite pas au mode de réalisation du renfort support de pare-chocs
décrit ci-avant, seulement a titre d’exemple, mais d’autres modes de réalisation
peuvent étre concus par I’homme de métier sans sortir du cadre et de la portée de la

présente invention.



[Revendication 1]

[Revendication 2]

[Revendication 3]

[Revendication 4]

[Revendication 5]

[Revendication 6]

[Revendication 7]

Revendications

Renfort (1) support de pare-chocs congu pour supporter une peau de
pare-chocs d’une face avant (2) d’un véhicule automobile, le renfort (1)
comportant au moins un pied (3a, 3b) présentant au moins une partie
longitudinale (5a, 5b) s’étendant suivant un axe privilégi€ (A), cor-
respondant a un axe longitudinal du véhicule lorsque le renfort (1) est
monté sur la face avant (2), la partie longitudinale (5a, 5b) étant congue
pour €tre disposée en appui sur une armature (6) de pare-chocs équipant
la face avant (2), chaque partie longitudinale (5a, 5b) comportant une
zone de rupture programmée (7a, 7b) concue pour rompre lors d’un
choc réparabilité subi par le véhicule automobile afin de réduire
I’impact du renfort (1) sur des pieces (8) du véhicule situé€es derricre le
renfort (1), en regard de la partie longitudinale (5a, 5b) correspondante.
Renfort (1) support de pare-chocs selon la revendication 1, caractérisé
en ce que le renfort (1) comporte trois pieds (3a, 3b), chacun présentant
une zone de rupture programmée (7a, 7b), dont deux pieds (3a) latéraux,
chacun disposés sur un bord latéral (4) du renfort (1) et un pied (3b)
central.

Renfort (1) support de pare-chocs selon la revendication 2, caractérisé
en ce que la zone de rupture programmeée (7b) du pied (3b) central est
conformée pour provoquer la désolidarisation d’au moins une partie du
pied (3b) central lors de sa rupture.

Renfort (1) support de pare-chocs selon la revendication 2 ou 3, ca-
ractérisé en ce que la zone de rupture programmée (7a) de chaque pied
(3a) latéral est conformée pour provoquer 1’écrasement du pied (3a)
latéral suivant ’axe privilégié (A).

Renfort (1) support de pare-chocs selon 1’une des revendications 1 a 3,
caractérisé en ce chaque zone de rupture programmeée (7a, 7b) est
obtenue par restriction de maticre.

Face avant (2) de véhicule automobile, comportant un renfort (1)
support de pare-chocs selon I’une des revendications 1 a 5 dont chaque
partie longitudinale (5a, 5b) est disposée en appui sur I’armature (6) de
pare-chocs de sorte qu’en cas de choc réparabilité, la partie longi-
tudinale (5a, 5b) de chaque pied (3a, 3b) subit un mouvement de
translation par rapport a I’armature (6) suivant ’axe privilégié (A).
Face avant (2) selon la revendication 6, caractérisée en ce que

I’armature (6) présente une lame d’amorce (11) de rupture disposée en



regard d’au moins une partie longitudinale (5a, 5Sb) d’un pied (3a, 3b)
afin d’&tre impactée par une partie longitudinale (5a, 5b) d’un pied (3a,
3b) lors du mouvement de translation pour rompre la zone de rupture
programmeée (7a, 7b) correspondante.

[Revendication 8] Véhicule automobile comportant une face avant (2) selon la reven-

dication 6 ou 7.
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