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(54) Schalthebelabdichtung fiir Kraftfahrzeuge, insbesondere fiir Kippfahrerhiuser

(57) Anwendungsgebiet ist der Fahrzeugbau. Objekte der
Anwendung sind Nutzkraftwagen, insbesondere mit
Kippfahrerhausern. Ziel ist das Beherrschen groer
Relativwege, das Erreichen einer guten
Geréuschabdichtung und die Sicherung einer
problemlosen Schalthebeleinfiihrung. Die Merkmale
bestehen darin, da8 am Schalthebel 1 ein elastischer
Hohlkegelkérper 3 angeordnet ist, der aus zylinder- und
scheibenférmigen Elementen 4 und 5 besteht, wobei am
Umfang eine Kegeldichtlippe 6 angeformt ist. Dabei ist ein 3,
Kegelwinkel an der Dichtflache groRer als der Kegelwinkel !
eines Einfiihrungstrichters 9. Eine auf die Kegeldichtlippe 6
wirkende Stiitzfeder 7 besitzt einen Windungsabstand, der
einen ausreichenden Freiraum fir das hindurchreichende
Schaltgesténge 8 bietet. Die Kegeldichtlippe 6 umschlieft
einen Stitzring 11, der mit einem Einfiihrungsring 12

versehen ist oder eine zusatzliche Abdichtung 13 aufnimmt.
Fig. 1 '
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Erfindungsanspruch:

1. Schalthebelabdichtung fiir Kraftfahrzeuge, insbesondere fiir Kippfahrerhéuser, bei welchen die
Schalteinrichtung fest mit Teilen des Fahrgestelles verbunden ist und die dem Schalthebel
zugeordnete Abdichteinrichtung mittels Federkraft gegen eine am Fahrerhaus vorgesehene

. Dichtflache gedrlickt wird, die in der Form Teilen einer Kegelfldche entspricht und deren
Kegelwinkel {y) kleiner ist als der duBere Kegelwinkel (a) des Dichtelementes und wobei der
Windungsabstand (a) der Stiitzfeder (7) gréRRer ist als die Dicke (B) des Schaltgestinges (8) mit dem
im Betriebszustand méglichen Wegen der Stiitzfeder (7) und des Schaltgesténges (8),
gekennzeichnet dadurch, daf’ ein am unteren Ende des Schalthebels (1) angeordneter elastischer
Hohlkegelkdrper (3) aus mehreren zylinder- (4) und scheibenférmigen Elementen (5) besteht, wobei
am groBten Umfang eine an sich bekannte Kegeldichtlippe (6) angeformt ist, die mit einem am
Fahrerhaus angeordneten Einflihrungstrichter (9) in Wirkverbindung steht.

2. Schalthebelabdichtung fiir Kraftfahrzeuge, insbesondere fir Kippfahrerhduser, gemaR Punkt 1,
dadurch gekennzeichnet, da3 der Einflihrungstrichter (9) in einen oberen Auslaufhals (10) ubergeht
der einen quadratischen oder rechteckigen Querschnitt mit Abrundungen besitzt.

3. Schalthebelabdichtung fiir Kraftfahrzeuge, insbesondere fur Kippfahrerhduser, gemas Punkt 1,
gekennzeichnet dadurch, dal? die Kegeldichtlippe (6) formschlissig einen Stiitzring (11) umschlieR3t,
der mit einem Einfihrungsring (12) versehen ist, dessen Kegelwinkel annahernd dem des
Einflihrungstrichters (9) entspricht. ‘

Hierzu 1 Seite Zeichnungen

Anwendungsgebiet der Erfindung

Das Anwendungsgebiet der Erfindung ist die Kraﬂfahrzeugtechmk Objekte der Anwendung sind Nutzkraftwagen, insbesondere
mit Kippfahrerhdusern.

Charakteriétik der bekannten technischen Lésungen

Bekannt sind Schalthebelabdichtungen, bei denen der Schaithebel einschlieBlich der zugehérigen Schaltelemente iber ein
Konsol am Fahrgestellrahmen angeordnet ist und die Abdichtelemente sowohl dem Schalthebel wie dem Fahrerhaus
zugeordnet sind.

Entsprechend DE OS 2338659 wird die Abdichtung durch eine glockenférmige Kappe gebildet, dle mittels einer
kegelstumpfférmigen Feder gegen eine auf einer Kugelfidche liegende Dichtflache gedriickt wird. Bei einer dhnlichen Lésung
anhand der DE OS 2432555 wird das Dichtungselement unter dem Druck einer Schraubenfeder mit einer die
Durchfithrungséffnung fiir den Schalthebel umgebenden Flihrungsrinne im Eingriff gehalten, wobei die Federbewegung durch
Verbindungsglieder begrenzt wird. Nachteilig ist beiden Losungen, daB die Bewegung zwischen Fahrerhaus und Fahrgestell
relativ begrenzt ist und die Dicke der Wandungen an den Abdichtelementen gering ist, was sich unglinstig auf die
Schallddmmung auswirkt. Unglnstig ist ferner, insbesondere bei der zweitgenannten Lésung, die Ausfiihrungsform hinsichtlich
einer problemlosen Einflhrung der Schalthebel beim Zurlickkippen des Fahrerhauses.

Bekanntistferner eine Losung entsprechend DD PS 2105386, bei der Dichtelemente (iber eine Aufnahme sowie eine ummanteite
Kegelfeder und Platte einem Schalthebel unmittetbar zugeordnet sind. Ungiinstig ist hierbei die relativ groRe Bauhéhe, der tiber
beide Dichtelemente mdgliche zweispurige Schalldurchgang und die problematische Schalthebeleinfiihrung.

Ziel der Erfindung

Ziel der Erfindung ist das Erreichen einer guten Gerduschabdichtung und dle Slcherung einer problemlosen
Schalthebeleinfiihrung.

Das Wesen der Erfindung

Die technische Aufgabe besteht darin, dal bei einem relativ groRen Schalthebeldurchbruch im Fahrerhaus groRe Wirkwege der
Abdichtelemente mit der Feder erreicht werden, mindestens eine der Abd:chtungen dickwandig ausgefuhrtwnrd und besondere
Einflihrungselemente fiir den Schalthebel zur Anwendung gelangen.

Die Merkmale der Erfindung bestehen darin, daR am unteren Ende des Schalthebels ein elastischer Hohlkegelkérper angeordnet
ist, der aus mehreren zylinder- und schelbenformlgen Elementen besteht, wobei an dessen groBtem Umfang eine
Kegelabdlchthppe angeformt ist.
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Diese Kegeldichtlippe dichtet gegeniiber einem am Fahrerhaus angeordneten Einflihrungstrichter ab, wobei die Abdichtwirkung
durch die Kraft einer Stiitzfeder und einen Kegelwinkel am Einfuhrungstrichter verstérkt wird. Darliber hinaus bewirkt der
Kegelteil des Einflihrungstrichters eine problemlose Schalthebeleinfiihrung.

Zur VergréRerung der Schaltwege des Schalthebels bzw. Verkleinerung des Elnfuhrungstrlchters geht dieser in einen oberen
Auslaufhals (iber, der einen quadratischen oder rechteckigen Querschnitt mit Abrundungen besitzt. Vorteilhaft ist ferner, wenn
die Kegeldichtlippe formschliissig einen Stiitzring umschlie3t, der mit einem Einflihrungsring verbunden ist, dessen Kegelwinkel
annidhernd dem des Einflhrungstrichters entspricht. '

Ausfithrungsbeispiel
In-der Zeichnung ist die Erfindung in zwei Ausfithrungsvarianten dargestellt. Es zeigen

Fig.1: eine Seitenansicht des Schalthebels und Gestédnges mit geschnittenen Abdichtelementen sowie Bodenteilen des
Fahrerhauses, wobei im oberen Teil die zwei Varianten der zusétzlichen Abdichtung dargestelit sind und
Fig.2: einen Schnitt durch den Auslaufhals am Einfihrungstrichter, der in der Draufsichtzu sehen ist.

Der Schaithebel 1, der im Schalthebellager 2 aufgenommen ist, hat eine éibliche Art der Verbindung mit dem Schaltgesténge 8
und ragt durch eine relativ groRe Offnung in der Bodengruppe des Fahrerhauses, in die der Einfiihrunigstrichter 9 fest eingesetzt
ist. Dabei ermoglicht der Auslaufhals 10 die Befestigung des Einflihrungstrichters 9, aber auch bei einer Variante die Aufnahme
einer offenen Abdichtung 16. Im Zusarnmenwirken sichert die Kegelform des Einflihrungstrichters 3 eine gute Einflihrung des
Schalthebels 1 beim Runterkippen des Fahrerhauses, und der Auslaufhals 10 ermdglicht mit seinem abgerundeten
quadratischen Querschnitt groRe Schalthebelwege.
Als Abdichtungs- und Fiihrungselement ist am unteren Ende des Schalthebels 1, dicht an der Verbmdungsstelle zum

- Schaltgesténge 8 oder zu dhnlichen Elementen, ein elastischer Hohlkegelkérper 3 angeordnet, der aus mehreren zylinder- oder
scheibenférmigen Elementen 4 und 5 besteht, wobei diese Ausfliihrung und Anordnung relativ dicke Wandungen zul&Rt, die eine
bessere Gerduschddmmung ermdglichen.
Die Abdichtung zum Einflhrungstrichter 9 wird durch eine Kegeldichtlippe 6 erreicht, deren uRere Kegelwinkel a um einige
Grad grofer ausgefiihrt ist als der Kegelwinkel y des Einflhrungstrichters 9 und um einige Grad kleiner als der innere
Kegelwinkel B, wodurch ein elastischer Abdichtring mit glinstigem Abdicht- und VerschieiBeffekt erreicht wird. Der durch die
Teileausfiihrung und Anordnung bedingte relativ grof3e AuBendurchmesser der Stitzfeder 7 sowie deren Bauhdhe erméglichen
einen grofRen Windungsabstand A zur problemlosen Durchfiihrung des Schaltgesténges 8.
Ein Stiitzring 11, der von der Kegeldichtlippe 6 umschiossen wird, 14uft nach oben zu je nach Variante in einen Elnfuhrungsrmg
12 oder einen Bordelgrat 14 aus. Wahrend im zweiten Fall eine bekannte Abdichtung 13 in Form eines Faltenbalges ausgefiihrt
und am Bordelgrat 14 aufgenommen ist, erfolgt die Befestigung einer faltenbalgartigen offenen Abdichtung 16 an Teilen der
Bodengruppe des Fahrerhauses. Zum VerschlielRen der offenen Abdichtung 16 ist am Schalthebel 1 eine Manschette 15 in
gestufter Kegelform festsitzend angeordnet.
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