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(57) Resumo: SISTEMA E PROCESSO DE DISTRIBUICAO DE
ENERGIA ELETRICA NO INTERIOR DE UMA AERONAVE E
RESPECTIVA AERONAVE. A invengéao se refere a um sistema e a um
processo de distribuicdo da energia elétrica no interior de uma
aeronave. Esse sistema compreende pelo menos dois sistemas de
distribuicao elétrica (10, 11) da energia elétrica de pelo menos uma
fonte de poténcia (14-16) a cargas elétricas (18, 19) dessa aeronave
através de elementos de protegdo/comutagaoelétricos e/ou eletronicos,
esses elementos sendo configuraveis e comandaveis por eletrénica
dedicada, no qual cada sistema de distribuicao elétrica (10, 11)
compreende uma eletrénica de comando na qual é tele-carregado um
arquivo de configuracdo (FC 1, FC2) que atribui a cada um dos
elementos de protegéo/comutagédo um estado de instalacéo.
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1

“SISTEMA E PROCESSO DE DISTRIBUICAO DE ENERGIA ELETRICA
NO INTERIOR DE UMA AERONAVE E RESPECTIVA AERONAVE”
DESCRICAO

DOMINIO TECNICO

A presente inveng¢do se refere a um sistema e a um processo de
distribui¢do da energia elétrica no interior de uma aeronave.

Na seqiiéncia, para simplificar a descri¢do, serd considerada
uma aeronave de tipo avido.

ESTADO DA TECNICA ANTERIOR

Hoje nos sistema da arte conhecida, qualquer modificagdo da
configuragdo das protegGes elétricas de um avido necessita:

- ou a ativa¢do manual de uma protegdo por disjungdo, essa
protecdo compreendendo ou ndo uma eletronica de detec¢do de sobre-corrente
e de comando, e o tele-carregamento das bases de dados associadas a unidade
que gere aS cargas elétricas,

- ou o tele-carregamento de todas as bases de dados dos
elementos de prote¢do/comutagdo eletrdnicas do sistema de distribuigdo
elétrica.

Essas protegdes elétricas podem ser de diferentes tipos: It
(prote¢do das sobre-correntes), GFI (“Ground Fault Interruption” ou
interrup¢do para curto-circuito na massa), AFD (“Arc Fault Detection” ou
detec¢do de um arco de curto-circuito).

A fungdo biasica do sistema de distribuigdo elétrica de um
avido é, de fato, de distribuir a energia de uma fonte de poténcia até uma
carga elétrica e de proteger a integridade da instalagdo elétrica entre essa fonte
e essa carga contra aquecimentos devidos a sobre-correntes que excedem o
consumo elétrico dessa carga a partir da qual a protegédo foi calculada. Uma
tal protegdo ¢ realizada por um componente de tipo fusivel, se ele € ndo re-

armavel, ou um componente de tipo disjuntor, se ele € re-armavel.
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2

Nos avides de ultima geragdo, sdo utilizados disjuntores
eletrénicos. Uma eletrdonica de medi¢do e detecgdo de sobre-corrente
especifica pode entdo integrar logicas de comando e de disjun¢do complexas e
ser conectada a uma rede de comunicagdo partilhada em todo o avido. Uma
eletronica de disjun¢do pode ser realizada ou por componentes de tipo relé
para as cargas de grande consumo (superior a 15A), um tal componente sendo
nesse caso um elemento de prote¢do/comutagdo eletronico de tipo RCCB
(“Remote  Controlled Circuit Breaker”) também chamado CPD

(“Commutation and Protection Device”), ou por componentes eletronicos de

- poténcia a base de transistores, um tal componente sendo nesse caso um

elemento de prote¢do/comutagéo eletronico de tipo SSPC (“Solid State Power
Controller”). Esses elementos de prote¢io/comutagio eletrénicos sdo
concentrados e integrados nos nucleos de distribuig@o (equivalente a armarios
elétricos) do avido.

Em cada um desses nacleos de distribuigdo elétrica, cada um
desses elementos de protegdo/comutacdo eletronicos € programado por
software através de uma base de dados que define os pardmetros essenciais
para seu funcionamento tais como notadamente as regras de defini¢do da
sobre-corrente em relagdo ao consumo da carga em questdo (calibre), op
nome da carga alimentada, sua localizagdo no nucleo elétrico, seu estado
(fechado/aberto), seu estado de instalagdo (carga presente no avido ou ndo),
suas légicas de comando.

As tarefas de manutengdo ligadas a configuragdo de um
elemento de prote¢do/comutagdo eletronico por ocasido da instalagdo de um
novo equipamento necessitam modificar a instalagdo elétrica e o tele-
carregamento das bases de dados do sistema de distribuigdo elétrica e dos
sistemas adjacentes. Uma tal modificagdo acarreta uma série de tarefas
pesadas, e onerosas que necessitam imobilizar o avido e recorrer aos servi¢os

de suporte do construtor e/ou fornecedor, devido a uma atividade de
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concep¢do complementar.

A inven¢do tem como objeto resolver um tal problema técnico
permitindo para isso a ativagdo ou a desativagdo das alimentag¢les elétricas
dos sistemas elétricos ligados a utilizagdo de elementos de
prote¢do/comutagdo eletrénicos, sem aplicar procedimentos de tele-
carregamento de software embarcado associado a uma configuragéo global do
avido.

EXPOSICAO DA INVENCAO

A invencdo se refere a um sistema de distribui¢do da energia
elétrica no interior de uma aeronave que compreende pelo menos dois
sistemas de distribuigdo elétrica da energia elétrica de pelo menos uma fonte
de poténcia a cargas elétricas dessa aeronave através de elementos de
protegdo/comutagdo elétricos e/ou eletronicos, esses elementos sendo
configuraveis e comandaveis por eletronica dedicada, caracterizado pelo fato
de que cada sistema de distribuicdo elétrica compreende uma eletrénica de
comando na qual é tele-carregado um arquivo de configuragdo que atribui a
cada um dos elementos de prote¢do/comutagdo um estado de instalag¢o.

Vantajosamente um estado de instalagdo € incorporado em
cada um dos arquivos de configuragdo, para cada uma das cargas elétricas.

Vantajosamente cada carga elétrica ¢ identificada como
“configuravel normal” ou “configuravel plug and fly” em uma base de dados
de configura¢do do avido, um estado de instalagdo nominal sendo atribuido a
cada carga através de um arquivo de configuragio.

Vantajosamente para uma carga identificada como
“configuravel normal” o estado de instalagdo ¢ fixado a um valor fixo que € o
valor nominal. Para uma carga identificada como “configuravel plug and fly”,
o estado de instalagdo € um pardmetro variavel que ¢ fungdo do comando que
vem de uma interface e fun¢do do valor nominal.

Vantajosamente o sistema da invengdo compreende uma



10

15

20

25

4

interface composta por uma parte terminal, que permite a exibigo e a entrada
de informacgdes, e por uma parte inteligéncia, que permite comandar os
estados elétricos dos elementos de prote¢do/comutagdo eletronicos. Essa
interface compreende meios de envio de pelo menos um comando de
instalacdo ou de desinstalag@o, que permite modificar em modo dindmico um
estado de instala¢do programado.

| Vantajdsamente a aeronave € um avido.

A inveng¢do também se refere a um processo de distribuigdo da
energia elétrica no interior de uma aeronave no qual distribui-se a energia
elétrica de pelo menos uma fonte de poténcia com o auxilio de pelo menos
dois sistemas de distribui¢do elétrica a cargas elétricas dessa aeronave através
de elementos de protegdo/comutagdo elétricos e/ou eletronicos, esses
elementos sendo configuraveis e comandaveis por eletronica dedicada,
caracterizado pelo fato de que tele-carrega-se um arquivo de configuragédo que
atribui a cada um dos elementos de protecdo/comutacdo um estado de
inétalagﬁo na eletrénica de comando de cada sistema de distribuigdo.

Vantajosamente um estado de instalagdo € incorporado em
cada um dos arquivos de configuragdo, para cada uma das cargas elétricas.
Cada carga elétrica ¢é identificada como “configurdvel normal” ou
“configuravel plug and fly”.

Vantajosamente um estado de instalagdo nominal é atribuido a
cada carga. Para uma carga identificada como “configurdvel normal”, o
estado de instalagdo € fixado a um valor fixo que € o valor nominal. Para uma
carga identificada como “configuravel plug and fly”, o estado de instalagdo €
um pardmetro varidvel que é fungdo do comando que vem da interface e
fun¢do do valor nominal.

Vantajosamente a interface emite um comando de
instalagdo/desinstalagdo:

- Se a carga ¢ identificada na base de dados como
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“Configuravel normal”, a interface ndo permite o acesso a uma pagina de
comando de instalagdo/desinstalagdo e avisa o operador.

- Se a carga ¢ identificada como “Configuravel Plug and Fly”,a
interface propde o acesso a uma pagina de comando que permite modificar ao
estado de instalagdo da prote¢éo elétrica.

A invenc¢do também se refere a uma aeronave que compreende
um tal sistema, e a uma aeronave que compreende um sistema suscetivel de
executar um tal processo.

A invenc¢do permite realizar uma pré-instalagdo elétrica. Ela
permite ativar os sistemas elétricos e os dados de comunicagdo que lhe sdo
associados, via uma interface homem maquina especifica, de acordo com a
necessidade do cliente.

A inveng¢do permite, além disso, reduzir os custos de
manutenc¢io, notadamente ao nivel cliente/utilizador do avifo. Ela permite, de
fato, uma imobiliza¢do mais curta do avido e uma independéncia do cliente
em relagdo ao suporte do construtor e/ou fornecedor.

A inven¢do permite, finalmente, evitar erros de instalagdo
visto que ela ndo necessita intervir ao nivel material no avido.

BREVE DESCRICAO DOS DESENHOS

A figura 1 ilustra um sistema de distribui¢do da energia
elétrica no interior de um avido de acordo com a invengao.

A figura 2 ilustra o sistema interface e os nucleos de
distribui¢do no sistema da inveng¢do
EXPOSICAO DETALHADA DE MODOS DE REALIZACAO
ESPECIAIS

A figura 1 ilustra o sistema de distribui¢do elétrica de um
avido, que tem como fun¢do alimentar em poténcia elétrica todas as cargas
(equipamentos) elétricos, ou consumidores, do avido. Esse sistema

compreende um sistema de distribuigdo elétrica priméria 10 e um sistema de
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distribuigdo elétrica secundaria 11.

O sistema de distribuicdo primario 10 € alimentado por
geradores 12, 13, 14 e 15, e eventualmente por uma fonte auxiliar 16.

O sistema de distribui¢do secundario 11 € alimentado por esse
sistema de distribui¢do primario 10. Cada um desses sistemas de distribui¢do
10 e 11 alimenta cargas elétricas: respectivamente cargas elétricas de alto
consumo 18, e cargas elétricas de baixo consumo 19.

Em cada um desses dois sistemas, de acordo com a invengdo, é
representado um arquivo de configuragdo, respectivamente FC1 e FC2, que ¢
proveniente das ferramentas de gestdo de configuragdo do avido.

O sistema de distribui¢do elétrica primario 10 tem, assim,
como fungdo:

- gerir a rede elétrica geral do avido em funcdo da
disponibilidade dos geradores de poténcias elétricas 12, 13, 14 e 15 através de
contactores/comutadores de poténcia,

- distribuir a poténcia elétrica para os grandes consumidores do
avido, tais como as bombas de querosene, os acionadores de comandos de
voo, gragas aos elementos elétricos de protecdo/comutagdo de tipo RCCB,
que sdo componentes eletromecénicos configurdveis e comandaveis por
eletronica dedicada,

- distribuir a poténcia elétrica para o sistema de distribui¢do
elétrica secundario 11.

O sistema de distribuicdo secundario 11 tem, assim, como
funcdo:

- distribuir a poténcia elétrica para todas as cargas elétricas de
baixo consumo do avido (tais como os computadores eletronicos) através de
uma alta densidade de linha de distribui¢do gragas a utilizagdo de elementos
de protegdo/comutagdo eletronica de tipo SSPC, que sdo componentes

puramente eletrénicos configuraveis e comandaveis por eletronica dedicada.
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- comandar esses elementos de prote¢do/comutacdo eletronicos
a fim de alimentar ou ndo as cargas elétricas em fun¢do de uma logica pré-
estabelecida.

De acordo com a invengdo, os elementos de
protecdo/comutagdo eletrdnicos sdo configurados eletronicamente através de
arquivos de configuragdo FC1 e FC2. Esses arquivos de configuragdo FC1 e
FC2 s3o bases de dados tele-carregadas nas eletronicas de comandos dos
sistemas secundario e primario 10 e 11, que permitem atribuir a cada
elemento de prote¢do/comutagdo eletrdnico as caracteristicas que vdo permitir
que ele gerencie a linha de alimentagdo elétrica associada. O estado de
instalagdo de um elemento de prote¢do/comutagdo eletrdnico € uma
caracteristica de configura¢do do avido.

Como ilustrado na figura 2, a interface homem madaquina
utilizada para executar a invengdo € uma interface composta por uma parte
“terminal” 20, que permite a exibi¢do e a entrada de informagdes, € por uma
parte “inteligéncia” 21, que permite comandar os estados elétricos dos

elementos de protegdo/comutagdo eletronicos dos nucleos de distribui¢do

elétrica 22 através de um bus de comunicagdo bidirecional 23.

A invengdo permite assim ativar ou desativar as alimentagdes
elétricas e as fungdes elétricas associadas (fungdo interna de autodiagnostico
de cada equipamento dita BITE ou “Build In Test Equipment”, detec¢do de
acionamento, fun¢do de comutagdo, alarmes cockpit, etc...) sem ter que
efetuar tarefas pesadas de manuteng&o, instando para isso os novos elementos
de protegdo/comutagdo eletronicos e o tele-carregamento de base de dados
modificados para todos os equipamentos.

Exemplo de um modo de realizacdo

Na inven¢do, cada carga elétrica é identificada como
“configuravel normal” ou como “Configuravel Plug and Fly” na base de

dados de configuragdo do avido, um estado de instalagdo nominal lhe sendo
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atribuido através do arquivo de configuragéo.

O conceito de “Plug and Fly”, de maneira analoga ao conceito
“Plug and Play” informatico, permite utilizar uma carga elétrica recentemente
conectada a rede elétrica instando a mesma fisicamente e realizando o minimo
de interven¢do de reconfiguragdo do sistema de distribuigdo elétrica e de
modificagdo da instalagdo elétrica. Os elementos de protecdo/comutagdo
eletrénicos sdo assim pré-instalados nos sistemas de distribuicdo elétrica e
pré-programados em relagdo a carga que o sistema € suposto alimentar. A
ativagio da linha de distribui¢o elétrica ndo necessita de manutengfo pesada
mas unicamente de uma ativa¢do de software via a interface que permite
comunicar comandos e recuperar informag¢des dos nucleos de distribui¢do
elétrica.

Para cara carga elétrica de tipo “Configuravel Plug and Fly”, o
nucleo de distribui¢do elétrica considerado calcula o estado de instalagdo do
elemento de protegdo/comutagdo associado a partir de um estado nominal
definido no arquivo de configuragdo e comandos recebidos a partir da
interface. O nucleo elétrico pode em seguida comunicar esse estado de
instalagdo ao conjunto dos sistemas elétricos interessados.

Para cada carga elétrica de tipo “configuravel normal”, o
nucleo de distribui¢do elétrico considerado leva unicamente em consideragdo
o estado nominal para estabelecer o estado de instalagdo do elemento de
prote¢do/comutagdo associado. Os eventuais comandos de instalagdo que
provém da interface para essa carga sdo ignorados.

Nos sistemas de distribuigdo elétrica incorpora-se um estado
de instalacdo, i.e. “instalado”/’nfo instalado”, em cada um dos arquivos de
configuracdo das cargas do seguinte modo:

- Um valor nominal do estado de instalagdo de cada carga
elétrica é definido nos arquivos de configuragdo gerados pelas ferramentas de

gestdo de configuracdo do construtor de avides.
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- Para cada carga elétrica identificada como “configuravel
normal”, o estado de instalagdo é fixado a um valor fixo que é o valor
nominal.

- Para cada carga elétrica identificada como “Configuravel
plug and Fly”, o estado de instalagdo ¢ um pardmetro varidvel com um valor
atribuido em fun¢do do comando que vem da interface e em fungéo do valor
nominal.

- Quando um estado de instalagdo € configurado em “ndo
instalado”, a protegdo € forcada para a abertura pelo nucleo de distribuigéo
elétrica.

A interface, ilustrada na figura 2, permite comandar os
elementos de prote¢do/comutagdo eletronicos a fim de torna-los seguros na
posic¢do aberta. Isso permite cortar a alimentagéo elétrica a jusante para que o
operador possa trabalhar em toda seguranga. A interface permite também re-
armar (“reset”) uma protegdo/comutagdo eletrénica quando sua fungdo de
protegdo em sobre-corrente (“trip””) lhe impds de se abrir.

Essa interface dispde de uma fungdo suplementar que permite
enviar um comando de instala¢gdo ou de desinstalagdo para modificar em
modo dinidmico o estado de instalagdo programado na base de dados dos
nucleos elétricos.

Os arquivos de configuragdo da interface contém também o
tipo da carga elétrica associada a prote¢do do nicleo de distribuigdo elétrica, a
saber “Configuravel normal” ou “Configuravel Plug and Play”.

’ O estado de instalagdo elétrica dos elementos de
protegio/comutacdo eletronicos da base de dados da interface € informado
dinamicamente por uma comunicagdo que provém dos nucleos de distribui¢do
elétrica.

O funcionamento da interface que permite a emissdo do

comando de instalagdo/desinstala¢io da protecdo elétrica € o seguinte:
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- se a carga € identificada na base de dados como
“Configuravel normal”, a interface nfo permite o acesso a uma pdagina de
comando de instalacdo/desinstala¢do e avisa isso ao operador. Em paralelo, a
inteligéncia de comando da interface impede qualquer comando da instalag3o.

- se a carga € identificada como “Configuravel Plug and Fly”,
a interface propde o acesso a uma pagina de comando que permite modificar
o estado de instalagdo da protegdo elétrica. Em paralelo a inteligéncia de
comando da interface permite o envio de um comando de instalagdo ou de
desinstalacdo.

A possibilidade de modificar o estado de instalagdo de um
elemento de prote¢do/comutagdo de uma carga “Plug and Fly” s6 € oferecida
quando o avido estd no solo, as conseqiiéncias de seguranga de uma
desinstalacdo arbitraria de um grande nimero de elementos de
prote¢do/comutagio eletronicos podendo ser grandes.

Variantes de realizacido

A inven¢do pode ser aplicada a todas as cargas elétricas do
avido protegidas por protegdes eletronicas no caso de uma restricdo de
precau¢do de desenvolvimento grande: redundancia de fungéo, verificagdo de
integridade de software permanente para evitar modos de pane comuns.

A invengdo pode se aplicar a tecnologias de protecdo ditas
convencionais nfo associadas a integragdo de software. As légicas devido a
isso sdo realizadas por instalaggo elétrica e por relé.

A invengdo pode também se aplicar a ativag@o de fungGes para
as logicas de alimentagdo integradas nas bases de dados. Isso permite a
inibicdo ou a ativagdo automdtica de fungdes de acordo com as missdes
consideradas ou escolhidas para o avido. E possivel por exemplo escolher
ativar ou ndo as logicas de alimentagdo associadas a utilizagdo das cargas
elétricas para assegurar uma missdo avido por exemplo do tipo alimentagdo

em voo (“Air to Air Refuelling”, “Aerial delivery”,...).
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A inven¢do pode também se aplicar a ativagdo ou a
desativagdo das fun¢bes de protegdo especificas (GFI, AFD) as protegdes
SSPC e RCCB em fun¢éo da necessidade do equipamento conectado.
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REIVINDICACOES

1. Sistema de distribui¢do da energia elétrica no interior de

uma aeronave que compreende pelo menos dois sistemas de distribui¢do
elétrica (10, 11) da energia elétrica de pelo menos uma fonte de poténcia (14-
16) a cargas elétricas (18, 19) dessa aeronave através de elementos de

protecdo/comutagdo elétricos e/ou eletrénicos, esses elementos sendo

configuraveis e comandaveis por eletronica dedicada, caracterizado pelo fato
de que cada sistema de distribuicdo elétrica (10, 11) compreende uma
eletrénica de comando na qual é tele-carregado um arquivo de configuragéo
(FC1, FC2) que atribui a cada um dos elementos de protegdo/comuta¢io um

estado de instalagéo.

2. Sistema de acordo com a reivindicagdo 1, caracterizado pelo

fato de que um estado de instalagdo é incorporado em cada um dos arquivos
de configuragdo, para cada uma das cargas elétricas.

3. Sistema de acordo com a reivindicagdo 2, caracterizado pelo

fato de que cada carga elétrica é identificada como “configurdvel normal” ou
“configuravel plug and fly” em uma base de dados de configuragdo do avido.

4. Sistema de acordo com a reivindicagdo 3, caracterizado pelo

fato de que um estado de instalagdo nominal sendo atribuido a cada carga

através de um arquivo de configuragéo.

5. Sistema de acordo com a reivindicagéo 4, caracterizado pelo

fato de que para uma carga identificada como “configuravel normal” o estado
de instalagdo € fixado a um valor fixo que € o valor nominal.

6. Sistema de acordo com a reivindicagdo 4, caracterizado pelo

fato de que, para uma carga identificada como “configurével plug and fly”, o
estado de instalagdo é um pardmetro variavel que é fun¢do do comando que
vem de uma interface e fungdo do valor nominal.

7. Sistema de acordo com a reivindicagdo 1, caracterizado pelo

fato de que ele compreende uma interface composta por uma parte terminal
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(20), que permite a exibigdo e a entrada de informagdes, e por uma parte
inteligéncia (21), que permite comandar os estados elétricos dos elementos de
protecdo/comutagdo eletronicos.

8. Sistema de acordo com a reivindicagdo 7, caracterizado pelo

fato de que essa interface compreende meios de envio de pelo menos um
comando de instalagdo ou de desinstalagdo, que permite modificar em modo
dindmico um estado de instalagdo programado.

9. Sistema de acordo com a reivindicagdo 1, caracterizado pelo

fato de que a aeronave € um aviao.

10. Processo de distribui¢do da energia elétrica no interior de
uma aeronave no qual distribui-se a energia elétrica de pelo menos uma fonte
de poténcia (14-16) com o auxilio de pelo menos dois sistemas de distribuigdo
elétrica (10, 11) a cargas elétricas (18, 19) dessa aeronave através de
elementos de protecdo/comutacdo elétricos e/ou eletronicos, esses elementos

sendo configuraveis e comandaveis por eletronica dedicada, caracterizado

pelo fato de que tele-carrega-se um arquivo de configuragdo (FC1, FC2) que

atribui a cada um dos elementos de protegdo/comutacdio um estado de

“instalagfo na eletronica de comando de cada sistema de distribuicgo (10, 11).

11. Processo de acordo com a reivindicagdo 10, caracterizado

pelo fato de que um estado de instalagdo € incorporado em cada um dos
arquivos de configuragdo, para cada uma das cargas elétricas.

12. Processo de acordo com a reivindicagdo 11, caracterizado

pelo fato de que cada carga elétrica € identificada como “configuravel
normal” ou “configuravel plug and fly”.

13. Processo de acordo com a reivindicagdo 12, caracterizado

pelo fato de que um estado de instalagdo nominal é atribuido a cada carga.

14. Processo de acordo com a reivindicagdo 13, caracterizado

pelo fato de que, para uma carga identificada como “configuravel normal”, o

estado de instalagdo é fixado a um valor fixo que é o valor nominal.
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15. Processo de acordo com a reivindicagdo 13, caracterizado

pelo fato de que, para uma carga identificada como “configuravel plug and
fly”, o estado de instalagdo é um parametro variavel que é fungdo do comando
que vem de uma interface e fung@o do valor nominal.

16. Processo de acordo com a reivindicagdo 15, caracterizado

pelo fato de que a interface emite um comando de instalagio/desinstalagéo:

- se a carga € identificada na base de dados como
“Configuravel normal”, a interface ndo permite o acesso a uma péagina de
comando de instalagdo/desinstalac¢do e avisa o operador.

- se a carga € identificada como “Configuravel Plug and Fly”,a
interface propGe o acesso a uma pagina de comando que permite modificar ao

estado de instalagdo da protecgdo elétrica.

17. Processo de acordo com a reivindicagdo 10, caracterizado

pelo fato de que a aeronave ¢ um avido.

18. Aeronave caracterizada pelo fato de que ela compreende

um sistema de acordo com uma qualquer das reivindicagdes 1 a 9.

19. Aeronave caracterizada pelo fato de que ela compreende

um sistema suscetivel de executar o processo de acordo com uma qualquer

das reivindicagdes 10 a 17.
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RESUMO
“SISTEMA E PROCESSO DE DISTRIBUICAO DE ENERGIA ELETRICA
NO INTERIOR DE UMA AERONAVE E RESPECTIVA AERONAVE”

A invengdo se refere a um sistema € a um processo de
distribuicdo da energia elétrica no interior de uma aeronave. Esse sistema
compreende pelo menos dois sistemas de distribui¢do elétrica (10, 11) da
energia elétrica de pelo menos uma fonte de poténcia (14-16) a cargas
elétricas (18, 19) dessa aeronave através de elementos de protegdo/comutagéo
elétricos e/ou eletrdnicos, esses elementos sendo configuraveis e comandaveis
por eletrdnica dedicada, no qual cada sistema de distribui¢do elétrica (10, 11)
compreende uma eletrdnica de comando na qual ¢ tele-carregado um arquivo
de configuragio (FC1, FC2) que atribui a cada um dos elementos de

protecdo/comutagdo um estado de instalagdo.
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