REPUBLIK

AT 408 238 B

(19) OSTERREICH (10) Nummer: AT 40 8 23 8 B
Patentamt

) PATENTSCHRIFT

(21) Anmeldenummer: 1372199 (51) Int.cl.”: EO1H 5/06

(22) Anmeidetag: 10.08.1999

(42) Beginn der Patentdauer: 15.02.2001

(45) Ausgabetag: 25.09.2001

(56) Entgegenhaltungen: (73) Patentinhaber:

EP 0111882A2 KAHLBACHER ANTON
A-3383 AMSTETTEN-NEUFURTH,
NIEDERGSTERREICH (AT).
(72) Erfinder:

KAHLBACHER ANTON
AMSTETTEN-NEUFURTH, NIEDEROSTERREICH
(AT).

{54) SCHNEEPFLUG

(87) Der Schneepflug fur den frontseitigen Anbau an einem 18

Schubfahrzeug besitzt eine mehrteilige Pflugschar (1), die
uber in vertikalen Ebenen bewegbare Schwenkhebe! (2) an
einem Pflugrahmen (5) angelenkt ist. Dieser ist seinerseits
um eine vertikale Achse (8) mittels Stelizylindern (29)
verschwenkbar an einem Tragrahmen (6) gelagert. Der
Tragrahmen (6) ist an einer am Schubfahrzeug befestig-
baren Tragplatte (24) mit Fuhrungsschienen (25) mittels
einer Kolben-Zylinder-Einheit (23) hohenverstellbar gela-
gert. Diese Fihrungsschienen (25) sind entgegen der
betriebsmaRigen Fahrtrichtung- des Schneepfluges nach
hinten geneigt. Der Tragrahmen (6) ist an einem entlang
den Fuhrungsschienen (25) verstellbaren Schiitten (17)
angeordnet. Die Filhrungsschienen (25) der Tragplatte (24)
schlieRen mit einer horizontalen Ebene einen Winkel (o)
von annahernd 70 - 80° ein.
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Die Erfindung bezieht sich auf einen Schneepfiug fur den frontseitigen Anbau an einem
Schubfahrzeug mit einer gegebenenfalls mehrteiligen Pflugschar, die tber in vertikalen Ebenen be-
wegbare Schwenkhebel an einem Pflugrahmen angelenkt ist, der seinerseits um eine vertikale
Achse mittels Stelizylindern verschwenkbar an einem Tragrahmen gelagert ist und der Tragrahmen
an einer am Schubfahrzeug befestigbaren Tragplatte mit Fihrungsschienen mittels einer Kolben-
Zylinder-Einheit hohenverstellbar gelagert ist.

Bei einer vorbekannten Konstruktion dieser Art (EP 0111 882 A2) ist an der Tragplatte eine
schneepflugseitige Gerateplatte befestigt. Die Pflugschar ist uber einen Schwenkteil in der Weise
mit der Gerateplatte verbunden, dal diese mittels eines Hub- und eines Schwenkantriebes gegen-
iber der Gerateplatte heb- und senkbar sowie nach beiden Seiten verschwenkbar ist. Um ein
unerwinschtes Sperren der Hubbewegung durch die druckbeaufschlagten Schwenkzylinder zu
vermeiden, ist hier vorgesehen, daR der Rahmenteil in einer an der Geréateplatte vorgesehenen
vertikalen Fuhrung gefuhrt ist und der Hubantrieb zwischen Rahmenteil und Geréteplatte, der
Schwenkantrieb zwischen Rahmenteil und Pflugschar abgestutzt ist. Wie praktische Erfahrungen
mit dieser vorbekannten Konstruktion zeigen, lassen sich jedoch bei hohen Belastungen der
Pflugschar Sperrungen und Verklemmungen der Verstelleinrichtung nicht vermeiden, insbesondere
bei Schragstellung der Pflugschar.

Hier setzt nun die Erfindung ein, die darauf abzielt, diese vorbekannte Konstruktion dahinge-
hend zu verbessern, Sperrungen und Verklemmungen der Fuhrungen und Gleiteinrichtungen
moglichst zu unterbinden. ErfindungsgemaB wird zur Losung dieser komplexen Aufgabe vorge-
schiagen, daR die Fuhrungsschienen entgegen der betriebsmaRigen Fahrtrichtung des Schnee-
pfluges nach hinten geneigt sind und der Tragrahmen an einem entiang den Fihrungsschienen
verstellbaren Schlitten angeordnet ist.

Um die Ansprechbarkeit der Einrichtung zu optimieren, schlieBen nach einem weiteren
Merkmal der Erfindung die Fuhrungsschienen der Tragplatte mit einer horizontalen Ebene einen
Winkel von annahernd 70 - 80 ° ein. Um den Schneepflug gegentber der zu raumenden Flache
einzustellen, so dal er mit seiner Unterkante an dieser stets anliegt, ist vorgesehen, dal® der
Schlitten an seiner der Tragplatte abgewandten Seite eine vertikal stehende Anlageplatte aufweist,
an welcher der Tragrahmen anliegt. Diese Anlageplatte bildet eine Lagerebene fur den Trag-
rahmen. Um die Flachenbelastung der hier gelagerten Bauteile gering zu halten, weist der Trag-
rahmen an seiner der Tragplatte zugewandten Seite eine vertikal stehende Platte auf, die an der
Anlageplatte des Schiittens anliegt. Dabei ist der Tragrahmen um eine horizontale, in Fahrtrichtung
liegende Achse verdrehbar.

Um die die Verdrehung erméglichenden Bauteile konstruktiv moglichst einfach zu gestalten, ist
nach einem weiteren Merkmal der Erfindung vorgesehen, dal zur Verdrehung des Tragrahmens
im Mittelbereich seiner dem Schiitten zugewandten Platte ein horizontaler Achsbolzen vorgesehen
ist, der an der Platte des Tragrahmens oder an der Anlageplatte der Schlitten befestigt ist und
randseitig um diesen Achsbolzen Bogenfiuhrungsschiitze vorgesehen sind, deren Krummungs-
radius R dem Abstand der Bogenfiihrungsschlitze vom Achsbolzen entspricht und in diese Bogen-
fuhrungsschlitze Fuhrungsbolzen ragen, die an der jeweils anderen Platte festgelegt sind, und
diese Fithrungsbolzen gegebenenfalls Muttern tragen, wobei diese Bogenfihrungsschlitze und die
sie durchsetzenden Fuhrungsbolzen das AusmaR der Verdrehbarkeit begrenzen. Dariberhinaus
ist vorgesehen, daR die Verdrehbarkeit des Tragrahmens gegentber der Aniageplatte des Schlit-
tens durch Anschlage begrenzt ist, wobei zweckmaRigerweise die Anschldge als Gummipuffer
ausgebildet sind, welche am oberen Randbereich des Schiittens befestigt sind. Durch die Ausge-
staltung der Anschlage als Gummipuffer wird das eventuelle Anschlagen gedampft.

Nach einem weiteren Merkmal der Erfindung haben die Fuhrungsschienen einen runden Quer-
schnitt und sind zylindrisch ausgebildet, so daR fir die Herstellung dieser Fuhrungsschienen
handelstbliche Rohre als Ausgangsmaterial verwendet werden konnen. Dariiberhinaus haben
solche Rohre ein hohes Widerstandsmoment, so daR sie die erheblichen, auf sie betriebsmanig
einwirkenden Krafte ohne nennenswerte Verformung aufnehmen kénnen. Dabei sind die paar-
weise vorgesehenen und zueinander parallelen Fuhrungsschienen in horizontaler Richtung
voneinander distanziert, so daR fur den Fluhrungsschlitten eine verwindungssteife Lagerebene
geschaffen wird.

Zur einfachen Wartung und problemiosen Schmierung dieser Fithrungsschienen ist weiterhin
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vorgesehen, dafl der Schliitten mit den schrag stehenden Fuhrungsschienen zusammenwirkende
Fuhrungskloben aufweist, die als offene Rinnen ausgebildet sind, wobei die offenen Seiten der
zumindest paarweise vorgesehenen Rinnen einander zugewandt sind, was Ubrigens auch der
Montagefreundlichkeit dient.

Um mit einem Verstellorgan fur die Hohenverstellung das Auslangen zu finden, ist die der
Hoéhenverstellung dienende Kolben-Zylinder-Einheit mit ihrem einen Ende am Schiitten, vorzugs-
weise an dessen oberem Rand, und an ihrem anderen Ende mit der Tragplatte, vorzugsweise mit
deren unterem Rand, verbunden, und diese Kolben-Zylinder-Einheit ist in einer Vertikalebene
vorgesehen, die im Mittelbereich der paarweise angeordneten Fuhrungsschienen liegt und die
rechtwinkelig zur Tragplatte steht. Dank dieser Anordnung greift das erwahnte Verstellorgan in der
Mitte zwischen den Fiithrungsschienen an, so dal sich seine Wirkung symmetrisch und gleich-
maRig auf die beiden Fihrungsschienen erstreckt.

Um den Raumwinkel des Schneepfluges gegenuber dessen Fahrtrichtung einstellen zu
kénnen, ist weiterhin vorgesehen, dall am Tragrahmen, vorzugsweise an dessen Platte, seitlich
nach hinten gegen die Tragplatte auskragende Lagerlaschen vorgesehen sind, an welchen jeweils
die einen Enden von mit dem Pflugrahmen andererseits verbundenen Stellzylindern angelenkt
sind. Um dabei diesen Winkel méglichst groR halten zu kdnnen, liegen die Anlenkpunkte der Stell-
zylinder an den Lageriaschen - in Fahrtrichtung des Schneepfluges gesehen - hinter der Platte des
Tragrahmens.

Sind die Langsachsen der als Lagerschalen dienenden offenen Rinnen der Fuhrungskioben
gegeniiber der Anlageflache des Schlittens geneigt und entspricht die Neigung dieser Achsen der
Neigung der Fohrungsschienen gegeniber der Tragplatte, so ist sichergestellt, dal unabhangig
von der jeweiligen Héhenlage des Schiittens der Schneepflug seine réumliche Lage gegeniber der
Raumflache beibehalt, was fiir eine effiziente Schneeraumung sehr wichtig ist.

Um die Erfindung zu veranschaulichen, wird anhand der beiliegenden Zeichnung ein Ausfih-
rungsbeispiel gezeigt und beschrieben, ohne dadurch die Erfindung auf eben dieses Ausfih-
rungsbeispiel einzuschranken. Es zeigen:

Fig. 1 eine Seitensicht auf den Schneepflug, wobei die ihn bildenden Konstruktionseinheiten

nach Art einer Expiosionszeichnung auseinandergezogen dargestellt sind,;

Fig. 2 die Seitensicht des Schneepfluges zusammengebaut aus den Konstruktionseinheiten

nach Fig. 1;

Fig. 3 eine schematische Draufsicht auf den Schiitten, den Tragrahmen und den Pflugrahmen;

Fig. 4 die Tragplatte in Ansicht - Blickrichtung Pfeil A in Fig. 1;

Fig. 5 die Draufsicht auf die Tragptatte - Blickrichtung Pfeil B in Fig. 1;

Fig. 6 die Draufsicht auf den Tragrahmen;

Fig. 7 eine Stirnansicht der Platte des Tragrahmens - Blickrichtung Pfeil C in Fig. 1,

Fig. 8 einen Vertikalschnitt durch den Schlitten.

Der Schneepfiug nach Fig. 1 besteht aus der gegebenenfalls mehrteiligen Pflugschar 1, die
Uber in vertikalen Ebenen bewegbare Schwenkhebel 2 und Uber elastisch nachgiebige Stitzglieder
3 und Zugglieder 4 an einem im wesentlichen rechteckigen Pflugrahmen 5 angelenkt ist. Der
Schwenkhebel 2 ist gegeniiber der Pflugschar 1 bzw. dem Pflugrahmen zweckmafigerweise ver-
stellbar gelagert, so daR seine wirksame Hebellange veranderbar ist. Der Tragrahmen 6 weist hier
paarweise und {ibereinander liegende, im wesentlichen dreieckformige starke Formbleche 7 auf, in
deren Spitzenbereich Lagerschalen 8 vorgesehen sind, die eine vertikal stehende Welle aufzu-
nehmen haben, deren Mittelachse 9 durch eine strichlierte Linie wiedergegeben ist. An den schra-
gen Seitenwangen der dreieckférmigen Formbleche 7 sind flache Anschiagpuffer 10 vorgesehen.
An der Welle mit der Mittelachse 9 ist der Pflugrahmen 5 angelenkt. Den Lagerschalen 8 abge-
wandt ist eine vertikal stehende Platte 11 vorgesehen, mit der die Formbleche 7 verschweildt sind
(Fig. 6). Im Mittelbereich dieser Platte 11 ist eine Bohrung 12 ausgespart zur Aufnahme eines
Achsbolzens 13. Im Randbereich der Platte 11 sind ferner Bogenfuhrungsschlitze 14 um diese
Bohrung 12 bzw. um den Achsbolzen 13 ausgespart, deren Krimmungsradius R dem Abstand der
Bogenfilhrungsschlitze 14 vom Achsbolzen 13 bzw. der Bohrung 12 entspricht. Die Lage dieser
Bogenfuhrungsschlitze 14 korrespondiert zur Anordnung der Fuhrungsbolzen 15 an der Anlage-
platte 16 des Schiittens 17. An der Platte 11 des Tragrahmens 6 sind ferner seitlich und nach
hinten auskragende Lagerlaschen 18 angeschweildt.
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Der bereits erwahnte Schlitten 17 mit seiner vertikal stehenden frontseitigen Anlageplatte 16
tragt paarweise vorgesehene Fihrungskioben 19, die als offene Rinnen 20 ausgebildet sind, wobei
die offenen Seiten dieser Rinnen 20 gegeneinander gerichtet sind (Fig. 3). Am oberen Rand der
Anlageplatte 16 sind paarweise und voneinander in horizontaler Richtung distanziert Gummipuffer
21 angeordnet, ferner ist ein mittig liegender Kragarm 22 vorgesehen, an dem eine Kolben-Zylin-
der-Einheit 23 anlenkbar ist. Die Achsen der offenen Rinnen 20 (siehe Fig. 8) sind gegenuber der
Anlageplatte 16 des Schiittens 17 geneigt.

SchiuRendlich ist noch die Tragplatte 24 zu erwahnen, die frontseitig an einem Schubfahrzeug
zu befestigen ist und die hier paarweise vorgesehene Fihrungsschienen 25 aufweist, die einen
runden Querschnitt 31 haben und die zylindrisch geformt sind. Diese Fuhrungsschienen 25 sind
gegen die Fahrtrichtung des Schneepfluges geneigt, und zwar um einen Winkel a von ca. 70 bis
80°, Verstrebungshoime 26 und 27 legen diese Fuhrungsschienen 25 gegenuber der Tragplatte 24
fest. Nahe dem unteren Rand der Tragplatte 24 sind noch in mittiger Lage Lageraugen 28 vorge-
sehen, an welchen das eine Ende der erwshnten Kolben-Zylinder-Einheit 23 anienkbar ist.

Sind die verschiedenen und vorstehend beschriebenen Baueinheiten funktionsgerecht mitei-
nander verbunden und sind die zum Heben und Senken vorgesehene Kolben-Zylinder-Einheit 23
und die Stelizylinder 29 zum Verschwenken des Pflugrahmens 5 eingefugt, so stellt sich der
Schneepfiug in der Weise in Seitensicht dar, wie dies Fig. 2 veranschaulicht. in den offenen Rinnen
20 der Fuhrungskloben 19 kénnen Gleitbuchsen vorgesehen werden, die hier der Ubersichtlichkeit
wegen nicht dargestellt sind. ZweckmaRigerweise sind diese Gleitbuchsen geschiitzt, so daB bei
groRerem Verschleil der eventuell entstehende Freiraum mittels einer Spannschraube beseitigbar
ist. In Fig. 2 ist der Stellzylinder 29 abgerissen dargestellt, um die Lage des Achsbolzens 13 zu
veranschaulichen. Vorstehend wurde erlautert, daR in der Platte 11 eine zentrale Bohrung 12
sowie die Bogenfuhrungsschlitze 14 vorgesehen sind, wogegen die Boizen 13 und 15, die diese
Schlitze aufzunehmen haben, an der Aniageplatte 16 des Schiittens 17 befestigt sind. Diese
Anordnung kann auch umgedreht werden, chne den Rahmen der Erfindung zu verlassen.

Dank der erfindungsgeméaRen Konstruktion sind Verklemmungen der gefuhrten Teile bei der
Belastung des Schneepfiuges nicht mehr méglich. Durch die Schragsteliung der Fuhrungsschienen
25 kann sich der Schneepflug den jeweiligen Bodenverhaltnissen anpassen, weil der Druck, den
die Pflugschar bei der R&umung aufzunehmen hat, auf die schrag stehenden Fuhrungsschienen
25 ubertragen wird, wobei die gesamte Konstruktion nach oben ausweicht, wenn die Kolben-
Zylinder-Einheit 23 in Schwebestellung ist. Auch die Baulange der Konstruktion als Gesamtes
wurde gegentber vergleichbaren Konstruktionen nicht unerheblich verkirzt. Dadurch wird auch die
Vorderachse des Schubfahrzeuges weniger belastet. Durch die nach hinten gezogenen Lager-
laschen 18 kénnen bei der erfindungsgemaRen Konstruktion auch Stellzylinder mit groer Lange
eingesetzt werden, so daf die Pflugschar um einen groRen Winkel um die mittiere Achse 9
verschwenkbar ist, hier beispielsweise mehr als 30°.

Wenn vorstehend verschiedentlich von Platten die Rede ist, insbesondere im Zusammenhang
mit den Teilen 11 und 16, so ist es durchaus méglich und liegt im Rahmen der Erfindung, hier
Konstruktionsteile vorzusehen, die etwa rahmenférmig gestaltet sind. Der hier vorgesehene Schlit-
ten 17 hat die Aufgabe, als Zwischen- und Verbindungsglied zwischen den schrag gesteliten
Fuhrungsschienen 25 und dem Tragrahmen 6 zu dienen, um eine Maoglichkeit vorzusehen, den
Tragrahmen 6 um eine horizontale Achse schwenkbar zu lagern, auch wenn das Ausmaf} der
Verschwenkbarkeit nur gering ist und primar dazu dient, die Pflugschar den jeweiligen Bodenver-
haltnissen anzupassen. In ihrer horizontalen Lage wird die Pflugschar durch die paarweise vorge-
sehenen Gummipuffer 21 gehalten, die am Schiitten 17 angeordnet sind und an welchen die
Oberseite des Tragrahmens 6 anliegt, was Fig. 2 deutlich macht. Beim gezeigten Ausfuhrungs-
beispiel sind die Fihrungsschienen 25 zylindrisch ausgestaltet. Es sei an dieser Stelle vermerkt,
daR diese Fiihrungsschienen auch einen anderen Querschnitt haben konnen. Diese Fuhrungs-
schienen 25 konnten beispielsweise einen mehreckigen Querschnitt besitzen, die Fiihrungskioben
19 des Schiittens 17 sind dann korrespondierend zu dieser Querschnittsform auszubilden. Auch in
diesem Falle kénnen von aulen anliegende Fuhrungskioben vorgesehen werden. Auch andere
Querschnittsformen fiir solche Fuhrungen sind denkbar und méglich, der Stand der Technik bietet
hiefur zahireiche Mdglichkeiten an. Unabhaingig von der Querschnittsform der Fihrungsschienen
ist es zweckmaRig, die Fuhrungsschienen paarweise vorzusehen und um einen moglichst grolen
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Abstand voneinander in horizontaler Richtung zu distanzieren, was die Stabilitdt der Fihrung
erhoht. ZweckmaRig ist es ferner, die Fuhrung so zu gestalten, daR sie ohne besonderen Aufwand
gewartet werden kann.

10.

11.

12.

PATENTANSPRUCHE:

Schneepflug fur den frontseitigen Anbau an einem Schubfahrzeug mit einer gegebenen-
falls mehrteiligen Pflugschar (1), die tGber in vertikalen Ebenen bewegbare Schwenkhebel
(2) an einem Pflugrahmen (5) angelenkt ist, der seinerseits um eine vertikale Achse (9)
mittels Stellzylindern (29) verschwenkbar an einem Tragrahmen (6) gelagert ist und der
Tragrahmen (6) an einer am Schubfahrzeug befestigbaren Tragplatte (24) mit Fihrungs-
schienen (25) mittels einer Kolben-Zylinder-Einheit (23) hohenverstellbar gelagert ist,
dadurch gekennzeichnet, daR die Fuhrungsschienen (25) entgegen der betriebsmaRigen
Fahrtrichtung des Schneepfluges nach hinten geneigt sind und der Tragrahmen (6) an
einem entiang der Fuhrungsschienen (25) verstellbaren Schiitten (17) angeordnet ist.
Schneepflug nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daR die Flihrungsschienen (25)
der Tragplatte (24) mit einer horizontalen Ebene einen Winkel (o) von annahernd 70 - 80°
einschliefien.

Schneepflug nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, da? der Schlitten (17) an seiner
der Tragplatte (24) abgewandten Seite eine vertikal stehende Aniageplatte (16) aufweist,
an welcher der Tragrahmen (8) anliegt.

Schneepflug nach Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet, da} der Tragrahmen (6) an
seiner der Tragplatte (24) zugewandten Seite eine vertikal stehende Platte (11) aufweist,
die an der Anlageplatte (16) des Schlittens (17) anliegt.

Schneepfiug nach Anspruch 4, dadurch gekennzeichnet, dal® der Tragrahmen (6) um eine
horizontale, in Fahrtrichtung liegende Achse verdrehbar ist.

Schneepflug nach Anspruch 5, dadurch gekennzeichnet, daf3 zur Verdrehung des Tragrah-
mens (6) im Mittelbereich seiner dem Schiitten (17) zugewandten Platte (11) ein horizonta-
ler Achsbolzen (13) vorgesehen ist, der an der Platte (11) des Tragrahmens (6) oder an
der Anlageplatte (16) der Schlitten (17) befestigt ist und randseitig um diesen Achsbolzen
{13) Bogenfuhrungsschlitze (14) vorgesehen sind, deren Krimmungsradius (R) dem
Abstand der Bogenfiihrungsschlitze (14) vom Achsbolzen (13) entspricht und in diese
Bogenfuhrungsschlitze (14) Filhrungsbolzen (15) ragen, die an der jeweils anderen Platte
(11 oder 16) festgelegt sind und diese Fihrungsboizen gegebenenfalls Muttern tragen.
Schneepflug nach einem der Anspriche 3 bis 6, dadurch gekennzeichnet, daR die
Verdrehbarkeit des Tragrahmens (6) gegeniber der Anlageplatte (16) des Schiittens (17)
durch Anschlage begrenzt ist.

Schneepflug nach Anspruch 7, dadurch gekennzeichnet, dal die Anschlage als Gummi-
puffer (21) ausgebildet sind, welche am oberen Randbereich des Schiittens (17) befestigt
sind.

Schneepflug nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daR die Fihrungsschienen (25)
einen runden Querschnitt haben und zylindrisch ausgebildet sind.

Schneepflug nach Anspruch 9, dadurch gekennzeichnet, daR die paarweise vorgesehenen
und zueinander parallelen Fuhrungsschienen (25) in horizontaler Richtung voneinander
distanziert sind.

Schneepflug nach Anspruch 10, dadurch gekennzeichnet, dal? der Schilitten (17) mit den
schrag stehenden Fiihrungsschienen (25) zusammenwirkende Fuhrungskloben (19) auf-
weist, die als offene Rinnen (20) ausgebildet sind, wobei die offenen Seiten der zumindest
paarweise vorgesehenen Rinnen (20) einander zugewandt sind (Fig. 3).

Schneepflug nach Anspruch 11, dadurch gekennzeichnet, daf? die der Hohenverstellung
dienende Kolben-Zylinder-Einheit (23) mit ihrem einen Ende am Schlitten (17), vorzugs-
weise an dessen oberem Rand, und mit ihrem anderen Ende mit der Tragplatte (24), vor-
zugsweise mit deren unterem Rand verbunden ist und diese Kolben-Zylinder-Einheit (23)
in einer Vertikalebene vorgesehen ist, die im Mittelbereich der paarweise angeordneten
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Fihrungsschienen (25) liegt und die rechtwinkelig zur Tragplatte (24) steht.

Schneepflug nach einem der Anspriiche 1 bis 12, dadurch gekennzeichnet, dafl am Trag-
rahmen (6), vorzugsweise an dessen Platte (11) seitlich nach hinten gegen die Tragplatte
(24) auskragende Lagerlaschen (18) vorgesehen sind, an welchen jeweils die einen Enden
von mit dem Pflugrahmen (5) andererseits verbundenen Stellzylindern (29) angelenkt sind.
Schneepflug nach Anspruch 13, dadurch gekennzeichnet, dal die Anlenkpunkte (30) der
Stellzylinder (29) an den Lagerlaschen (18) - in Fahrtrichtung des Schneepfluges gesehen
- hinter der Platte (11) des Tragrahmens (6) liegen.

Schneepflug nach Anspruch 11, dadurch gekennzeichnet, daR die Langsachsen der als
Lagerschalen dienenden offenen Rinnen (20) der Flhrungskloben (19) gegenuber der
Anlageplatte (16) des Schlittens (17) geneigt sind und die Neigung dieser Achsen der
Neigung der Fiihrungsschienen (25) gegentiber der Tragplatte (24) entspricht.

HIEZU 5 BLATT ZEICHNUNGEN
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