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L'invention a pour objet un dispositif d'immo-
bilisation longitudinale d'un chfssis & chenille sans fin
constituée par une pluralité de patins successifs articulés
les uns aux autres, ladite chenille constituant, entre deux
extrémités de renvoi du chfssis, un brin d'appui au sol et
un brin de retour, dans lequel le blocage est obtenu au
moyen d'un sabot de frein appliqué i force entre le chéssis
et au moins un patin de la chenille.

Des chfssis & chenille sans fin sont utilisés
non seulement dans les véhicules & chenille, mais également
pour constituer semelles d'unités de souténements marchants,
comme il en est décrit, par exemple, dans les demandes de
brevets francais 76 01961 (publication N° 2 339 057) et
76 19718 (publication N° 2 356 809). De tels chfissis peuvent
avoir & €tre immobilisés au sol, soit selon un seul sens de
marche, solt selon les deux sens de marche. Dans les disposi-
tifs connus 1'immobilisation est généralement obtenue par
blocage de 1'un des patins de la chenille par rapport au
chfasis. Un blocage sur un seul patin est généralement suffi-
sant pour immobiliser un véhicule a4 chenille proprement dit,
meis comme il n'assure la prise que d'un seul patin de la
chenille, les dimensions des piéces constituant sabot de
blocage par coincement ou serrage font que la surface de blo-
cage par adhérence est insuffiéante pour résister aux plus
grandes forces de traction mises en oeuvre dans le cas d'un
souténement minier, notamment si c'est un souténement glis-
sant. On peut en effet imaginer que dans le cas, par exemple,
de la variante des figures 6 & 9 du brevet frangais 76 19718
précité, la force développée par le vérin soit suffisante pomr
vainere dans le sens non désiré la force de frottement du
sabot contre le patin de chenille sur lequel il est poussé
par coincement, si, pour une raison gquelconque, 1'unité de
souténement est bloquée par une force de résistance due a
une chute de pilerres ou autre incident d'exploitation, la-
dite force de résistance étant supérieure a la force de
frottement, et a fortiori de .a force de glissement, du sa-
bot contre le patin. Le m@me inconvénient se retrouverait
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si 1'unité de soutenement devait servir de bloc d'ancrage a
une autre mechine nalée ou tirée ou poussée par un vérin.

Le but de 1'invention est de proposer un nou-
veau dispositif d4'immobilisation at un chfissis & chenille ne
présentant pas les inconvénients precites et permettant au
chfssis de résister, quand on le désire, a tout déplacement
intempestif dans le sens désigné ou dans les deux sens si
clest le choix qu'on en a fait.

Ce but est atteint, selon 1'invention, par le
fait que le sabot de frein est dirigé perpendiculairement a
la face externe d'appui au sol de la chenille sur son brin
de retour et le chfssis comporte au droit du sabot de frein
au moins un bioc d'appul contribuant 4 constituer glissieére
3 frottement pour la face interne de la chenille.

De cette fagon on dispose d'une bien plus gran-
de surface de contact entre le sabot de frein et le ou les
patins de la chenille. '

Selon un premier mode de réalisation le sabot de
frein est actionné par un vérin et i1 présente une surface
d'appui sur la face externe d'appui de la chenille au moins
sensiblement égale & la surface d'appui au sol d'un patine.

Selon une variante dans laquelle le sabot de
frein est actionné par un dispositif a coincement unidirec-
tionnel, ledit sabot de frein s'étend sur une longueur au
moins égale & deux fois le pas des patins sur la chenille et
s'étend sensiblement sur la largeur d'un patin.

D'autres caractéristiques et avantages ressorti-
ront de la description qul sera donnée ci-apres & titre
d'exemples, de modes de réalisation de 1'invention. On se
reportera a cet effet aux dessins annexés dans lesquels ¢

- la figure 1 est une vue schématique latérale
simplifiée d'un chfssis & chenille modifié pour &tre muni
du dispositif d'immobilisation selon 1'invention.

- la figure 2 est une vue d'extrémité du méme
chfssis selon II de la figure 1.

- la figure 3 est une vue en coupe a4 plus grande
échelle de la zone cerclée A de la figure 1 montrant un pre-
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mier mode de réalisation de 1'invention selon III de la
figure 4.

- la figure 4 est une vue en coupe transversale
de la méme zone selon 1V de la figure 3. 7

- les figures 5 et 6 sont équivalentes aux fi-
gures 3 et 4 pour un autre mode de réalisation de 1'inven-
tion.

Les figures 1 et 2 représentent schématiquement
une semelle de souténement constituée par un chfissis 1 &
chenille 2 guidée & frottement sur une poutre > comportant
un chemin de guidage 4 ou glissizre (voir figure 4) pour
des bossages ou talons de guldage 5 des patins 6 de la che-
nille 2 attelés les uns aux autres par des broches horizon-
tales 7 montées vis-a-vis sur les patins 6 successifs et réunies
deux par deux par des anneaux 8 disposés dans le plah de sy-
métrie du chfssis 1. Les bossages ou talons de guidage 5
servent également & guider les patins 6, et donc la chenille
2, sur les extrémités arrondies 9 de la poutre 3 servant
d'extrémités de renvol pour cette chenille 2. Le chfissis 1
comporte, en outre, deux flasques latéraux 18'solidaires de
la poutre 3 et réunis par un pont 11 par dessus le brin de
retour supérieur 13 de la chenille 2 opposé au brin d'appui
au sol 14. La face 15 externe d'appul au sol des patins 6, .
et done de la chenille 2, se présente par conséquent, face
en 1'air sur le brin de retour 15. Le pont 11 sert a recevoir,
sur des appuls 16, la base d'étancons de souténement, comme
il est connu en soi. Les flasques latéraux 18 supportent, en
outre, une traverse supérieure 17 rigidement solidaire et
dont le r8le sera exposé en regard de la desdription du dis-
positif proprement dit selon 1'invention. '

Les figures 3 et 4 représentent un dispositif
dans lequel un sabot 25 peut &tre appliqué & force contrerla
face externe 15 d'appui au sol tournée vers le haut des pa-
tins 6 de la chenille 2 sur son brin de retour 13. A cet
effet un vérin hydraulique 19 est fixé a la traverse 17 du
chfssls 1 par suspension sur une articulation pivotante
transversale 21. La tige de poussée 20 du vérin 19 s'étend
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verg le bas et porte, sur une articulation pivotante longi-
tudinale 22, un sabot 18 dont 1la largeur 1 correspond a celle
des patins 6 et dont 1la longueur L correspond sensiblement &
1,5 fois la longueur d'un patin 6. .

De part et d'autre du chemin de guidage 4, les
filasques 18 du chfissis 1 portent des blocs d'appui 23 a fa-
ces supérieures planes et solidaires des flasques, qui s'éten-
dent au moins sur la m@me longueur que le sabot 24. Le sabot
24 comprend un évidement central longitudinal 25 correspon-
dant sensiblement a l'intervallg de construction entre les
deux blocs d'appuis 23 entre lesquels peuvent passer les ta-
lons de guidage 5. Le chfssis 1 comporte en outre quatre bu- .
tées longitudinales 26 pour le sabot 24. '

Pour immobiliser le chfssis & chenilles, il
suffit d'appliquer la pression hydraulique au vérin 19 qui
vient appliquer & force le sabot 24 contre 1es faces'exfernes
15 de deux ou trois patins 6 qui sé trouvent ainsi bloqués &
force avec leurs faces internes bloquées paf adhérence sur
les faces supérieures des blocs d'appui 23. Pour permettre
au chfissis de retrouver ses possibilités de déplacement, il
suffit de cesser l1l'application de la pression hydrauligue
sur le vérin 19 et de mettre sa chambre de pression & la
bfche. L'adhérence des patins sur les blocs'd'appui cesse et
le glissement par frottement est alors possible.

Dans la variante des figures 5 et 6, on a prévu
un blocage unidirectionnel du chfissis par un dispositif a
coincement. Tous les éléments constitutifs de la variante
précédente s'y retrouvent, avec les mémes numéros de référen-
ce, & 1l'exception du vérin 19 de son sabot 24 et des butées
26. _

Pour permettre 1'avancement du chfssis dans le
sens de la fléche F et interdire son recul,rc'est—h—dire un
avancement éventuel en sens inverse de la fléche F, il est
prévu un sabot 27 directement posé sur la face dfappui 15 de
la chenille sur son brin de retour 13. La largeur 1 de ce
sabot 27 est sensiblement égale & celle des patins 6 et sa
longueur L‘ correspond sensiblement a celle de trois - patins



10

15

20

25

2465626

6. La traverse 17 porte, & sa partie inférieure, au moins
une attaeche 2& chacune pour une extrémité de ressort 29,
dont 1'autre extrémité est 1iée & une attache 30 prévue & la
partie supérieure du sabot 27. Les attaches 28 et 30 sont
disposées de telle sorte que le ressort 29 tende 4 rappeler
le sabot 27 au droit de la traverse 17 lorsque le chfssis,
c'est-a-dire également le brin de retour de la chenille 2,
se déplace dans le sens de la fléche F. Pour le blocage en
sens inverse de la fléche F , la traverse 17 comporte a4 sa
partie inférieure deux rainures 31 mutuellement écartées et
dirigées transversalement au sens de la fléche P et le sabot
27 comporte & sa partie supérieure également deux rainures
32 paralléles aux rainures 31 et avec le méme écartement mu-
tuel. Deux biellettes 33 de hauteur plus grande que la qiffé-
rence de niveau entre les rainures 31 et 32 vis-a-vis sont
glissées obliquement enftre respectivement les rainures vis-
3-vis 31 et 32, de telle sorte que tout début de mouvement
de la chenille en sens inverse de la fleéche F entralne par
frottement le sabot 27 jusqu'ad ce gque le redressement par-
tiel des biellettes obligques 33 provoque le coincement si-
muitané du sabot 27 et d'au moins trois patins 6 entre la
traverse 17 et les deux blocs d'appuis 23 solidaires du
chfissis. En sens inverse le sabot 27 glisse librement sur

1a chenille sur la face externe de lagquelle il est maintenu
en bonne place par le ressort 29.
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REVENDICATIONS

1) Dispositif d'iﬁmobilisation longitudinale
d'un chfssis (1) & chenille sans fin (2) constituée par une
pluralité de patins (6) successifs articulés les uns aux
autres, ladite chenille (2) constituant, entre deux extré-
mités de renvoi (9) du chfissis (1), un brin d'appui au sol
(14) et un brin de retour (13), dans lequel le blocage est

" obtenu au moyen d'un sabot de frein (17, 27) appliqué & for-

ce entre le chfssis (1) et au moins un patin (6) de la che-
nille (2), caractérisé en ce que le sabot de frein (17, 27)
est dirigé perpendiculairement & la face (15) externe d'ap-
pui au sol de la chenille (2) sur son brin de retour {(13) et
1e chfssis (1) comporte, au droit du sabot de frein (17, 27)
au moins un bloc d'appui (26) contribuant & constituer glis-
siere & frottement pour la face interne de la chenille 2).

2) Dispositif selon la revendication 1, caracté-
risé en ce que le sabot de frein (17) est actionné par un
vérin (19).

_ %) Dispositif selon la revendication 2, caracté-
risé en ce que le sabot de frein (17) présente une surface '
d'appul sur la face d'appui (15) de la chenille (2) au moins
sensiblement égale & la suriace d'appul au sol d'un patin (6).

4) Dispositif selon la revendication 1, dans le-
quel le sabot de freiln (27) est actiomné par un diSpositif a
coincement unidirectionnel (31, 32, 33), caractérisé en ce que
ledit sabot de frein (27) s'étend sur une longueur (L') au
moins égale & deux fois le pas des patins (6) sur 1la chenille
(2). ) ,

(5) Dispositif selon 1'une quelcongue des reven-
dications 1 & 4, caractérisé en ce que le sabot de frein
(17, 27) s'étend sensiblement sur la largeur (1) d'un patin

(6).
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