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"lLigagio de engate sem folga, aperfelgoada para

um veiculo de caminho de ferro”
para gue
AMSTED IHDUSTHIES INCORPORATED, pretende obter

privilegio de invengio em Portugal.

RE S UMO

O presente invento refere-se a uma ligagiio de engate de ca-
minho de ferro, com uma ligagdo melhorada sem folga, na qual e
proporcionada uma superficie cdnica arqueada em volta da extremi-
dade de topo de um componente de engate restringido verticalmen-
te, que estd assente dentro da cavidade de um componente de en-
costo auto-ajustavel, que tem uma superficie conica arqueada
correspondente, em volta de uma sua cavidade. As superficies
conicas arqueadas correspondentes interligam-se em alinhamento de
conjugacio para permitir o movimento angular horizontal do compo-
nente de engate, enquanto restringem a extremidade de topo do
componente de engate numa posigio lateral e longitudinal, dentro
da longarina central. Quando ocorre desgaste em servigo, o compo-
nente de encosto auto-ajustavel descaira relativamente ao compo-
nente de ehgate, para manter esta disposigdo de folga zero. O
componente de engate pode ser colocado na porcio superior da
longarina central, permitindo uma altura de longarina central
inferior, enquanto permanece dentro da gama de alturas de engate
especificado pela "american aAssociation of Railroads" (Associagdo

americana de Caminhos—de-~Ferro).
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MEMORIA DESCRITINA

U presente  invento refere-se em geral a ligacdes de engate
de caminho de ferro e mais particularmente a uma ligagdo
aperfeicoada de engate sem folga em que & um componente de engate
restringido verticalmente €& permitido o movimento angular
horizontal. encquanto a extremidade de topo do componente de
engats o restringida lateralmente e longitudinalmente dentro da

longarina central por um componsnte de encosto auto-ajustavel.

Oe carros de caminho de ferro sio ligados conjuntaments por
componentes de acoplamsnto. nomeadamente barras de traccido ou en-
gates. As barras de tracgdo sdo unidades inteirigas conhecidas
por serem usadas na industria ferrovidaria, por se prolongarem
entre e ligarem permanentemente dois ou mais carros de
caminhe de ferro. Os engates sdo unidades independentes em cada
carro que se interligam uns com 0s outros, entre carros
adjacentes, para formar uma ligagdo. Em ambos o3 casos, uUm COrpo
& a extremidade de topo da barra de tracgdo ou engate prolonga-se
para dentro da longarina central de um carro de caminho de ferro

onde & seguro para transmitir as cargas longitudinais ao carro.

Um problema, gue se levanta nas ligacOes de engate, é a
folga excessiva. @ inclinagdo horizontal do componente de engate
que ocorre durante a descrigdo de curvas ndo pode ser acomodado
par um componente de engate com uma extremidade de topo quadrada.
a nio ser que haja folga entre a extremidade de topo do componen-—
te de engafe e o bloco de encosto, que absorve a carga de amorte-
cimento do componente de engate. Contudo, a folga excessiva causa
forgas de impacto dque podem resultar na instabilidade do carro.
avaria do carro de caminho de ferro e dificuldade no desembarque
do mesmo. Consequentemente, € desejavel uma ligagdo de engate sem

folga entre o componente de engate e a longarina central.

& patente US N@ 4 700 853 descreve um componente de engate

que esta posicionado e seguro dentro da longarina central de um
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carro de caminho de ferro pela combinagio de um conjunté de cavi~
1Tha de traccido, bloco de encosto, ocunha conica e cavidade de
fundicio. todos posicionando iongitudinalmente o componentes de
sngate dentro da longarina central e um par de fundicgbes laterals
de longarina Jue posicionam lateralmente © componsnte de engate
dentro da longarina central. Uma extremidade de topo CONVEX3 do
componente de engate adapta-ss numa face de conjugagdo concava da
sloco de encosto. A cunha cénica descal para ganhar 3 folga
resultants. Contudo, esta dispogicio raquer maltiplas partes que
adicionam peso, Dem Comd custo acrescido ao carro de caminho de

farro.
sumario do Invento

Consequentemente, €& um objectivo do presente invento
proporcionar uma ligagio de engate de via fTérrea sem folga que
permitira a um componente de engate mover-se segundo um angulo
horizontal e gue restringira a extremidade de topo do componente
de engate numa posigdo lateral e longitudinal constante dentro da

longarina central.

0 presente invento, propbe-ge ultrapassar as dificuldades
encontradas até aqui. Com ests finalidade, foi verificado qgue
proporcionando uma superficie conica argqueada em volta da
extremidade de topo de um componente de engate restringido
verticalmente, e assentando a extremidade de topo do engate
dentro da cavidade de um componente de encosto auto—-ajustavel,
tando uma supertficie conica  argueada correspondente, resultara
numa. ligagéo de acoplamento sem folga. pe superficies conicas
argqueadas o componente de engate e do componente de encosto
interligam-se num alinhamento conjugado e permitirdo o inclinagdo
angular horizontal do componente de engate, enguanto restringem a
extremidade de topo do componente de engate numa posigdo lateral

e longitudinal dentro da longarina central.

a configuragio da superficie conica ardueada de interligagio
permite ao componente de encosto descair de posigio quando ocorre

o desgagste entre as superficies em servico, por esse meio manten-—
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diy a posicido de folga zero do componente de engate. Egté COmpo-
nente de encosto auto-aiustavel realiza todas as fun
dade de fundicHo, da cunha conica, do bloco de encosto & das
fundictes laterais da longarina da arte anterior, reduzindo assim

o peso e custo do carro de caminho de ferro.

alem disso, uma ver gus o componente de engate € restringido
contra a inclinag3o vertical, pode ser colocado na porcio
superior da longarina central, permitindo uma altura extremamente
baixa do longarina, enquanto ainda permanece na dgama de alturas
deo engate aceitavel estabelecida pela american Association  of
Railroads (AAR)  (Associacio Americana de Caminhos-—de-Ferro).
altura inferior da longarina pode resultar num peso total inferi-
or do carro o que é desejadvel em relag3o a folga de ponte e
espaco para desembarque. Também resulta um centro de gravidade

mais baixo o gue reduz o balango e a inclinagdo do carro.

Breve Descricio dos Desenhos

Nos desenhos:

a Figura 1 é uma vista plana em corte de uma primeira

concretizagdo do invento;

a Figura 2 & um algado lateral da primeira concretizagéo,

parcialmente em corte pelas linhas 2-2 da Figura 1;

a Figura 3 & uma vista em algado de extremidade em corte da

primeira concretizagdo pelas linhas 3~3 da Figura 1g

a Figura 4 & uma vista plana do componente de engate da

primeira concretizagdo do invento;

a4 Figura 5 & um algado lateral do componente de engate mos-
trado na Figura 4;

a Figura & é uma wista plana do componente de encosto do

invento;
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a Figura 7 & um algado lateral do componente de encogto moE~
trado na Figura 63

a Figura 8 é uma vista plana em corte de uma segunda

concratizacdo do inventos

a Figura 9 ¢ um alpado lateral da segunda concretizagio.

parcialmente em corte pelas linhas 9-9 da Figura 8;

a Figura 10 & uma wista plana do componernte de revestimento

da segunda concretizagio:

a Figura 11 é um algado lateral do componente de

revestimento mostrado na Figura 10;

a Figura 12 & uma vista plana em corte de uma tercelira

concretizagio do invento;

a Figura 13 & um algado lateral da terceira concretizacio,

parcialmente em corte pelas linhas 13-13 da Figura 12;

a Figura 14 é uma vista plana em corte de uma quarta
concretizagdo do inventos

a Figura 1% é um algado lateral da quarta concretizagio,

parcialmente em corte pelas linhas 15-15 da Figura l1l4;

a Figura 16 é uma vista plana em corte de uma gquinta

concretizagio do invento; e

a Figura 17 é um algado lateral da quinta concretizagio,

parcialmente em corte pelas linhas 17-17 da Figura 1lé6.

Descricido Detalhada do Invento

Nas Figuras 1-3, é mostrada uma ligagio de engate sem folga
concretizando ¢ desenho aperfeigoado do presente invento, geral-

mente em 18. Um componente de engate 20 prolonga-se dentro de uma
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extremidads aberta 27 de uma londarina central, geralmente 24,
gue & segura longitudinalments por debaixo de um carro cder caminho
de ferro (nido mostrado). A longarina central 24 tem uma
construgio normalizeda, compreendsndo um canal em forma de U

invertido gue tem uma porgio de cobertura ds topo 26, paredes

it}

laterais 28 e 30 e flanges wiradas para fora 32 & 34 no Fundao
aberto inferior. O compohnente de engate 20 inclul uma sxtremidads
de topo 35, uma extremidade de cabegs 8 e um corpo a0 localizado

grtre olas.

Oe acordo com o presente invento, a extremidade de topo B
do componente de engate 20 & posicionada quer lateral quer
langitudinalments dentro ds longarina central Z4 por um componsn—
te de encosto auto-ajustavel 42, que circunda parcialmente a ex-
tremidade de topo 36 do componente de engate 20 numa maneira ar-
queada. O componente de engate 20 inclul uma superficie argueada
48 que se interliga com uma superficie arqueada 50 do compongnte
de encosto 42 e estd em alinhamento de conjugagdo com & mesma. AS
superficies arqueadas de interligagio 48 e 50 do componente de
engate 20 e do componente seguidor 42, respectivamente, devem ser
configuradas para permitirem inclinagéo horizontal do componente
de engate 20, enquanto restringem a extremidade de topo 36 do
componente de engate 20 numa posicdo lateral e longitudinal
dentro da longarina central 24. As superficies arqueadas de in-
terligacio 48 e 50 devem, adicionalmente, ser capazes de realizar
estas fungdes até mesmo depois das superficies 48 e 50 serem
sujeitas ao desgaste durante o servigo. Uma tal disposicao

formara uma ligagio de engate sem folga.

Na primeira concretizagdo do invento, as superficies arquea-
das de interligacdo 48 e 50 do componente de engate 20 e do
componente de encosto 42 estio, respectivamente, num alinhamento
conice conjugado. FEsta disposigdo € usada com um components de
engate que ndo se incline vertical ou que possa ser verticalmente
restringideo durante o funcionamento, tal como o componente de
engate tipo E 20 mostrado nas figuras. O deslocamento vertical do
componente de engate do tipo E 20 ¢, em vez disgso, acomodado

durante o funcionamento pelo deslizamento ac longo das jungdes 51
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do componente de engate 20, e um componente de engate adjacente

(ndo mostrado).

U componente de encosto 42 2 mostrado em detalhe nas Fidguras
& & ¥ e compreende uma parade traseira 44 adjacente aos compo-
nentes de batente amortecedores 46 e 47 que s30 seguros as
superficies interiores 62 e 64 das parsdes laterals 28 e 30 da
longarina central, e que transferem as cargas de amortecimento a
longarina central 24, bem como um par de membros laterails
superiores %4 e 56 e membros laterais inferiores b8 & o0 que
cotio adiacentes as superficies inferiores 62 & 64 daz paredes
laterais da longarina central 28 e 30, respectivamente. O
componente de encosto 472 inclui, adicionalmente, uma extremidacde
frontal aberta 66, que avanga para uma cavidade 52 para receber a
extremidade de topo 36 do componente de engate 20. Uma barra de
amarracdo 68 pode prolongar-se entre o0s membros laterais
inferiores %8 & 60 e ser aparafusada aos mesmos para resistir a
distensio dos membros laterais inferiores 58 e &0 e para aumentar

a rigidez do components de encosto 42.

A superficie coénica arqueada 48 em wvolta da extremidade de
topo 36 do componente de engate 20 compreende uma superficie de
apoio traseira 70 bem como um par de superficies de apoio
laterais 72 e 74. 0 raio de curvatura da superficie de apoio
traseira 70 pode ser diferente do raio de curvatura das
superficies de apoic laterais 72 e 74, dependendo das dimensbes
do comprimento ¢ largura da longarina central 24. Em alternativa,
todas as trés superficies 70, 72 e 74 podem ter um raio de
curvatura constante (n3o mostrado). A parede definida pela
superficie conica arqueada 48 em volta da extremidade de topo 36
do componente de engate 20 é cdnica, aumentando em espessura do
topo para o fundo.

A superficie conica arqueada 50, proxima da cavidade 52 do
componente de encosto 42, compreende uma superficie de apoio
traseira 76, correspondendo & superficie de apoio traseira 70 do
componente de engate 20 bem como um par de superficies de apoio

laterais 78 e 80, correspondendo as superficies de apoio laterais
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¥2 @ ¥4 do componente de engate 20. Como mostrado na primeira
concretizacio., a parede definida pela superficie conica arqueada
50 do componente de encosto 42 ¢ conica diminuindo em espassura
do topo para o fundo. conjugando-se com a conicidade oposta na
paraede definida pela superficie conica arqgueada 48 do componente

de engate 20.

#ointerligacio entre a superficie conica arqueada 48 do oom-
ponents de engate 20 e a superficie conica arqueada 50 do compo-
nente de encosto 42 acomoda o movimento lateral (inclinagao
horizontal) do componente de sngate 20, senguanto restiringem a
ewtremidade de topo 356 do componente de engate 20 numa posicao
lateral e longitudinal, dentro da longarina central 2Z4. fAssim, a
extremidade de topo 36 do componente de engate 20 pode rodar dein-
tro da cavidade 57 do componente de encosto 42 sem folga, como
reguerido num components de engate com & extremidade de topo'qua~

drada .

Quando as superficies cdnicas arqueadas 48 e 50 sdo sujeitas
a desgaste em servico, o componente de encosto auto—-ajustavel 42
descaird relativamente ao componente de sngate 20, dque permanece
ha mesma altura, mantendo por isso a folga zero. Por outras pala—-
vras, dquando as superficies conicas arqueadas 48 e 50 se
desgastam, o raio de curvatura da superficie conica ardqueads 48
do componente de engate 20 torna-se menor enquanto que o raio de
curvatura da superficie cénica arqueada 50 do componente de
encosto 42 se torna maior, obrigando assim o componente de
encosto 42 a descair relativamente ao componente de engate 20.
Consedquentemente, a posi¢do lateral e longitudinal do componente
de engate dentro da longarina central permanece a mesma, MnNesmo

depois do desgaste em servigo.

Na primeira concretizagio, o componente de engate 20 e o
componente de encosto 42 sdo seguros longitudinalmente dentro da
longarina central 24 por uma cavilha de tracgdo 82, tendo bordos
arredondados 84 e 86, que se prolongam horizontalmente atraves de
um rasgo 88 no componente de engate 20, bem como atraves dos

rasgo 90 & 92 nas paredes laterais da longarina central 28 e 30,
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respectivamente. A& cavilha de tracgdo 82 prolonga-se, adicional-
mente, entre os membros superiores 54 e 56 & 0s membros
intferiores 58 & 6u do componente de sncosto 42. 0 rasqao de engate
asoe arqueado na direceio da extremidade de topoe 36 e retem nele
um bloco de apoio de cavilha arqueado com contorno correspondente
94 gue tem um lado estritamente céncavo 96 adaptado para recebsar
o bordo convexo 84 da cavilha de trac¢do 82. 0 lado de
extremidade da cabeca do rasgo de engate 88 tem um lado
potritamente concavo 28, adaptado para ciroundar o bordo COnvexo
86 da cavilha de traceido 82, enguanto permlite o movimento livre
da mesma. A disposicic acima mencionada da cavilha de tracgao 82,
a0 mesno que permite o movimento livre da mesma. do bloco de
apoio de cavilha 94, e dos rasgos 88, 90 e 92, adicionalmente as
superficies cénicas arqueadas de interligagdo 48 e 50 do
componente de engate 20, e do componente de encosto 42,
respectivamente, permite o movimento angular horizontal do

componente de engate 20 dentro da longarina central 14.

Os rasgos 90 e 92 nas paredes laterais de longarina central
28 & 30 podem ser prolongados para fora por flanges de reforgo
100 e 102. As flanges de reforgo 100 e 102 tém bordos cdncavos
104 & 106, respectivamente. pars receberem o bordo convexo 84 da
cavilha de traccdo 82 e os bordos cbncavos 108 & 110,
respectivamente, para receberem o bordo convexo 86 da cavilha de
tracgio 2. 0s bordos cdncavos 108 e 110 das flanges de reforgo
100 e 102 prolongam—-se para dentro da longarina central 24 das
paredes laterais de longarina central 28 e 30, para minimizarem o
compr imento ndo suportado da cavilha de tracgdo 82, ac longo do
agu hordo convexo 86. 0 prolongamento para dentro dos bordos
cbnecavos 108 e 110 s30 reforcados por nervuras 83 e 85,
respectivamente. 0s bordos cbnecavos 108 e 110 transferem a carga
de traccdo longitudinal do componente de engate 20 da cavilha de
traceio 82 az paredes laterais da longarina central 28 e 30. fAs
cargas de amortecimento do componente de engate 20 s30
transferidas da extremidade de topo do componente de engate 20
través das superficies conicas arqueadas de interligagéo 48 e 50,
para o componente de ligag3o 42, e entdo através da parede

traseira 44 do componente de encosto 42 para os batentes de
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amortecimento 46 e 47 para distribuicio na longarina central 24.

0 componente de encosto 42 2 mantido dentro da longarina
central 24 pelo compongnte de engate 20, 0 componente de engate
20 & suportade wverticalmente dentro da longarina central 24, na
direccio da extremidade de topo 36, por um suporte asparafusado
112 e um prate de desgaste de suporte ll4, & no corpo A0 porooum
suporta 116 e um prato de desgaste suporte 118, todos locallzados
por debaixo do componente de engate 20. 0 componente de endate 20
&, adicionalmente, posicionado na wertical dentiro da Longarina
central 24, na direcgdo da extremidade de topo &6, por um bloco
gspagador 120, & no corpo 40 por uma barra de embate 122, estando
gualduer deles fixado proximo da porgdo de cobertura 26 da longa-
rina central 24. 0 componente de engate 20 & suportade da maneira
atras descrita., paralelamente & porgdo de cobertura de topo 26 da
longarina central 24 em todas as circunstancias., & com 0 minimo
de folga entre o topo do corpo 40 & o topo da porgdo de cobertura
26 da longarina central 24. as superficies cdnicas arqueadas de
interligagdo 48 e 50O permanecen, por esse meio, em alinhamento
conjugado.

De acordo com o presente invento, uma vez que ndo € requeri-
do espago para a inclinagio vertical entre o componente de engate
20 & a poreio de cobertura de topo 26 da longarina central 24, o
membro de engate 20 e o componente de encosto 42 pode ser
posicionado na porgdo superior da longarina central 24, permi-
tindo, por esse meio, uma longarina extremamente baixa, enquanto

mantem a alturs de engate dentro da gama especificada pela AfR.

E mostrada uma segunda concretizagdo nas Figuras 8 & 9, e as
partes semelhantes sdo mostradas com numeros de refer@ncia idén-—
ticos. Um revestimento arqueado resistente ao desgaste 124
(mostrado em detalhe nas Figuras 10 e 11) é interposto entre a
extremidade de topo 36 do componente de engate 20 e as
superficies 50, 78 e 80 do componente de encosto 42. 0 revesti-
mento 124 pode ser feito de um material metalico, tal como uma
pecga de ago endurecido ou um material ndo metdlico, tal como um

polimero.
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O revestimento 124 compreends uma porgdo traseira 125, um
par de membros laterais superioress 127 e 129 correspondendo aos
membiros laterais superiorss b4 e 56 do componente do encosto 4z,
@ oum par de membros laterails inferiores 131 (o outro membro
lateral inferior ndo esta mostrado), correspondendo a0s membrog

laterais inferiores 58 e &0 do compongnte de encosto 42.

0 revestimento 124 compresnde, adicionalmente, uma
superfiocie interior coOnica srgueada 126, constitulda por uma
suparficie de apoic traseira 124 2 um par de supsrficiss laterais
de apoio lateral 130 e 132, que correspondem em forma a
superficie de apoic traseira 70 e &z superficies laterais de
apoic lateral ¥2 e T4 da supsrficie conica arqueada 48 em volta
da extremidade de topo 3& do componente de endate 20 8 se encos-
tam as mesmas. 0 revestimento argqueado resistente ao Jdesgaste
124 compreende também uma superficie codnica arqueada 134 feita
por uma superficie de apoio traseira 135 e um par de superficies
laterais de apoio lateral 136 e 137, que correspondem a
superficie de apoio traseira 76 e as superficies laterais de
apoic lateral 78 e 80 da superficie conica arqueada exterior 50
em volta da cavidade 52 do componente de sncosto 42 e se encostam

A8 mesmas.

Como o raio de curvatura ao longo das superficies conicas
arqueadas 48 e 50 do componente de engate 20 e o componente de
encosto 42 varia, os membros laterais 127, 129 e 131 do
revestimento arqueado 124 podem, por consequéncia, fazer voltar o

membro para dentro.

Pode ser incluido um degrau radial 138 para orientar e reter
o revestimento arqueado 124 dentro de uma sede radial 140 na
superficie conica arqueada 50 perto da cavidade 52 do componente

de encosto 42.

0 revestimento 124 proporciona uma alternativa de fricgdo
inferior ao contacto directo entre as superficies cénicas
arqueadas 48 e 50. Uma vez que o componente de encosto 42

descaido devido ao desgaste acumulado dos wvarios elementos para
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uma alttura wertical gues ja ndo elimina a folga, o revestimento
arqueado resistente ao desgaste 124 pode ser inserido,
restituindo assim ao componente de encosto 42 a sua posigdo

original de folga zsro.

Uma terceira concretizacio € mostrada nas Figuras 12 & 13,
em gque 2 interposto um conjunto de amortecimento 142 entre os
componentes de batente de amortecimento 46 e 47, e a pareds
traseira 44 do componente de encosto 42. 0 conjunto de
anortecimento 142 absorve o chogus dos impactos de amortecinento,
tais como paragens subitas ou o acoplamento de dols carros de
caminho de ferro. O conjunto de amortecimento compreende uma
pluralidade de almofadas eslastoméricas slitornadazs 144 ¢ pratos
espacadores 146, bem como um prato plano de apoio traseiro 148
encostado aos componentes de batente de amortecimento 46 e 47, e
um componente de tampa de amortecimento frontal 150, para
absorver o impacto de amortecimento da parede traseira 44 do
componente de encosto 42. 0 componente de tampa de amortecimento
frontal 150 estd limitado no movimento na direcgdo do componente
de encosto 42 pelos batentes de longarina 152 e 154, que estdo
ligados 4s paredes laterais 28 e 30 da longarina central 24, res-
pectivamente.

Para permitir ao conjunto de amortecimento 142 ser eficaz, o
componente de encosto 42 e o componente de engate 20 devem ser
capazes de deslizarem longitudinalmente dentro da longarina
central 24. Consequentemente, o0s$ rasgos longitudinalmente
alongados 156 e 158 com flanges de reforge longitudinalmente
alongadas 160 e 162 sfo incluidas nas paredes laterais 28 e 30 da
longarina central 24, respectivamente. Adicionalmente, o
componente de engate 20 tem uma cavidade inferior 163, na qual
estd localizado um prato de suporte de desgaste vertical
deslizavel 164 num suporte vertical rigido 1é66. 0 componente de
sngate 20 e o componente de encosto 42 podem assim deslizar na
direcgdo do conjunto de amortecimento 142 durante um impacto de
amortecimento. Yisto que o conjunto de amortecimento 142 ndo se
pode expandir para além dos batentes de longarina 152 e 154 na

direcgio do componente de encosto 42, a tampa de amortecimento 48
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néo se expandicréd para contacto com o components de encosto 42 que
impediria o componente de encosto 42 de descalr durante o

desgmote,

Nas Figuras 14 e 15 & mostrada uma ouarts concretizagdo, em
que um componsnte de engats 168 e um componente de ehcosto 170
com supsrficies conicas argueadas 172 = 174, respectivamente. sio
sedguras longitudinalmente dentro da londgarina central 175 por uma
cavilha de tracgdo 176, gus s prolonga verticalmente atraves ds

uma abertura 178 no componente de engate 168 e assenta num

suporte vertical 188 dus esta, por sua vez, aparafusado dentro da
longarina central 175. £ requerido um determinado comprimento da

cavilha 176 de modo a prolongar-se tanto acima como abaixo do
components de engate 168 para transterir as cargas de tracgdo
longitudinais do componente de engate 168 para a longarina
central 175%. Um suporte de reforgo rigido 182 circunda a cavilha
de traccdo 176, e estada fixado a porcdo de cobertura 177 da
longarina central 24 para manter o componente de endate 168 e o
componente de encosto 170 posicionados longitudinalmente e para
transferir as cargas de tracgdo longitudinais desde a cavilha de
traccio 176 para a longarina central 175. Um suporte de reforeo
rigido semelhante 186 é fixado ao suporte vertical 188.

Uma quinta concretizagdo & mostrada nas Figuras 16 ¢ 17, na
qual & usada uma cavilha de tracgdo vertical 176 com um conjunto
de amortecimento 142. Para permitir ao componente de engate 168 e
ao componente de ligagdo 170 com superficies conicas arqueadas
172 e 174, respectivamente, deslizarem na direcgdo do conjunto de
amortecimento 142 dentro da longarina central 175, é incluida uma
abertura longitudinalmente alongada 190 no componente de engate
168. Nesta concretizacfo, s3o mostrados apenas o suporte do
reforco rigideo 182 acima do componente de engate 168 & o0 suporte
de reforco rigido 186 abaixo do componente de engate 168,
permitindo o movimento da cavilha de tracgdo wvertical 176 ao
longo do componente de endate 168 e do componente de encosto 170
na direcgdo do componente de amortecimento 142 durante o impacto

de amortecimento.
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melhor conhecidos do invento & o3 especialistas na arte gue
tenham acesso a descrigdo anterior, serido capazes de Tfazer
modificandes e variacdes na mesma, sem se afastarem do  dmbito

do invento que estd definido nas reivindicagbes seguintes.
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RELVINDICALDE
1 - Ligagdo do engate apsrfeigoada sem folga para um <carro

der caminho de ferro do tipo gqus tem um componente de engate.,
prolongando~se para dentro de uma longarina central do carro de
caminho de ferro., tendo o dito componente de engate uma extremi-
dade de cabeca, uma extremidade de topon e um corpo entre a dita
extremidads de cabega e a dita extremidade de topo, sendo o dito
componente de  engate restringideo wverticalmente dentro da dita
longarina central, caracterizada por o aperfsigoamento conpreen-
der

uma superficie arqgueada em volta da dita extremidade de topo
do dito componentese de engates

um components de sneosto auto-ajustawvel localizado dentro da
dita longarina central, tendo o dito componente de encosto uma
cavidade para receber a dita extremidade de topo do dito compo-
nente de engate, tendo a dita cavidade do componente de encosto
uma superficie arqueada correspondente fazendo a interligagio com
e em alinhamento de conjugacdo com a dita superficie ardqueada, em
volta da dita extremidade de topo do dito componente de engate,
estando as ditas superficies de interligagio configuradas para
permitirem o movimento angular horizontal do dito componente de
engate, enquanto restringem a dita extremidade de topo do dito
componente e engate numa posigdo lateral e longitudinal, dentro

da dita longarina central.

2 - Ligagio de engate de acordo com a reivindicagdo 1, ca-
racterizada por a dita superficie argueada do dito componente de

engate e o dito componente de encosto serem conicos.

3 - Ligaclc de engate de acordo com a reivindicagido 1, ca-
racterizads por o dito componente de encosto auto-ajustavel com-
presnder uma parede traseira para encosto com um conjunto de ba-
tente de amortecimento, um par de nembros laterais para encosto
com correspondentes paredes laterais interiores da dita longarina
central e uma extremidade frontal aberta, que conduz & dita cavi-
dade para receber a dita extremidade de topo do dito componente

de engate.
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4 - igacido de engate de acorde com a reivindicagdo 2, ca-
racterizada por as ditas superficies coHnicas argueadas de
interlidacic compreendersm superficies de apoio traseiras & um

par de superticiss laterals de apoio lateral.

5 - Ligacdo de engate de acordo com a reivindicagio 4, ca-
racterizada por as ditas superficies de apoio traseiras terasm um
raio de curvatura diferentes das ditss superficies laterais de

apoio lataral.

& -~ Ligagio de engate de acordo com a reiwvindicagdo 1, ca-
racterizada por uma superticie de topo do dito corpoe de engate
aestar localizada substancialments proxima de uma porgio de cobsr-
tura de topo da dita longarina central, localizando assim a dita
ligac3o de engate sem folga numa porgdo superior da dita longari-

na central.

¥ ~ Ligag8o de engate de acordo com a reivindicagdo 2, ca-
racterizada por ser interposto um revestimento argqueado resisten-
te ao desgaste entre a dita extremidade de topo do dito componen—
te de engate e o dito componente de encosto, tendo o dito
revestimento arqueado resistente ao desgaste uma superficie
cOnica interior que faz a interligacdo com alinhamento de
conjugacdo com a dita superficie cdénica argueada da dita
extremidade de topo do dito acoplamento de engate e uma
superficie cénica exterior, fazendo a interligagdo em alinhamento
de conjugacdo com a dita superficie cbdnica arqueada do dito

componente de encosto.

8 - Ligaclo de engate de acordo com a reivindicagio 1, ca-
racterizada por o dito componente de engate ser mantido
longitudinalmente dentro da dita longarina central por uma cavi-
lha de traccdo, que se prolonga horizontalmente através de aber-
turas no dito componente de engate, no dito componente de encosto

e hnas ditas paredes laterais da longarina central.

9 ~ lLigagdo de engate de acordo com a reivindicacdo 8, ca-

racterizada por a chaveta de tracgdo se prolongar através de
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flanges de reforgo nas ditas paredes laterais da longarina cen-
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tral, as ditas flanges de reforgo estarem localizadas em volta
das ditas aberturas nas ditas paredes laterais da longaring cens
tral e prolongarem—se para dentro e para fora a partic das pars-

des laterais da longarina central.

10 ~ Ligagio de engate de acordo com a reivindicagdo 1, ca-
racterizada por o dito components de engate ser seguro longitudi-
nalmente dentro da odita longarina central por uma cavilha de
traceio, que se prolonga verticalmente atraves de uma absrtura no
dito componente de engate, sendo a dita cavilha de tracgdo enga-
tada por cima ¢ por baixo do dito componente de engate por supor-
tes rigidos, que restringem o movimento na direcgdo da cabega de
engate da dita cavilha ao longo do eixe longitudinal da dita lon-

garina central.

11 - lLigacio de engate de acordo com a reivindicagdo 1, ca-
racterizada por o dito componente dae encosto auto-ajustavel estar
longitudinal = lateralmente estaciondrio dentro da dita longarina

central.

12 -~ Ligaclo de engate de acordo com a reivindicagdo 3, ca-
racterizada por o dito componente de encosto auto-ajustdavel e o
dito componente de engate serem deslizaveis ao longo de um eixo
longitudinal da dita longarina central.

13 ~ Ligagdo de sngate de acordo com a reivindicagdo 12, ca-~
racterizads por ser interposto um conjunto de amortecimento entre
a dita parede posterior do dito componente de encosto auto-

ajustavel e o dito conjunto de batente de amortecimento.

14 - Ligagdo de engate de acordo com a reivindicagdo 13, ca-
racterizada por o dito conjunto de amortecimento compreender um
prato plano de apoio traseiro, adjacente ao dito conjunto de ba-
tente de amortecimento, uma tampa de amortecimento frontal, para
absorver cargas de amortecimento do dito componente de encosto
auto-ajustdvel, e uma pluralidade de almofadas de amortecimento

alternadas e pratos espagadores interpostos entre o dito prato
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plano de apoic traseiro e a dita tampa de amortecimento froﬁmal :ﬂ

15 - Ligagio de engate de acordo com a reivindicagfio 12, ca-
racterizada por o dito movimento de deslizamento do dito
componsnte de encosto auto-ajustavel e do dito componente de en-
gate ser limitado na direcgio da cabega de engate an longo do di-
to eixo longitudinal por uma chaveta de tracgdo, que se prolonga
horizontalmente atraves de aberturas alongadas longitudinalmente
no dito componsnte de sngate, e no dito componente de encosto e

nas ditas paredes laterals da longarina central.

16 -~ Ligagdo de engate de acordeo com a reivindicagdo 12, ca-
racterizada por o movimento de deslizamento do dito componsnte de
encosto & do dito componente de engate ser limitado na dirscgdo
da cabega de engate, ao longo do dito eixo longitudinal, por uma
cavilha de tracgio, que se prolonga, wverticalmente, atraves de
uma abertura alongada longitudinalmente no dito componente de en-
gate, sendo a dita cavilba de tracgdo engatada por cima e por
baixo do componente de engate, no lado da cabega de engate, por

suportes rigidos ligados dentro da dita longarina central.

17 -~ Componente de engate aperfeigoado sem folga, para uti-
lizacdo na ligagio de dois veiculos de caminho de ferro, tendo o
dito componente de engate uma extremidade de cabega, uma extremi-
dade de topo & um corpo entre a dita extremidade de cabega e a
dita extremidade de topo, caracterizado por o aperfeigoamento
compreandai:

uma superficie conica arqueada em volta da dita extremidade

de topo do dito componente de engate.

18 - Componente de engate de acordo com a reivindicagdo 17,
caracterizado por a superficie ocdénica argueada compreender uma
superficie de apoio traseira e um par de superficies laterais de
apoio lateral, tendo a dita superficie de apoio traseira um raio
de curvatura gue & diferente de um raio de curvatura nas ditas

superficies laterais de apoio lateral.

19 - Componente de engate de acordo com a reivindicaglo 17,
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caracterizada por a dita extremidade de topo do dito componente
de engate incluir uma ranhura horizontal. transversal a um eixo
longitudinal do dito componente de sngate para receber uma chave-

ta de traccdo.

20 - Componente de engate de acordo com a reivindicagio 19,

caracterizado por a dita ranhura horizontal ser alongada numa

o
I
~
q

irecpio ao longo do dito eixo longitudinal.

21 -~ Componente de engate de acordo com a relvindicagdo L7,
caracterizada por a dita extremidsde de topo do dito componente
de engate incluir uma abertura vertical, para receber uma cavilha

e tracedo.

27 ~ Componente de engate de acordo com a reivindicagio 21,
caracterizado por a dita abertura wvertical ser alongada numa
direcgdo ao longo do dito eixo longitudinal.

2% - Processo de construcdo de uma ligagdo aperfeigoada sem
folga, entre um componente de engate e uma longarina central de
um veiculo de caminho de ferro, sendo o dito componente de engate
do tipo que é restringido wverticalmente durante a utilizagdo,
sendo o dito processo caracterizado por compreender os espagos de
proporcionar uma superficie cdnica arqueada, em volta de uma ex-—
tremidade de topo do dito componente de engate; proporcionar um
componente de encosto com uma extremidade frontal aberta, que
conduz para uma cavidade e uma extremidade traseira para encosto
dee um conjunto de batentes de amortecimento; proporcionar uma
superficie coénica arqueada, em volta da dita cavidade do dito
componente <de encosto; colocar o dito componente de encosto den-
tro da dita longarina central e encostar o dito conjunto de ba-
tente de amortecimento: inserir a dita extremidade de topo do di-
to componente de engate através da dita extremidade frontal aber-
ta, do dito componente de encosto e conjugar as ditas superficies
conicas arqueadas, assentando assim a dita extremidade de topo do
dito componente de engate dentro da dita cavidade do dito compo-
nente de engate; segurar verticalmente o dito componente de enga-

te & o dito componente de encosto dentro da dita longarina cen-
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tral: e segurar longitudinalmente o dito componente de engate e «

dito componente de encosto dentro da dita longarina central.

24 - Processo de acordo com a reivindicacio 23,
caracterizado por compreender adicionalmente os passos de
proporcionar um revestimento resistente ao desgaste arqueado,
tendo uma superficie odnica arqueada interior e uma supsrficie
cénica arqueada exterior; conjugar a dita superficie cénica
argueada interior com a dita superficie conica argueada, em wvolta
da dita extremidade de topo do dito componente de engate, =
conjugar & dita superficie cénica arqueada exterior com a dita
superficie conica arqueada, em volta da dita cavidade do dito
componente de encosto, assentando assim o dito revestimento
resistente ao desgaste arqueado entre o dito componente de engate
@ o dito componente de encosto.

3 wa 9N

Lisboa,

Por AMSTED INDUSTRIES INCORPORATED
- 0 AGENTE OFICIAL -
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