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Sposéb napedzania wielobebnowego przenosnika tasmowego
i uklad elektryczny do stosowania tego sposobu

1

Wynalazek dotyczy sposobu napedzania wielo-
bebnowego przenoénika tasmowego, w ktérym sto-
suje sie po jednym lub po dwa silniki do nape-
du jednego lub dwu bebnéw czolowych oraz po
jednym lub dwa silniki do napedu jednego lub
dwu bebnéw zwrotnych i ukladu elektrycznego do
stosowania tego sposobu.

Znane sposoby napedzania wielobebnowych prze-
noénikéw tasmowych polegaja na zastosowaniu
wylacznie asynchronicznych silnikéw pierscienio-
wych z rozrusznikami w obwodach wirnikéw lub
asynchronicznych silnikéw klatkowych, polgczo-
nych za pomocy sprzegiel po§lizgowych z ukladem
napedowym.

Sposoby te wymagaja stosowania dodatkowych,
skomplikowanych urzadzen, wydluzajg czas oraz
zmniejszajg czestotliwo$§é rozruchéw, zwiekszajg
awaryjno$é zespotu.

Celem wynalazku jest skrécenie czasu rozruchu,
uproszczenie oraz zwiekszenie niezawodno$ci ukla-
du elektryczmego wielobebnowego przenosnika
tasmowego.

Cel ten zostat osiggniety przez zastosowanie

asynchronicznych silnikéw klatkowych sprzegnie-

tych sztywno z ukladem napedowym jednego lub
dwu bebnéw czotowych i asynchronicznych silni-
kéw pierScieniowych do napedu jednego lub dwu
bebnéw zwrotnych oraz na zastosowaniu sposobu,
ktéry polega na tym, ze rozruch napedu bebnéw
zwrotnych odbywa sie z wyprzedzeniem w stosun-
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ku do rozruchu napedu bebnéw czotowych, a czas
rozruchu napedu zwrotnego regulowany jest sa-
moczynnie w zalezno$ci od obcigzenia tasmy.

Sposéb wedlug wynalazku upraszcza znacznie
uklad elektryczny urzadzenn napedowych przeno$-
nika taémowego oraz ulatwia automatyzacje ciggu
przeno$nikéw tasmowych.

‘Wynalazek zostanie blizej wyjasniony w przy-
kladowym wykonaniu uwidocznionym na rysunku,
na ktérym fig. 1 przedstawia schemat przenosnika
w widoku z gory, fig. 2 uklad elektryczny ste-
rowania mapedami przeno$nika, a fig. 3 — odmia-
ne ukladu rozruchowego silnika napedu zwrotne-
go.

Przenoénik przedstawiony mna fig. 1 ma dwa
asynchroniczne, klatkowe silniki N1 i N2, nape-
dzajace czolowy beben Bl oraz asynchroniczny sil-
nik pierScieniowy N3, napedzajacy zwrotny be-
ben B2,

Uktad elektryczny sterowania mapedami prze-
no$nika wedlug fig. 2 ma asynchroniczny silnik
pier§cieniowy N3 do napedu zwrotnego bebna B2,
ktérego rozrusznik R polgczony jest ze sterujg-
cym elementem St, sprzegnietym z tachopradnicz-
ka G napedzang tasmg T. Czolowy beben Bl ma
dwa asynchroniczne silniki, klatkowe N1 i N2 wla-
czone do zasilajacych szyn Z1 przez wylgcznik W1,
ktérego zalaczajaca cewka S1 jest polaczona za
poérednictwem styku opdZniajgcego P1 przekaZni-
ka P do zasilajagcego obwodu Z2, natomiast cew-
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ka C przekaznika P polgczona jest do zasilajacego
cbwodu Z2 za poérednictwerm pomocniczego styku
S2a wylacznika zwrotnego W2 silnika N3.

Fig. 3 przedstawia odmiane ukladu rozruchowe-
go silnika napgdu zwrotnego, w ktérym silnik N3
ma obwoéd wirnika zalgczony tréjfazowy dlawik
D.

Uklad sterowania napedami wielobebnowego
przeno$nika tasmowego dziala nastepujaco. Wig-
czenie wylacznika K powoduje zalaczenie do zasi-

. lajacych szyn Z2 cewki S2 wylgcznika W2. Silnik
- N3 ndpeédu gwrothego kostaje uruchomiony, przy
czym rozrusznik R w obwodzie wirnika polepsza
jego charakterystyke rozruchows. Jednocze$nie
stykiem S2a wylacznika W2 zalgczony zostaje
op6zniajacy przekaznik P, ktéry swoim stykiem
Pl zalgcza z epéihileniem cewke S1 wylgcziiita
W1 obu silnikow N1 i N2. Silniki N1 i N2 maja
ulatwiony rozruch poniéwaz nastgpilo juz wstepne
utfuchomienie tasmy T, za pomoca zwrotnego sil-
nika N3. Rozruch silnika N3 regulowany jest sa-
moczynnie w zalezno$§ci od obcigzenia taémy T za
posrednictwem tachopradniczki G napedzanej
tasma T lub za postedhichwem diawika D.

Tachopradniczka G polgczona jest ze sterujacym
elementem St, ktory steruje rozrusznikiem R sil-
nika N3.

Odmiana ukladu rozruchowego silnika N3 bebna
zwrotnego B2 rozni sig tym, ze w obwéd wirnika
silnika N3 wlaézony jest tréjfazowy diawik D,
ktorego indukcyjnoéé zalezna jest od ¢zestotliwosel
w obwodzie wirnika. W miare wzrostu obrotéw
wirnika, maleje czestotliwo$§é i oporno§é¢ w obwo-

dzie wirnika. Rozruch silnika N3 jest wiec regu-
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lowany samoczynnie w zalednodel od  obéigzenia
taSmy T.

Zastrzezenia patentowe

1. Sposéb napedzania wielobebnowego przenosni-
la tasinowegb ihamienny tym, ze do napedu
bebnéw - ezotowych stosuje sie silniki klatkowe,
a do napedu bebnéw zwrotnych stosuje sie sil-
niki pier§cieniowe z wyprzedzonym roziuchem
w stosunku do napedu bebnéw czolowych.

2. Sposéb wedlug zastrz. 1 znamienny tym, ze
rozruch silnikéw zwrotnych uzaleznia sie od
obcigZenia taémy lub od obcigzenia silnikéw
napedu czotowego. .

3. Uklad elektryczny do stosowania sposobu wed-
lug zastrz. 1, znamienny tym, ze do réatuchu
silniké6w pier§cieniowych zastosowane s3 roz-
rusztiiki eporowe (R). polaczone z elementem
sterujacym (St), sprzégnietym z tachopradnicz-
ka (G), napgedzang taémg (T), a silniki klatke-
we napedu czolowego wlaczone sg do szyn za-
silajacych (Z,) przy pomocy wylacznika (N1),
ktorego cewlka 2algczajyca (€) polaczona jest
za posrednictwem styku opoéZniajacego (P1)
przekaznika (P) do obwodu zasilajacego (Z2),
natomiast cewka (C) przekaZnika (P) polaczo-
na jest do zasilajgeego obwedu (Z2) za pesred-
nictwem pomocniczego styku (S2a) wylacznika
(W2) silnika zwrotnego (N2).

4, Odmiana ukladu wedlug zastfz. 3 znamienna
tym, e do rozrlichu silnikéw pierscieniowych
sastosowsne 5a  fozruszniki indukcyjne (D) o
charakterystyce dostosowanej do charakterysty-
ki rozruchu przeno$nika i silnikéw napedu
czolowego.
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