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SCHLOSS

£in SchioB, insbesondere ein Mehoriegelschlof3 ver-
figt Uber einen elekirischen Antrieb (17}, der in einem
seperaten Antriebsgehduse (18) untergebracht ist. Zwi-
schen der SchioBmechanik und dem Antriebsmotor {(17) im
Artriebsgehsuse (18) ist eine kinemstische Verbindung,
vorzugsweise eine Antriebsstange (14, 7) vorgesehen,
die einen Sperr- oder Enmtriegelungsvergang bei Schits-
selbetstigung des Schlosses an eine Schalteincichiung
meldet, die dem elektrischen Antrieb {17) zvgeordnet
ist. Der elektrische Antrieb (17) wird durch die
Schalteinrichtung (19, 20, 21; 22, 23, 24) drehrichtig
eingeschaltet und bernimat die weitere Bet3tigung des
Schiosses.
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Die Erfindung betrifft ein SchloB, insbesondere MehrriegelschloB, mit einem in einem SchloBgehduse
angeordneten Getriebe, insbesondere Zahnradgetriebe zwischen einem schiiisselbetétigbaren Mitnehmer
und einem Riegel und bzw. oder einer Schubstange, sowie mit einem elekirischen Antrieb flr die
SchioBbetitigung.

Neben elekirischen TUrdffnern sind auch Schidsser bekannt, deren Riegel durch Elekiromagnete oder
durch Elekiromotoren bewegt werden. Dadurch ist eine Ferbedienung etwa im Bankenbereich bei SchlieB-
flichen méglich. Einen ganz anderen Zweck erfiillen die Elekiroantriebe, deren Betatlgungselemente
unmittelbar im SchloBbereich angeordnet sind. Es soll in vielen Féllen eine automatische Offnung nach
einem Soll-Istvergleich mit einem Pin-Code oder miteiner Magnetkarte erfolgen, jedoch kann auch ein
servounterstiitztes Sperren erwiinscht sein, wenn etwa die mechanische SchioBbetétigung einen h&heren
Kraftaufwand oder ein mehrfaches Drehen eines Schliissels erfordert. Insbesondere bei der Ubertragung
sines Drehmomentes zur Riegelbetdtigung eines Mehrriegelschlosses mittels eines Flachschlissels besteht
die Gefahr des Abbrechens oder Verwindens des im aligemeinen nicht filir diesen Zweck konzipierten
Schitissel, weil eine umfangreiche Mechanik {iber ein oder mehrere Getriebe und Schubstangen sowie eine
Mehrzahl von Riegeln einen erhhten Kraftaufwand erfordern.

Aus der DE-A1 3 620 799 ist ein MultifunktionsschloB bekannt, das Uber einen Elekiroantrieb im
SchioBgehduse verfiigt. Ein Elekiromotor wird direkt Uber einen SchlieBzylinder gesteuert. Alle Bauteile sind
in einem gemeinsamen SchloBgehduse untergebracht. Dies gilt auch flr das Schio8 nach der DE-A1 3 304
304.

Die Erfindung zielt darauf ab, ein SchioB, insbesondere MehrriegelschloB zu schatffen, bei dem der
Sperr- bzw. Entriegelungsvorgang Uber den Schilissel erfolgt, jedoch der Elekiroantrieb ohne Zerlegen des
SchloBgehduses nachristbar ist. Es soll also eine rein mechanische Ausfiihrung eventuell auch nach Jahren
durch Ergénzung eines Aniriebes aufgewertet werden kdnnen.

Dies wird erfindungsgem&8 dadurch erreicht, daB der elekirische Antrieb in einem eigenen Aniriebsge-
hiuse und zwischen einen Antriebsmotor bzw. einem vorgeschalteten Getriebe des Antriebsgehduses und
dem Getriebe im SchloBgeh3use eine kinematische Verbindung, vorzugsweise eine Antriebsstange vorge-
sehen ist, die insbesondere im Bereich des Antriebsgehduses eine Schalteinrichtung, wie beispielsweise
Schaltnocken fiir Mikroschalter als Melder einer manuellen SchioBbetétigung und der Sperrichtung (Auf-
sperren oder Zusperren) aufweist, welche an dem Antriebsmotor angeschlossen ist. Die die SchioBmecha-
nik, insbesondere das Getriebe mit dem Antriebsmotor verbindende Stange hat zwei Funktionen, niamlich
bei der Betitigung des Schiosses mit dem Schilssel schon die erste Bewegung als Steuersignal an den
Antriebsmotor bzw. dessen Schalteinrichtung zu Uberiragen, sodaB der Motor eingeschaltet wird und auf
Grund der Verschubrichtung der Stange die Drehrichtung (Aufsperren, zusperren) erkennt und ferner dient
die Stange dazu, als Antriebsstange die Kraft des Motorantriebes in Form einer linearen Bewegung an die
SchloBmechanik zu {bertragen.

Bei den bekannten Ausflihrungen sind im MehrriegelschioB elektrische Kontakte zum Ein- und Aus-
schalten des Elektroantriebes vorgesehen, die unmittelbar vom SchiieBzylinder betatigt werden. Wenn die
Grundausbildung des Schiosses jedoch Uber solche Kontakte bzw. Anschlisse nicht verfugt, dann wird der
Steuerbefehl erfindungsgemaB direkt im zusitzlichen Antriebsgehduse ohne elekirischer Schaltverbindung
zum MehrriegelschioB {iber die Schubstange gegeben. Die Mikroschalter detektieren die Uber den Schliis-
sel oder einen Driicker eingeleitete Verriegelungs- oder Entriegelungsbewegung, indem sie auf die Schub-
stangenbewegung reagieren und der Elektromotor {ibernimmt das weitere kraftaufwendige ein- oder
mehrfache Sperren oder Entriegeln. Die zusitzliche elekirische Baueinheit kann als Option nachgerlistet
werden.

Es ist zweckmiBig, wenn der Antricbsmotorr strombegrenzend abschaltbar ist. Wahrend das Einschal-
ten des als Servoantrieb wirkenden Antriebsmotors von der {iber die Antriebsstange Ubertragenen héndi-
schen Sperrbewegung ausgeldst wird, erfolgt das Abschalten in zweckmé@Biger Weise bei Uberschreiten
eines vom Motor aufgenommenen Stromwertes. Dieser die Abschaliung des Antriebsmotors bewirkende
Stromwert ergibt sich bei Beendigung des Sperrvorganges, sobald eine weitere Bewegung des oder der
SchioBriegel nichtmehr mdglich ist. Es kdnnten natlirlich auch Ausschaltkontakte an der Antriebsstange
vorgesehen sein, jedoch ist ein strombegrenztes Abschalten auch aus Sicherheitsgriinden vorzuziehen.

Eine besondere Ausflihrungsform ist dadurch gekennzeichnet, daB die Antriebsstange gleichzeitig die
Schubstange eines Mehrriegeischlosses ist, sodaB bei hdndischer Einleitung eines Sperrvorganges sowohi
die Information fir die elekirische Steuerung als auch die servounterstiitzende Antriebskraft Uber die
Schubstange (ibertragbar ist. Es kann somit eine zusdtzliche Antriebsstange zur Informations- und Kraft-
iiberiragung vermieden werden. Die Steuerung des Antriebsmotors tastet die Schubstangenbewegung eines
Mehrriegelverschlusses ab, erkennt die Sperrichtung und schaltet den Motor in der der Sperrichtung
enisprechenden Antriebsrichtung ein. Das Drehmoment des Motors wirkt seinerseits auf die Schubstange
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des Mehrriegelverschlusses und iibernimmt die weitere SchioBbetitigung, bis der oder die Riegel zur
Génze ausgeschoben oder eingezogen sind. Die Abschaltung kann durch Endkontakie an der Schubstange
bzw. Antriebsstange oder bei Uberschreiten eines voreinstellbaren Stromwertes des Aniriebsmotors erfol-
gen. Der Stromwert wird Uberschritten, sobald der Antrieb infolge des Erreichens einer Endstellung des
oder der SchioBriegel blockiert. Um bei Ausfall des elekirischen Antriebes ein Sperren von Hand zu
ermglichen, verfligt der Elektroanirieb Uber eine Kupplung, die bei Aktivierung des Motors eingerlckt,
sonst aber ausgerlickt ist. Die Kupplung ist so angeordnet, daB Motor und Getriebe (z.B. Schneckengetrie-
be) abkuppelbar sind, sodaB sie etwa bei Stromausfall oder verbrauchter Batterie nicht mitgedreht werden
mussen und daher fir einen schliisselbetitigbaren Handbetrieb keinen zusétzlichen Widerstand bzw. kein
uniiberwindbares Hindernis bedeuten. Die Handbetitigung des Schiosses kann mittels eines FlachschiUs-
sels oder auch mit Hilfe eines Drlickers erfolgen, der zur SchioBverriegelung in die hochgeschwenkte
Vertikalstellung verdreht wird. Wenngleich der Driicker einen Hebel bildet, iber weichen ein Drehmoment
besser iiberiragen werden kann, als mit einem Flachschiissel oder BartschiUssel, so kann der erfindungs-
gemiBe Servoantrieb auch flir einen solchen SchioBtyp mit Vorteil eingesetzt werden. Ebenso ist es
méglich, ein EinriegelschloB im Sinne der Erfindung servounterstitzt zu betreiben. Dazu weist das SchioB
selbst - so wie das MehrriegelschloB - keinerlei elektrische Einbauten oder Anschiiisse auf. Es muB lediglich
ein Element der SchloBmechanik so angeordnet sein, daB eine kinematische Verbindung mit einer
Antriebsstange mdglich ist. Uber letztere erfolgt der Informationsflug in die Richtung zum Antrieb und die
Kraftlibertragung in Gegenrichtung.

Ausfiihrungsbeispiele des Erfindungsgegenstandes sind in den Zeichnungen dargestelit. Fig. 1 zeigt
eine schematische Ansicht eines Mehrriegelschlosses mit zus3izlicher Antriebsstange fiir die Servobetati-
gung und Fig. 2 ein MehrriegelschloB, dessen Servobetétigung unmittelbar Uber die Schubstange erfolgt.

Ein MehrriegelschioB umfaBt gem3B Fig. 1 und 2 ein SchioBgehduse 1 mit einem SchiieBzylinder 2,
dessen Sperrnase als Mitnehmer 3 in ein Zahnrad 4 eines Zahnradgetriebes eingreift, welches darliber
hinaus noch die Zahnrader 5 und 6 aufweist. Das Zahnrad 6 verschiebt sine Schubstange 7 und auch einen
Riegel 8, die mit entsprechenden Verzahnungen ausgebildet sind.

Die Schubstange 7 ist l&ngs eines Stulps 9 gefiihrt und betétigt zwei zusétzliche Riegel 10, 11 jeweils
Uiber ein Zahnstangengetriebe 12, 13. Alle in Fig. 1 und 2 dargesteliten Getriebe sind bloB sinngemaB
angedeutet. Eine Drehung eines Flachschilssels im SchiieBzylinder 2 im Uhrzeigersinn bewirkt ein Zurlick-
ziehen des Rigels 8, ein Hochschieben der Schubstange 7 und daher auch ein Zuriickziehen der Riegel 10
und 11.

GemiB Fig. 1 greift eine Antriebsstange 14 an dem Zahnrad 5 des schioBseitigen Getriebes an und
stellt eine kinematische Verbindung {ber ein Zahnrad 15 und eine Kuppiung 16 mit einem Antriebsmotor 17
bzw. dessen Untersetzungsgetriebe her. Der Antriebsmotor 17 ist zusammen mit den vorgenannten
Bauelementen in einem separaten, vom SchioBgehduse 1 gefrennten Antriebsgehéduse 18 untergebracht.
Das Antriebsgehduse 18 kann in eine Tir oberhalb oder unterhalb des Schiosses 1 etwa in eine
Ausnehmung flr ein ZusatzschloB eingesetzt werden. An der Antriebsstange 14 ist ein Schaitnocken 19
vorgesehen. Diesem gegeniiber sind im Antriebsgehduse 18 zwei Mikroschalter 20, 21 angeordnet. Der
Mikroschalter 20 gibt ein Signal ab, sobald die Antriebsstange 14 nach oben, also in Richtung eines
Aufsperrens des Schiosses verschoben wird. Der Antriebsmotor 17 wird so gepoltt, daB die Antriebsstange
14 weiter nach oben verschoben wird. Dazu wird die Kupplung 16 eingerlickt.

Befindet sich der Schaltnocken 19 in der Position 19' und wird die Antriebsstange 14' nach unten
verschoben, dann 1&st der Mikroschalter 21 das Umpolen des Aniriebsmotors 17 aus. Der Antriebsmotor 17
wird eingeschaltet, ebenso die Kupplung 16 und die Antriebsstange 14' wird nun motorisch nach unten
verschoben.

Die Mikroschatter schlieBen die fiir das Umpolen erforderlichen Stromkreis nur, wenn sie in den
angegebenen Richtungen von der Schaltnocke 19 Uberstrichen werden. In Gegenrichtung, wenn also die
Schaltnocke 19 beispielsweise den Mikroschalter 20 von oben kommend erreicht, wird der vorgenannte
Schaltbefehl nicht ausgeldst.

Ein Entriegelungs- und Sperrzyklus wird nachfolgend zusammen mit Fig. 1 beschrieben.

Ausgehend von dem gesperrten Zustand nach Fig. 1 wird ein Flachschliissel in den SchlieBzylinder 2
eingesteckt und im Sinne eines Aufsperrens in Richtung des Uhrzeigers gedreht. Mit der ersten Drehbewe-
gung um etwa 10 Winkelgrade ist Uber den Mitnehmer 3 und die Zahnrider 4, 5 eine erste SchloBbetati-
gung und ein Hochschieben der Antriebsstange 14 verbunden, wobei der Schaltnocken 19 den Mikroschal-
ter 20 Uberfahrt und den Antriebsmotor 17 in der flir ein weiteres Hochschieben der Antriebsstange 14
entsprechenden Drehrichtung einschaltet. Die SchioBbettigung erfoigt ab nun durch den Elektroantrieb. Der
vom Antriebsmotor 17 aufgenommene Strom wird {iberwacht und bei Uberschreiten eines voreinstellbaren
Sollwertes wird der Motor 17 abgeschaltet. Dies ist der Fall, wenn die Riegel 8, 10 und 11 zur Génze
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eingezogen sind, sodaB der Motor 17 nicht weiter drehen kann und die Stromaufnahme des dadurch
blockierten Motors 17 bis zu dessen Abschalten steigt. Sobald der Motor 17 abgeschaltet wird, &ffnet auch
die Kupplung 16. Dadurch wird der Motor 17 mit seinem eingebauten Untersetzungsgetriebe,gegebenentalls
Schneckengetriebe abgekuppelt, sodaB bei Stromausfall eine héndische SchloBbetétigung mdglich ist, ohne
daB der Motor 17 mitgedreht werden mu8.

Soll nun das SchioB versperrt werden, dann wird der Fachschitssel im SchiieBzylinder 2 entgegen dem
Uhrzeiger gedreht. Schon bei der ersten geringen Drehbewegung wird {ber den in der Position 19'
befindlichen Nocken 19 der Mikroschalter 21 betatigt, der den Antriebsmotor 17 umpolt und zusammen mit
der Kupplung 16 einschaltet. Damit Ubernimmt der Antriebsmotor 17 die weitere SchloBbetatigung, bis alie
Riege! 8, 10, 11 die Sperrstellung erreicht haben. Dann wird der Antriebsmotor 17 durch den Strombegren-
zungsschalter ausgeschaltet und die Kupplung 16 ausgeriickt. Die Antriebsstange 14 befindet sich schlieB-
lich in der untersten Stellung mit dem Nocken in der Position 19.

Fig. 2 zeigt eine sinngemdB arbeitende Ausflihrung, bei der ein Nocken 22 unmittelbar auf der
Schubstange 7 vorgesehen ist. Diesem gegenuiberliegend sind die Mikroschalter 23 und 24 angeordnet. Die
Mikroschalter 23, 24 haben genau dieselbe Funktion wie die Mikroschalter 20, 21 in Fig. 1. Bei einer durch
den Schliissel hindisch begonnenen Sperrbewegung Ubernimmt der Antriebsmotor 17, der Uber die
Kupplung 16 und mittels des Zahnrades 15 in eine Verzahnung der Schubstange 7 eingreift, den
Elektroantrieb in der entsprechenden Drehrichtung, wobei die Kupplung 16 eingeschaltet wird. Die Schub-
stange 7 wird elektromotorisch hochgeschoben und der MehrriegelverschluB durch Zurlickschieben der
Riegel 8, 10 und 11 entriegelt. Die Schubstange 7 Ubernimmt bei der Ausfihrung nach Fig. 2 die Funktion
der Antriebsstange 14. Sie leitet die Information eines erwlinschten Sperrens oder Entriegelns durch einen
Verschiebungsweg an den Antrieb, der daraufhin die weitere Schubstangenverschiebung in der entspre-
chenden Richtung Ubernimmt.

Der besondere Vorteil der Ausfiihrungen nach Fig. 1 und 2 liegt darin, da8 der Mehrriegelverschlug
bzw. die Komponenten desselben nur in einer Typenausfihrung erforderlich sind und der elekirische
Antrieb bei Bedarf gegebenenfalls auch nachtréglich bloB hinzugefligt werden mus.

Die Steuereinrichtung fiir den Antriebsmotor 17 ist in Fig. 1 und 2 blo8 sinngem&B mit Mikroschaltern
20, 21 bzw. 23, 24 dargestelit. In der Praxis kdnnen elektronische Geber oder Melder, die beispielsweise
berlihrungslos arbeiten, eingesetzt werden.

Patentanspriiche

1. SchioB, insbesondere MehrriegelschioB, mit einem in einem SchloBgehduse angeordneten Getriebe,
insbesondere Zahnradgetriebe zwischen einem schilisselbetdtigbaren Mitnehmer und einem Riegel und
bzw. oder einer Schubstange, sowie mit einem elektrischen Antrieb flir die SchloBbetétigung, dadurch
gekennzeichnet, da8 der elektrische Antrieb in einem eigenen Antriebsgehduse (18) und zwischen
einem Antriebsmotor (17) bzw. einem vorgeschalteten Getriebe des Antriebsgeh&uses (18) und dem
Getriebe (4, 5, 6) im SchioBgehduse (1) eine kinematische Verbindung, vorzugsweise eine Antriebsstan-
ge (14, 14'; 7) vorgesehen ist, die insbesondere im Bereich des Antriebsgehduses (18) eine Schaltein-
richtung, wie beispielsweise Schaltnocken (19, 19'; 22) fiir Mikroschalter (22, 21; 23, 24), als Melder
einer manuellen SchloBbetdtigung und der Sperrichtung (Aufsperren oder Zusperren) aufweist, welche
an dem Antriebsmotor (17) angeschlossen ist.

2. SchioB nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB der Antriebsmotor (17) strombegrenzt
abschaltbar ist.

3. SchioB nach eiem der Anspriiche 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, da8 die Antriebsstange (14,
14") gleichzeitig die Schubstange (7) eines Mehrriegelschlosses ist, sodaB bei handischer Einleitung
eines Sperrvorganges sowohi die Information fiir die elekirische Steuerung als auch die servounterstlt-
zende Antriebskraft tiber die Schubstange (7) ibertragbar ist.

4. SchloB nach einem der Anspriiche 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, daB dem Antriebsmotor (17)
eine Kupplung (16) zugeordnet ist, die den elekirischen Antrieb an die Antriebssiange (14, 14', 7)
ankuppelt, wenn der Antrieb eingeschaltet ist und ihn abkuppelt, sobald er ausgeschaltet ist.

Hiezu 1 Blatt Zeichnungen
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