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Beschreibung
Technisches Gebiet

[0001] Die vorliegende Erfindung bezieht sich auf
einen Helm, der einen Kopfschutzkérper mit einer au-
Reren Schale besitzt, wobei in dem Kopfschutzkdrper
ein Luftzufuhrkanal zur Einleitung von Luft aus einem
Bereich auflerhalb der dulReren Schale in den Kopf-
schutzkorper ausgebildet ist und in dem Kopfschutz-
korper neben dem Luftzufuhrkanal ein Luftableitkanal
zur Ableitung von Luft in dem Kopfschutzkdrper in ei-
nen Bereich aufRerhalb der duf3eren Schale ausgebil-
det ist.

Hintergrund der Erfindung

[0002] Herkémmlicherweise ist als Helm, der vom
Kopf eines Heimtragers (nachfolgend als "Trager"
bezeichnet) wie z.B. des Fahrers eines Motorrades
getragen wird, ein Helm vom Ganzgesichtstyp be-
kannt. Fir gewohnlich besitzt der kappenférmige
Kopfschutzkorper eines solchen Helms vom Ganzge-
sichtstyp einen KinnbellUftungsmechanismus unter
einer dem Gesicht des Tragers gegentiber liegenden
Fensterdffnung. Der Kinnbellftungsmechanismus
besitzt einen Kinnluftzufuhrkanal, der sich von einer
Luftzufuhréffnung oder einem Luftzufuhrschlitz im
Kinnbereich (d.h. einem Bereich, der dem Kinn des
Tragers gegenlber liegt) der aulleren Schale er-
streckt. Zusatzlich zu dem Kinnluftzufuhrkanal ist an
dem Kopfschutzkérper zwischen dem Mund des Tra-
gers und einem Visier eine Atemluftschutzvorrichtung
befestigt, um zu verhindern, dass das Visier durch die
vom Trager ausgeatmete Luft beschlagt.

[0003] Beieinem solchen herkdmmlichen Helm wird
AuBenluft durch den Kinnluftzufuhrkanal in die Nahe
des unteren Endes der Innenseite des Visiers in den
Kopfschutzkorper geleitet. Die eingeleitete Auf3enluft
flieRt entlang der Innenseite des Visiers nach oben
und die Atemluftschutzvorrichtung verhindert, dass
die vom Trager ausgeatmete Luft direkt zu dem Visier
geleitet wird, womit ein Beschlagen des Visiers ver-
hindert wird.

[0004] Bei diesem herkdmmlichen Helm beschlagt
das Visier bei hoher Luftfeuchtigkeit infolge von Re-
gen unausweichlich durch die vom Trager ausgeat-
mete Luft und das Beschlagen des Visiers kann nicht
richtig verhindert werden. Daher kann als Gegen-
maflnahme in dem herkdbmmlichen Helm ein Paar
rechter und linker Luftableitlécher im Kinnbereich ei-
ner stoRdampfenden Auskleidung ausgebildet sein.
In einem entsprechenden Kinnbereich einer aulleren
Auskleidung kann ein Paar rechter und linker Luftab-
leitldcher ausgebildet sein und es kann ein Paar rech-
ter und linker Kinnluftableitkanale ausgebildet sein,
die sich von den Luftableitléchern der Auskleidungs-
seite zu den Luftableitldchern der Seite der dufReren

Schale erstrecken.

[0005] Bei dem herkémmlichen Helm mit der zuvor
genannten Anordnung muss das Luftzufuhrloch fir
den Kinnluftzufuhrkanal im Wesentlichen im Mittelab-
schnitt des Kinnbereichs der duf3eren Schale ausge-
bildet sein und das Paar rechter und linker Luftzufuhr-
I6cher fur das Paar rechter und linker Kinnluftzufuhr-
kanale muss auf der rechten und linken Seite des
Kinnbereiches der aulleren Schale ausgebildet sein.
Dies erfordert ein kompliziertes Verfahren der Erzeu-
gung des Luftzufuhrloches und der Luftableitlécher in
der auReren Schale; die Erzielung einer auleren
Schale mit hoher Festigkeit ist umstandlich und zeit-
aufwendig. AuRerdem ist die duflere Schale kon-
struktiv stark beschrankt. Helme diesen Typs sind
aus der EP-A-0 474 941 und aus der GB-A-2 198 925
bekannt.

Zusammenfassung der Erfindung

[0006] Die vorliegende Erfindung bezieht sich auf
die wirksame Korrektur der zuvor beschriebenen
Nachteile des herkdmmlichen Helms durch eine ver-
gleichsweise einfache Anordnung.

[0007] Es ist daher die Hauptaufgabe der vorliegen-
den Erfindung, einen Helm bereitzustellen, bei dem
ein Luftzufuhrkanal zur Einleitung von Luft aus einem
Bereich auferhalb einer dufReren Schale in einen
Kopfschutzkérper und ein Luftableitkanal zur Ablei-
tung von Luft in dem Kopfschutzkdrper in einen Be-
reich aulerhalb der duRBeren Schale in dem Kopf-
schutzkérper getrennt voneinander und nebeneinan-
der liegend ausgebildet sind, so dass Luft in einen
vorbestimmten Bereich in dem Kopfschutzkérper ein-
leitet und gleichzeitig abgeleitet wird und der zuvor
bestimmte Bereich so gut bellftet wird.

[0008] Es ist eine weitere Aufgabe der vorliegenden
Erfindung, einen Helm bereitzustellen, bei dem das
Verfahren der Bildung eines Luftzufuhrlochabschnit-
tes fur einen Luftzufuhrkanal und eines Luftableit-
lochabschnittes fiir einen Luftableitkanal in der dul3e-
ren Schale aus dem Grund, dass ein Luftzufuhrloch
fur einen Luftzufuhrkanal und ein Luftableitloch fir ei-
nen Luftableitkanal in einer duferen Schale unab-
hangig voneinander nicht separat ausgebildet sein
mussen, vergleichsweise leicht sein kann, eine dulRe-
re Schale mit hoher Festigkeit vergleichsweise leicht
erzielt werden kann und die konstruktive Einschran-
kung der aulReren Schale vergleichsweise klein ge-
halten werden kann.

[0009] Es ist eine weitere Aufgabe der vorliegenden
Erfindung, einen Helm bereitzustellen, bei dem ein
Luftzufuhrkanal eine vergleichsweise einfache Struk-
tur haben und AuRenluft in den Luftzufuhrkanal in ei-
nem guten Zustand strémen kann.
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[0010] Es ist eine weiter Aufgabe der vorliegenden
Erfindung, einen Helm bereitzustellen, bei den ein
Luftableitkanal eine vergleichsweise einfache Struk-
tur haben kann.

[0011] Es ist eine weiter Aufgabe der vorliegenden
Erfindung, einen Helm bereitzustellen, bei dem der
Kinnbereich gut belliftet werden kann, da in den Kinn-
bereich des Kopfschutzkdrpers gleichzeitig Luft ein-
und abgeleitet wird, so dass selbst bei sehr hoher
Luftfeuchtigkeit infolge von Regen wirksam verhin-
dert werden kann, dass das Visier durch die vom Tra-
ger ausgeatmete Luft beschlagt.

[0012] Es ist eine weitere Aufgabe der vorliegenden
Erfindung, einen Helm bereitzustellen, bei dem Luft in
dem Kopfschutzkorper aus der Luftauslassoéffnung
eines Kopfluftkanals wirksam nach auflen strémen
kann, so dass das Innere des Kopfschutzkdrpers
besser bellftet werden kann.

[0013] Die vorliegende Erfindung bezieht sich auf
einen Helm, der einen Kopfschutzkdérper mit einer au-
Reren Schale umfasst, wobei in dem Kopfschutzkér-
per ein Luftzufuhrkanal zur Einleitung von Luft aus ei-
nem Bereich aulRerhalb der dueren Schale in den
Kopfschutzkérper ausgebildet ist und in dem Kopf-
schutzkérper neben dem Luftzufuhrkanal ein Luftab-
leitkanal zur Ableitung von Luft in dem Kopfschutz-
korper in einen Bereich auf3erhalb der duReren Scha-
le ausgebildet ist und ein Luftzufuhr-/Ableitloch in der
aulleren Schale ausgebildet ist, das als gemeinsa-
mes Loch fur einen Luftzufuhrlochabschnitt fir den
Luftzufuhrkanal bzw. einen Luftableitlochabschnitt fur
den Luftableitkanal dient.

[0014] Gemal dem ersten Aspekt der vorliegenden
Erfindung bildet eine Halfte des Luftzufuhr-/Ableitlo-
ches, das auf einer Mittelseite des Helmes in horizon-
taler Richtung liegt, den Luftzufuhrlochabschnitt fr
den Luftzufuhrkanal und die andere Halfte des Luft-
zufuhr-/Ableitloches, das der Mittelseite des Helmes
in horizontaler Richtung gegenuber liegt, bildet den
Luftableitlochabschnitt flir den Luftableitkanal.

[0015] Die vorliegende Erfindung und der beschrie-
bene erste Aspekt besitzen gemal dem zweiten As-
pekt einen Luftzufuhrkanal-Hauptkdrper, der den
Luftzufuhrkanal zusammen mit dem Luftzufuhrloch-
abschnitt des Luftzufuhr-/Ableitloches bildet; auf ei-
ner Innenseite eines Kinnbereiches der auflleren
Schale befindet sich ein den Luftzufuhrkanal bilden-
des Element, das der Bildung des Luftzufuhrka-
nal-Hauptkorpers dient.

[0016] Im zweiten Aspekt der vorliegenden Erfin-
dung gemaf dem dritten Aspekt besitzt das den Luft-
zufuhrkanal bildende Element mindestens drei (noch
bevorzugter mindestens vier) ausrichtende Luftzu-
fuhrkanale.

[0017] Im zweiten und dritten Aspekt der vorliegen-
den Erfindung gemafl dem vierten Aspekt ist ein die
Luftzufuhroffnung bildendes Element mit einem die
innere Luftzufuhréffnung bildenden Abschnitt zwi-
schen der auReren Schale und dem den Luftzufuhr-
kanal bildenden Element angeordnet.

[0018] Im vierten Aspekt der vorliegenden Erfin-
dung gemal dem flinften Aspekt ist ein Verschlusse-
lement zum Offnen/SchlieRen einer Belliftungsoff-
nung des die innere Luftzufuhréffnung bildenden Ab-
schnittes an dem die Luftzufuhréffnung bildenden
Element vorgesehen.

[0019] Der zweite bis flinfte Aspekt besitzt geman
dem sechsten Aspekt einen Luftableitkanal-Haupt-
korper, der den Luftableitkanal zusammen mit dem
Luftableitlochabschnitt des Luftzufuhr-/Ableitloches
bildet, sowie eine in der aulReren Schale angeordnete
stoRdampfende Auskleidung; der Luftableitka-
nal-Hauptkdrper umfasst eine Vertiefung in einer Au-
Renseite der stoRdampfenden Auskleidung, eine Off-
nung in der stolRdampfenden Auskleidung, die naht-
los in die Vertiefung Ubergeht, und eine Trennplatte
des den Luftzufuhrkanal bildenden Elementes.

[0020] Beim sechsten Aspekt gemall dem siebten
Aspekt bildet eine Unterseite der Vertiefung eine
Schragflache, die sich zu der Seite des Helmes nach
hinten neigt, die der Seite einer zentralen Langs-
schnittlinie gegenilber liegt; die Schragflache hat ei-
nen Neigungswinkel im Bereich von 0,5° bis 5° (noch
bevorzugter 1° bis 3°).

[0021] Beim sechsten und siebten Aspekt der vorlie-
genden Erfindung gemafl dem achten Aspekt bildet
zumindest ein Teil desjenigen Abschnittes einer Au-
Renseite der Trennplatte, der den Luftableitka-
nal-Hauptkoérper bildet, eine Schragflache, die sich
zu der Seite des Helmes nach vorne neigt, die der
Seite der zentralen Langsschnittlinie gegeniiber liegt;
die Schragflache hat einen Neigungswinkel im Be-
reich von 0,5° bis 5° (noch bevorzugter 1° bis 3°).

[0022] Im ersten bis achten Aspekt der vorliegenden
Erfindung gemaf dem neunten Aspekt umfasst das
Luftzufuhr-/Ableitloch ein Paar linker und rechter
Luftzufuhr-/Ableitldcher im Kinnbereich der dueren
Schale, der Luftzufuhrkanal ist im Wesentlichen im
Mittelabschnitt in horizontaler Richtung des Kinnbe-
reiches des Kopfschutzkérpers ausgebildet, der
Luftableitkanal umfasst ein Paar linker und rechter
Luftableitkanale in den linken und rechten Abschnit-
ten des Kinnbereiches des Kopfschutzkorpers; dieje-
nigen Halften des Paares linker und rechter Luftzu-
fuhr-/Ableitlécher, die auf der Mittelseite in horizonta-
ler Richtung liegen, bilden Luftzufuhrlochabschnitte
fur den Luftzufuhrkanal und diejenigen Halften des
Paares linker und rechter Luftzufuhr-/Ableitlécher, die
der Mittelseite in horizontaler Richtung gegentber
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liegen, bilden Luftableitlochabschnitte fir das Paar
linker und rechter Luftableitkanale.

[0023] Im neunten Aspekt der vorliegenden Erfin-
dung gemal dem zehnten Aspekt verzweigt sich der
Luftzufuhrkanal von einem Endpunkt zu einem Aus-
gangspunkt in zwei Aste.

[0024] Im sechsten bis zehnten Aspekt der vorlie-
genden Erfindung gemaf dem elften Aspekt wird ein
Schlitz von einem unteren Ende des den Luftzufuhr-
kanal bildenden Elementes nach oben gefiihrt und so
in der Mitte eines unteren Abschnittes des den Luft-
zufuhrkanal bildenden Elementes eine Passo6ffnung
ausgebildet; auf der stoRidampfenden Auskleidung ist
ein Passvorsprung ausgebildet, der in die Passoff-
nung eingepasst ist.

[0025] Beim neunten bis elften Aspekt der vorlie-
genden Erfindung gemal dem zwolften Aspekt ist
eine Luftauslass6ffnung, die einen Endpunkt eines
Kopfluftkanals bildet, in einer unteren Endflache ei-
nes hinteren Abschnittes des Kopfschutzkdrpers
ausgebildet; in einem hinteren Abschnitt der duf3eren
Schale ist ein schmaler oder zusammengeschnirter
Abschnitt ausgebildet.

[0026] Beim zwdlften Aspekt der vorliegenden Erfin-
dung gemaR dem dreizehnten Aspekt liegt ein Nei-
gungswinkel des schmalen oder zusammenge-
schnirten Abschnittes in der Nahe eines unteren En-
des des hinteren Abschnittes der duReren Schale im
Bereich von 20° bis 40° (noch bevorzugter 25° bis
35°) auf einer Mittellinie in Rechts-nach-links-Rich-
tung der aulReren Schale.

[0027] Die zuvor genannten und weitere Aufgaben,
Merkmale und Vorteile der vorliegenden Erfindung
gehen aus der nachfolgenden detaillierten Beschrei-
bung hervor, die in Verbindung mit den beigefligten
Zeichnungen zu lesen ist.

Kurze Beschreibung der Zeichnungen

[0028] Fig. 1 ist eine perspektivische Gesamtan-
sicht eines Helmes in einer Ausfliihrungsform, bei der
die vorliegende Erfindung auf einen Helm vom Ganz-
gesichtstyp angewandt wird;

[0029] Fig. 2 ist ein Langsschnitt des Helms von
Fig. 1;

[0030] Fig. 3 ist eine perspektivische Ansicht des
Kinnbeluftungsmechanismus des Helms von Fig. 1;

[0031] Fig. 4 ist eine auseinander gezogene pers-
pektivische Ansicht der den Kinnbeliftungsmecha-
nismus von Fig. 3 bildenden Elemente;

[0032] Fig. 5A ist eine Vorderansicht der linken
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Halfte der in Fig. 3 dargestellten, StoRe auf das Kinn
und die Wange dampfenden Auskleidung, langs auf-
genommen entlang der Mitte;

[0033] Fig. 5B ist ein Querschnitt der in Fig. 5A dar-
gestellten linken Halfte; und

[0034] Fig. 6 ist ein vergroRerter Langsschnitt des
Nackenbelliftungsabschnittes des Kopfbellftungs-
mechanismus von Fig. 2.

Detaillierte Beschreibung der Erfindung

[0035] Eine Ausflihrungsform, bei der die vorliegen-
de Erfindung auf einen Helm vom Ganzgesichtstyp
angewandt wird, wird mit Bezug auf die beigefligten
Zeichnungen beschrieben.

(1) Beschreibung des gesamten Helms

[0036] Wie in den Fig. 1 und 2 dargestellt, besteht
ein Helm 1 vom Ganzgesichtstyp aus einem Kopf-
schutzhelmkdrper 2 vom Ganzgesichtstyp, der auf
dem Kopf eines Tragers getragen wird, einem Visier
4, das eine Fensterdffnung 3 in der Vorderseite des
Kopfschutzkorpers 2 gegeniiber dem Abschnitt (d.h.
der Flache) zwischen der Stirn und dem Kinn des
Tragers 6ffnen/schlieen kann, und einem Paar rech-
ter und linker Kinnriemen 5, die an der Innenseite des
Kopfschutzkorpers 2 befestigt sind. Wie bekannt, be-
steht das Visier 4 aus einem durchsichtigen oder
lichtdurchlassigen harten Material wie z.B. Polycar-
bonat oder einem anderen harten Kunstharz. Das Vi-
sier 4 ist Uber ein Paar rechter und linker Befesti-
gungsschrauben 6 schwenkbar an dem Kopfschutz-
korper 2 befestigt. Das Visier 4 schliefl3t die Fenster-
6ffnung 3 in der in den Fig. 1 und 2 dargestellten
Ruckwartsschwenkposition und 6ffnet die Fensteroff-
nung 3 in der Vorwartsschwenkposition, in der das Vi-
sier 4 aus der Rickwartsschwenkposition nach oben
geschwenkt wird. An der Zwischenposition zwischen
diesen Positionen kann das Visier 4 die Fensteroff-
nung 3 teilweise 6ffnen. In Fig. 1 ist eine Lasche 7 an
dem Visier 4 ausgebildet, die vom Trager mit den Fin-
gern gehalten wird, wenn dieser das Visier 4 nach
oben und unten schwenken soll. Auf dem Kopf-
schutzkérper 2 ist ein Bedienungshebel 8 ausgebil-
det, der vom Trager betatigt wird, wenn dieser das Vi-
sier 4 in der Ruckwartsschwenkposition leicht nach
oben schwenken soll.

[0037] Wie in den Fig. 1 und 2 dargestellt, besteht
der Kopfschutzkorper 2 aus einer au3eren Schale 11
vom Ganzgesichtstyp, die die Umfangswand des
Kopfschutzkorpers 2 bildet, einem unteren Randele-
ment 12 mit einem im Wesentlichen U-férmigen
Querschnitt, das am gesamten unteren Ende der au-
Reren Schale 11 mittels eines Klebers oder derglei-
chen an der dufReren Schale 11 befestigt ist, einem
Randelement 14 fur eine Fensterdffnung mit einem
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im Wesentlichen E-férmigen Querschnitt, das an der
gesamten Peripherie einer Fensteroffnung 13 in der
auleren Schale 11 zur Bildung der Fensterdffnung 3
des Kopfschutzkorpers 2 mittels eines Klebers oder
dergleichen an der duBeren Schale 11 befestigt ist,
einem Stutzelement 15 fir den Kopf, das an der au-
Reren Schale 11 mittels eines Klebers oder derglei-
chen befestigt ist und mit der Innenseite der duf3eren
Schale 11 in einem vorderen Kopfbereich, einem
oberen Kopfbereich, rechten und linken seitlichen
Kopfbereichen und einem hinteren Kopfbereich, die
jeweils dem vorderen Teil, dem oberen Teil, den rech-
ten und linken Teilen und dem hinteren Teil des Kopfs
des Tragers entsprechen, in Kontakt steht, und ei-
nem Stitzelement 16 fir das Kinn und die Wange,
das an der duBeren Schale 11 mittels eines Klebers
oder dergleichen befestigt ist und mit der Innenseite
der auBeren Schale 11 in den Kinn- bzw. Wangenbe-
reichen, die jeweils dem Kinn und den Wangen des
Tragers entsprechen, in Kontakt steht.

[0038] Wie herkdbmmlicherweise bekannt, kann die
aullere Schale 11 aus einem Verbundstoffmaterial
hergestellt werden, das durch Auskleiden der Innen-
seite eines starken Schalenkdrpers aus einem harten
Kunstharz, z.B. FRP, mit einer biegsamen Lage wie
z.B. einem Vliesstoff entsteht. Wie herkdmmlicher-
weise bekannt, kann das untere Randelement 12 aus
einem weichen Kunstharz wie z.B. Vinylchlorid-
schaumstoff oder synthetischem Gummi hergestellt
werden. Wie herkdmmlicherweise bekannt, kann das
Randelement 14 aus einem elastischen Material mit
hoher Flexibilitat wie z.B. synthetischem Gummi her-
gestellt werden.

[0039] Wie in den Fig. 2 und 6 dargestellt, besteht
das Stutzelement 15 aus einer Stol3e auf den Kopf
dampfenden Auskleidung 21 sowie einer an der St6-
Re auf den Kopf dampfenden Auskleidung 21 befes-
tigten Atmungsstitzabdeckung 22 fir den Kopf, die
fast die gesamte Innenseite bedeckt. Das Stltzele-
ment 16 besteht aus einer StéRe auf das Kinn und die
Wange dampfenden Auskleidung 23 sowie einem
Paar linker und rechter blockférmiger Innenpolster
24a und 24b fir die Wangen, die an der StoRe auf
das Kinn und die Wange dampfenden Auskleidung
23 befestigt sind und mit der Innenseite der StéRRe auf
das Kinn und die Wange dampfenden Auskleidung
23 in den linken und rechten Wangenbereichen, die
jeweils den linken und rechten Wangen des Tragers
entsprechen, in Kontakt stehen.

[0040] Wie herkdmmlicherweise bekannt, kann der
Korperabschnitt der Stolke auf den Kopf dampfenden
Auskleidung 21 und der St6RRe auf das Kinn und die
Wange dampfenden Auskleidung 23 aus einem Ma-
terial mit geeigneter Steifigkeit und geeigneter Form-
barkeit wie z.B. Polystyrolschaumstoff oder einem
anderen Kunstharz hergestellt werden. Wie her-
kémmlicherweise bekannt, kann der Kérperabschnitt
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der Stitzabdeckung 22 aus einer Kombination aus
einem Webstoff und einem porésen Vliesstoff durch
Laminieren der Schichten — wobei jede Schicht aus
einem elastischen Material mit hoher Flexibilitat wie
z.B. Urethanschaumstoff oder einem anderen Kunst-
harz besteht — auf die Oberflache (d.h. die AuRensei-
te), die der Stdlke auf den Kopf dampfenden Ausklei-
dung 21 gegenuber liegt, oder zweiseitige Oberfla-
chen hergestellt werden.

[0041] Wie in den Fig. 2 und 6 dargestellt, sind ein
vorderseitiges Eingriffselement 25 und ein rickseiti-
ges Eingriffselement 26 an den vorderen bzw. hinte-
ren Endabschnitten des Korperabschnittes der Stiitz-
abdeckung 22 mittels eines Nahfadens, eines Klebe-
bandes, eines Klebers oder dergleichen befestigt.
Ein vorderseitiges Eingriffselement 27 und ein rick-
seitiges Eingriffselement 28 sind an den vorderen
bzw. hinteren Endabschnitten des Kérperabschnittes
der StéRe auf den Kopf dampfenden Auskleidung 21
mittels Nieten und Unterlegscheiben oder derglei-
chen oder mittels eines Klebers, eines Klebebandes
oder dergleichen befestigt und liegen den vorder- und
rickseitigen Eingriffselementen 25 und 26 im We-
sentlichen gegeniber. Ein Paar linker und rechter
Eingriffsbolzen (nicht dargestellt), die jeweils an den
vorder- und ruckseitigen Eingriffselementen 25 und
26 auf der Seite der Stutzabdeckung 22 ausgebildet
sind, werden in ein Paar linker und rechter Eingriffs-
offnungen (nicht dargestellt) pressgepasst, die je-
weils in den vorder- und rickseitigen Eingriffsele-
menten 27 und 28 auf der St6Re auf den Kopf ddmp-
fenden Auskleidung 21 durch Vorsprungs-/Vertie-
fungs-Eingriff ausgebildet sind, so dass die Stutzab-
deckung 22 an der St6Re auf den Kopf dampfenden
Auskleidung 21 entfernbar befestigt ist.

[0042] Wie herkémmlicherweise bekannt, kénnen
die vorder- und riickseitigen Eingriffselemente 25 und
26 der Stutzabdeckung 22 sowie die vorder- und
ruckseitigen Eingriffselemente 27 und 28 auf der St6-
Re auf den Kopf dampfenden Auskleidung 21 aus ei-
nem biegsamen Kunstharz wie z.B. Polyethylen her-
gestellt werden. In den Fig. 2 und 6 ist eine geeignete
Anzahl von Beluftungséffnungen 31 und 32 sowie 33
und 34 in den vorderseitigen Eingriffselementen 25
und 27 bzw. den ruckseitigen Eingriffselementen 26
und 28 ausgebildet.

[0043] Das Paar linker und rechter blockférmiger In-
nenpolster 24a und 24b fiir die Wangen ist symmet-
risch. Daher wird das blockférmige Innenpolster 24b
fur die rechte Wange mit Bezug auf Fig. 2 detailliert
beschrieben; eine detaillierte Beschreibung des
blockférmigen Innenpolsters 24a fir die linke Wange
entfallt.

[0044] Wie in Fig. 2 dargestellt, besitzt das blockfor-
mige Innenpolster 24b fiur die rechte Wange einen
Schlitz 35, um einen Ohrbereich, der dem rechten
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Ohrteil des Tragers entspricht, auszuschlief’en. Da-
her besitzt das blockférmige Innenpolster 24b eine
Gestalt, die dem rechten Wangenteil und seiner na-
heren Umgebung (unter Ausschluss des rechten
Ohrteils) des Tragers entspricht. Der linke Kinnrie-
men 5 wird in den Schlitz 35 eingefihrt. Wie her-
kdmmlicherweise bekannt, kann das blockférmige In-
nenpolster 24b aus einem dicken, plattenférmigen
Kissenelement (nicht dargestellt), das aus einem
oder mehreren biegsamen, elastischen Elementen
aus einem Material wie z.B. Urethanschaumstoff
oder einem anderen Kunstharz gebildet ist, und ei-
nem taschenartigen Element 29, das das Kissenele-
ment im Wesentlichen vollstandig wie eine Tasche
bedeckt, hergestellt werden.

[0045] Fig. 5A ist eine Vorderansicht der linken
Halfte der StdRe auf das Kinn und die Wange damp-
fenden Auskleidung 23 mit einer symmetrischen Ge-
stalt (d.h. einer axialsymmetrischen Gestalt), langs
aufgenommen entlang einer zentralen Langsschnitt-
linie 40 des Helms 1 vom Ganzgesichtstyp; Fig. 5B
ist ein Querschnitt davon. Wie in Fig. 5B dargestellt,
ist ein Paar rechter und linker Stutzelemente 41 an
der Innenseite des Hauptkdrperabschnittes der Sto-
Re auf das Kinn und die Wange dampfenden Ausklei-
dung 23 mit einem Kleber oder dergleichen befestigt.
Eine geeignete Anzahl weiblicher Abschnitte (d.h.
weiblicher Haken) 42 runder Haken, die Eingriffslo-
cher bilden, ist an den Stutzelementen 41 befestigt.
Eine geeignete Anzahl mannlicher Abschnitte (d.h.
mannlicher Haken) der runden Haken, die Eingriffs-
vorspriinge bilden, ist an der Aulienseite des block-
formigen Innenpolsters 24b befestigt. Die mannli-
chen Haken (nicht dargestellt) sind durch Vertie-
fungs-/Vorsprungs-Eingriff in die weiblichen Haken
42 pressgepasst, so dass das blockférmige Innen-
polster 24b fir die Wange an der StoRe auf das Kinn
und die Wange dampfenden Auskleidung 23 entfern-
bar befestigt ist.

[0046] Mit Bezug auf Fig. 5B sind Offnungen 43 und
44 in dem Koérperabschnitt der stoRdampfenden Aus-
kleidung 23 und den Stiitzelementen 41 ausgebildet,
so dass die Kinnriemen 5 durch sie eingefiihrt wer-
den. In den Fig. 5A und 5B ist eine zentrale oder vor-
dere Vertiefung 45 in fast dem Mittelabschnitt der
Vorderseite des Kérperabschnittes der Stoe auf das
Kinn und die Wange dampfenden Auskleidung 23
ausgebildet; auf der Seite der Auskleidung 23 ist ein
Luftableitloch 46 ausgebildet, das nahtlos in die vor-
dere Vertiefung 45 Gbergeht. Die vordere Vertiefung
45 und die Luftableitldcher 46 auf der Seite der Aus-
kleidung 23 werden spater detailliert beschrieben.

[0047] Der Kopfschutzkorper 2 besitzt einen Kinn-
belliftungsmechanismus 51, der dem Kinnbereich
des Stutzelementes 16 fur das Kinn und die Wange
entspricht, sowie einen Kopfbeliftungsmechanismus
52, der dem Stutzelemente 15 fir den Kopf ent-

spricht. Der Kinnbellftungsmechanismus 51 und der
Kopfbellftungsmechanismus 52 werden nachfol-
gend separat beschrieben.

(2) Beschreibung des Kinnbeluftungsmechanismus
51

[0048] Der Kinnbellftungsmechanismus 51 weist
drei Typen von ihn bildenden Elementen auf, die, wie
in den Fig. 3 und 4 dargestellt, aus einem den Luftzu-
fuhrkanal bildenden Element 53, einem Verschlusse-
lement 54 und einem die Luftzufuhréffnung bildenden
Element 55 bestehen. Die drei Typen der den Kinn-
beliftungsmechanismus bildenden Elemente 51 bis
53 konnen aus einem Material mit einer geeigneten
Elastizitdt und einer geeigneten Steifigkeit wie z.B.
Polycarbonat, Polyacetal, ABS, Nylon oder einem
anderen Kunstharz hergestellt werden.

[0049] Wie in den Fig. 1, 2, 3, und 4 dargestellt, be-
sitzt das den Luftzufuhrkanal bildende Element 53 ei-
nen Elementhauptkdrper 56, der sich in einer Kurve
(einer nach auRen ragenden Kurve) im Wesentlichen
gekrimmt in horizontaler Richtung im Wesentlichen
entlang der Fensterdffnung 13 der aulleren Schale
11 erstreckt. Eine im Wesentlichen quadratische Off-
nung 57 ist im Wesentlichen in der Mitte des unteren
Abschnittes des Elementhauptkdrpers 56 ausgebil-
det, indem ein Schlitz vom unteren Ende nach oben
geflhrt wurde. Ein Paar linker und rechter Befesti-
gungsvorspringe 58a und 58b ist auf den Vordersei-
ten der rechten und linken oberen Abschnitte des
Elementhauptkérpers 56 ausgebildet. Ein Winkel-
stuck 59, das im Wesentlichen nach vorne gebogen
ist, ist auf dem oberen Ende des Elementhauptkdr-
pers 56 ausgebildet und ein umgekehrtes U-férmiges
Winkelstiick 60, das im Wesentlichen nach vorne ge-
bogen ist, ist auf der Peripherie der Offnung 57 aus-
gebildet. Die linken und rechten Seiten des Element-
hauptkdrpers 56 sind leicht schrag nach vorne gebo-
gen und bilden ein Paar linker und rechter Winkelsti-
cke 61a und 61b. Das Paar linker und rechter Befes-
tigungsvorspriinge 58a und 58b ist auf den oberen
Vorderseiten des Paares linker und rechter Winkel-
stiicke 61a bzw. 61b ausgebildet.

[0050] Wie in den Fig. 3 und 4 dargestellt, ragt eine
Vielzahl von Fuhrungsplatten aus den linken und
rechten Seiten der Vorderseite des Elementhauptkor-
pers 56 des den Luftzufuhrkanal bildenden Elemen-
tes 53 hervor. In der in den Fig. 3 und 4 dargestellten
Ausfuhrungsform sind zwei Sets von jeweils drei Fuh-
rungsplatten 62a, 63a und 64a bzw. 62b, 63b und
64b unterschiedlicher Lange auf den linken und rech-
ten Seiten der Vorderseite des Elementhauptkdrpers
56 ausgebildet, so dass ihre Lange von der Mittelsei-
te bis zur linken oder rechten Seite schrittweise ab-
nimmt. Die Abschnitte 60a und 60b der linken und
rechten Seite des umgekehrten U-férmigen Winkel-
stuicks 60 dienen ebenfalls als Fihrungsplatten. Da-
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her sind drei (mit anderen Worten mehrere) linke aus-
richtende Luftzufuhrkanale 65a, 66a und 67a
1) zwischen dem linken Abschnitt 60a des umge-
kehrten U- férmigen Winkelstickes 60 und der
Flhrungsplatte 62a,
2) zwischen den Fuhrungsplatten 62a und 63a,
und
3) zwischen den Fihrungsplatten 63a und 64a

auf der linken Seite der Vorderseite des den Luftzu-

fuhrkanal bildenden Elementes 53 ausgebildet. In
ahnlicher Weise sind drei (mit anderen Worten meh-
rere) rechte ausrichtende Luftzufuhrkanale 65b, 66b
und 67c¢ auf der rechten Seite der Vorderseite des
den Luftzufuhrkanal bildenden Elementes 53 ausge-
bildet. Die Gesamtanzahl der auf dem den Lufzufuhr-
kanal bildenden Element 53 gebildeten ausrichten-
den Luftzufuhrkanale betragt vorzugsweise mindes-
tens drei, noch bevorzugter mindestens vier.

[0051] Bei dem Elementhauptkérper 56 des den
Luftzufuhrkanal bildenden Elementes 53 sind die Ab-
schnitte 56a und 56b auf den linken und rechten Sei-
ten der Offnung 57 (d.h. die unteren linken und rech-
ten Abschnitte des Elementhauptkdrpers 56) leicht
gebogen und ragen vom oberen Ende bis zum unte-
ren Ende gekrimmt nach hinten. Ein Paar linker und
rechter Eingriffsvorspriinge 68a und 68b sind in der
Nahe des Winkelstlickes 59 auf dem Elementhaupt-
korper 56 des den Luftzufuhrkanal bildenden Ele-
mentes 53 ausgebildet. Auch die Eingriffsplatten 69a
und 69b, die im Wesentlichen nach oben ragen, sind
in der Nahe der linken und rechten Seiten eines obe-
ren vorspringenden Stegs 60c des umgekehrten
U-férmigen Winkelstlickes 60 ausgebildet.

[0052] Wie in Fig. 4 dargestellt, sind auf dem Paar
linker und rechter Fihrungsplatten 62a und 62b, bei
denen es sich um die langsten der Fuhrungsplatten
62a bis 64a bzw. 62b bis 64b handelt, in der Nahe ih-
res oberen Endes mittels Schlitzbildung Stufen 70
ausgebildet. Die Stufen 70 positionieren und halten
das untere Ende eines Elementhauptkdrpers 71 des
(spater zu beschreibenden) die Luftzufuhréffnung bil-
denden Elementes 55. Da sich das Paar linker und
rechter Fihrungsplatten 64a und 64b, bei denen es
sich um die kiirzesten handelt, nicht auf die Winkel-
stiicke 61a und 61b der linken und rechten unteren
Abschnitte 56a und 56b des Elementhauptkorpers 56
erstreckt, dienen die Winkelstlicke 61a und 61b nicht
nur, wie spater beschrieben, als Trennplatten zur De-
finition eines Kinnluftzufuhrkanals 121 und Kinn-
luftableitkanalen 122a und 122b, sondern auch als
Ablenkplatten 95a und 95b zur Ablenkung des Luft-
stromes von der Mittelseite nach links oder rechts au-
Ren.

[0053] Wie in den Fig. 1, 2, 3 und 4 dargestellt, be-
sitzt das die Luftzufuhréffnung bildende Element 55
den Elementhauptkorper 71 mit Schraubeneinfihrl6-

7/21

chern 72a und 72b in der Nahe seiner linken und
rechten Enden und erstreckt sich in einer Kurve (ei-
ner nach aufden ragenden Kurve) im Wesentlichen
gekrimmt in horizontaler Richtung im Wesentlichen
entlang des Elementhauptkérpers 56 des den Luftzu-
fuhrkanal bildenden Elementes 53. Der Mittelab-
schnitt der Vorderseite des Elementhauptkdrpers 71
ragt nach auRen (d.h. zu der Vorderseite hin) und bil-
det so eine vorspringende Oberflache 73. Die Innen-
seite (d.h. die Ruckseite) der vorspringenden Ober-
flache 73 bildet eine Vertiefung. Die obere Halfte der
Vorderseite des Elementhauptkdrpers 71 ist diinner
als die untere Halfte und bildet so einen dinnwandi-
gen Abschnitt 71a. Die Schraubeneinfiihriécher 72a
und 72b sind in der Nahe der linken und rechten En-
den der unteren Halfte der Vorderseite des Element-
hauptkérpers 71 ausgebildet.

[0054] Wie in den Fig. 3 und 4 dargestellt, ist ein die
innere Luftzufuhréffnung bildender Abschnitt 74 an
dem oberen Ende der dinnwandigen Abschnitte 71a
des Elementhauptkdrpers 71 des die Luftzufuhroff-
nung bildenden Elementes 55 ausgebildet und er-
streckt sich im Wesentlichen horizontal entlang des
oberen Endes der dunnwandigen Abschnitte 71a, so
dass er fast nach hinten ragt und in Rickwartsrich-
tung leicht schrag nach oben gebogen ist. Der die in-
nere Luftzufuhréffnung bildende Abschnitt 74 er-
streckt sich nach vorne und bildet einen vorspringen-
den Steg 74a. Da der die innere Luftzufuhréffnung
bildende Abschnitt 74 eine kammartige Gestalt mit ei-
ner groRen Anzahl von Schlitzen 75 an der Seite sei-
nes Hinterendes besitzt, ist eine grofe Anzahl Vor-
springe 76 zwischen den Schlitzen 75 ausgebildet.
Die Schlitze 75 bilden eine Vielzahl (z.B. drei) innerer
Luftzufuhréffnungen auf der rechten und linken Seite.
Von der groRen Anzahl Vorspringe 76 besitzt ein
Paar linker und rechter Vorspriinge 76b und 76¢, das
dem mittleren Vorsprung 76a am nachsten ist, Ein-
griffslécher (nicht dargestellt) in seinen Ruckseiten,
die auf das Paar linker und rechter Eingriffsbolzen
68a bzw. 68b des den Luftzufuhrkanal bildenden Ele-
mentes 53 passen.

[0055] Wie in Fig. 4 dargestellt, ist ein im Wesentli-
chen U-férmiger hangenden Abschnitte 77 im Mittel-
abschnitt des Elementhauptkorpers 71 des die Luft-
zufuhréffnung bildenden Elementes 55 einstlickig
ausgebildet; dementsprechend ist zwischen dem
Elementhauptkérper 71 und dem hangenden Ab-
schnitt 77 eine Offnung 78 ausgebildet. Eine Wellen-
feder 79 ist ebenfalls auf der Rickseite des hangen-
den Abschnittes 77 tber der Offnung 78 im Wesentli-
chen horizontal einstiickig ausgebildet; dementspre-
chend ist die Offnung 78 in eine obere und eine unte-
re Offnung 78a bzw. 78b geteilt. Ein umgekehrter
U-férmiger vorspringender Steg 80 ist auf der Peri-
pherie der oberen Offnung 78a entlang ihrer Obersei-
te und der linken und rechten Seite ausgebildet. Ein
vorspringender Steg 81 mit einer Rille (nicht darge-



DE 601 04 235 T2 2004.11.25

stellt) im Wesentlichen in der Mitte ist entlang des un-
teren Endes des hangenden Abschnittes 77 einsti-
ckig ausgebildet, so dass er nach hinten ragt. Die Fe-
der 79 hat einen im Wesentlichen L-formigen Langs-
schnitt und bildet eine Stufe 79a auf der Au3enseite
(d.h. der Vorderseite).

[0056] Wie in de Fig. 3 und 4 dargestellt, besitzt das
Verschlusselement 54 einen Elementhauptkorper 82,
der sich in einer Kurve (einer nach auften ragenden
Kurve) im Wesentlichen gekrimmt in horizontaler
Richtung im Wesentlichen entlang des Element-
hauptkorpers 71 des die Luftzufuhréffnung bildenden
Elementes 55 erstreckt. Ein Offnungs-/SchlieR-Ver-
schlussabschnitt 83 ist am oberen Ende des Ele-
menthauptkorpers 82 des Verschlusselementes 54
vorgesehen und erstreckt sich im Wesentlichen hori-
zontal entlang des oberen Endes des Elementhaupt-
korpers 82, so dass es fast nach hinten ragt und in
Ruckwartsrichtung leicht schrag nach oben gebogen
ist. Da der Offnungs-/SchlieR-Verschlussabschnitt 83
eine kammartige Gestalt besitzt und eine grof3e An-
zahl Schlitze 84 in der Nahe seines Hinterendes aus-
gebildet ist, die den Schlitzen 75 des die Luftzufuhr-
offnung bildenden Elementes 55 entsprechen, ist
eine groRe Anzahl Vorspringe 85 zwischen den
Schlitzen 84 ausgebildet. Die Schlitze 84 bilden eine
Vielzahl von Luftzufuhréffnungen (z.B. finf) und die
Vorsprunge 85 bilden eine Vielzahl von Blockierab-
schnitten (z.B. sechs).

[0057] Wie in Fig. 4 dargestellt, ist ein im Wesentli-
chen quadratischer hangender Abschnitt 86, der sich
nach unten erstreckt, in dem im Wesentlichen zentra-
len Abschnitt des unteren Endes des Elementhaupt-
korpers 82 des Verschlusselementes 54 einstiickig
ausgebildet. Ein Eingriffsbolzen 87 ist an dem im We-
sentlichen zentralen Abschnitt des unteren Endes
des hangenden Abschnittes 86 einstiickig ausgebil-
det. Ein Anschlussabschnitt 88 mit einem im Wesent-
lichen L-férmigen Langsschnitt ist auf dem hangen-
den Abschnitt 86 in der Nahe des unteren Endes der
Vorderseite einstiickig ausgebildet. Der Anschluss-
abschnitt 88 erstreckt sich von dem hangenden Ab-
schnitt 86 im Wesentlichen horizontal, so dass er fast
nach vorne ragt und in Vorwartsrichtung leicht schrag
nach unten gebogen ist, und anschlieRend im We-
sentlichen vertikal, so dass er fast nach unten ragt
und in Rackwartsrichtung leicht schrag nach vorne
gebogen ist.

[0058] Eine Lasche 89 ist an dem unteren Ende des
Anschlussabschnittes 88 des Verschlusselementes
54, wie in Fig. 4 dargestellt, einstiickig ausgebildet
und erstreckt sich von diesem unteren Ende leicht
schrag nach vorne und nach unten. Die Lasche 89
besitzt einen Schlitz 90 an ihrem distalen Ende, so
dass der Trager die Lasche 89 leicht mit den Fingern
halten kann. Ein Bolzen 91 ist ggf. an der Unterseite
der Lasche 89 einstlickig ausgebildet, so dass die La-
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sche 89 des Verschlusselementes 54 leicht an der
AuRenseite der dulleren Schale 11 entlang gescho-
ben werden kann.

[0059] Die drei Typen der den KinnbelUftungsme-
chanismus bildenden Elemente 53 bis 55 mit den zu-
vor genannten Anordnungen sind, wie in Fig. 3 dar-
gestellt, in den Kopfschutzkérper 2 auf der Vordersei-
te der StéRe auf das Kinn und die Wange dampfen-
den Auskleidung 23 eingebaut. Zu diesem Zweck be-
sitzt die Vorderseite der stoRdampfenden Ausklei-
dung 23, wie in den Fig. 3, 5A und 5B dargestellt, die
umgekehrte U-formige Vertiefung 45, die im Wesent-
lichen der Gestalt des den Luftzufuhrkanal bildenden
Elementes 53 entspricht. Derjenige Bereich der stol3-
dampfenden Auskleidung 23, der von der vorderen
Vertiefung 45 umgeben ist, bildet einen Passvor-
sprung 92 mit der Originaldicke der stoidampfenden
Auskleidung 23.

[0060] Wie in den Fig. 3, 5A und 5B dargestellt, be-
sitzt die StéRe auf das Kinn und die Wange dampfen-
de Auskleidung 23 eine vergleichsweise flache Ver-
tiefung 94 (d.h. flacher als die vordere Vertiefung 45),
die sich im Wesentlichen horizontal unter der vorde-
ren Vertiefung 45 und dem Vorsprung 92 erstreckt.
Die Vertiefung 94 ist symmetrisch (d.h. axialsymmet-
risch) um die in den Fig. 5A und 5B als Symmetrie-
achse dargestellte zentrale Langsschnittlinie 40, be-
sitzt eine im Wesentlichen T-férmige Gestalt und
reicht an das untere Ende der stollidampfenden Aus-
kleidung 23. Die linken und rechten Abschnitte des
oberen Endes der Vertiefung 94 gehen nahtlos in die
vordere Vertiefung 45 Uber. Daher wird das Regen-
wasser oder dergleichen, das in der vorderen Vertie-
fung 45 oder in ihrer Nahe bleiben soll, durch die
T-féormige Vertiefung 94 von dem unteren Ende der
stoRdampfenden Auskleidung 23 nach auf3en gelei-
tet.

[0061] Wie in den Fig. 3, 5A und 5B dargestellt, be-
sitzt die StéRe auf das Kinn und die Wange dampfen-
de Auskleidung 23 ein Paar linker und rechter seitli-
cher Vertiefungen oder Luftableitkanalvertiefungen
93a bzw. 93b neben den unteren linken und rechten
Abschnitten 45a und 45b der vorderen Vertiefung 45.
Die Luftableitkanalvertiefungen 93a und 93b gehen
auf den linken und rechten Seiten der vorderen Ver-
tiefung 45, die der Seite der zentralen Langsschnittli-
nie 40 gegenuber liegen (d.h. den unteren linken und
rechten Abschnitten 45a und 45b der vorderen Ver-
tiefung 45), nahtlos in die vordere Vertiefung 45 ber.

[0062] Das Paar linker und rechter Luftableitkanal-
vertiefungen 93a und 93b ist symmetrisch (d.h. axial-
symmetrisch) um die in den Fig. 5A und 5B als Sym-
metrieachse dargestellte zentrale Langsschnittlinie
40. Daher wird die linke Luftableitkanalvertiefung 93a
in der linken Halfte der StéRe auf das Kinn und die
Wange dampfenden Auskleidung 23 mit Bezug auf
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die Fig. 3, 5A und 5B detailliert beschrieben; eine de-
taillierte Beschreibung der rechten Luftableitkanal-
vertiefung 93b entfallt.

[0063] Wiein den Fig. 5A und 5B dargestellt, besitzt
die Luftableitkanalvertiefung 93a ein Luftableitloch
46, das als Ausgangspunkt dient (d.h. eine Luftein-
lassoffnung zu der Luftableitkanalvertiefung 93a).
Die Luftableitkanalvertiefung 93a erstreckt sich von
dem Luftableitloch 46 nach links (d.h. gegenilber der
Seite der zentralen Langsschnittlinie 40, mit anderen
Worten horizontal nach aufen oder links und rechts
nach auflen). Eine Oberseite 101, eine Unterseite
102 und eine Rickseite 103 der Luftableitkanalvertie-
fung 93a bilden den (spater zu beschreibenden)
Kinnluftableitkanal 122a. Die vorderseitige Oberfla-
che (d.h. die Vorderseite), die der Ruckseite 103 der
Luftableitkanalvertiefung 93a gegeniiber liegt, wird,
wie spater beschrieben, durch die Rickseite der Ab-
lenk-/Trennplatte 95a des den Luftzufuhrkanal bil-
denden Elementes 53 gebildet. Dementsprechend
bilden die Luftableitkanalvertiefung 93a und die
Trennplatte 95a den Kinnluftableitkanal-Hauptkoérper,
der den Grofteil des (spater zu beschreibenden)
Kinnluftableitkanals 122a bildet. Der Kinnluftableitka-
nal 122a besteht aus dem Hauptkdrper des Kinn-
luftableitkanals und derjenigen Halfte des linken Luft-
zufuhr-/Ableitloches 111a der duf3eren Schale 11, die
der Seite der zentralen Langsschnittlinie 40 (d.h. der
horizontalen Auf3enseite) gegenuber liegt.

[0064] Wie in den Fig. 5A und 5B dargestellt, bildet
die Ruckseite (d.h. die Unterseite) 103 der Luftableit-
kanalvertiefung 93a eine Schragflache, die sich von
der Luftableitéffnung 46 nach links (d.h. zu der Seite,
die der Seite der zentralen Langsschnittlinie 40 ge-
genuber liegt) leicht nach hinten neigt. Ein Neigungs-
winkel 6, dieser Schrage betragt etwa 2° in der in
Fig. 5B dargestellten Ausfiihrungsform, liegt jedoch
vom Standpunkt der Durchfuhrbarkeit im Allgemei-
nen vorzugsweise im Bereich von 0,5° bis 5° und
noch bevorzugter im Bereich von 1° bis 3°. Die Vor-
derseite (d.h. die Aulenseite) der Trennplatte 95a,
die eine Vorderseite bildet, die der Ruickseite 103 der
Luftableitkanalvertiefung 93a gegenuber liegt, bildet
eine Schragflache, die sich zumindest in der Nahe
des linken Endes von der Luftableitéffnung 46 nach
links (d.h. zu der Seite, die der Seite der zentralen
Langsschnittlinie 40 gegentiber liegt) leicht nach vor-
ne neigt. Ein Neigungswinkel 8, (nicht dargestellt)
dieser Schrage betragt etwa 2° in der in den Fig. 3
und 5B dargestellten Ausfuhrungsform, liegt jedoch
in der Praxis im Allgemeinen vorzugsweise im Be-
reich von 0,5° bis 5° und noch bevorzugter im Bereich
von 1° bis 3°.

[0065] Wie in den Fig. 1 und 3 dargestellt, besitzt
der Kinnbereich der duferen Schale 11 (d.h. ein Be-
reich, der dem Kinn des Tragers gegenuber liegt) ein
Paar linker und rechter Luftzufuhr-/Ableitlécher 111a

und 111b. Die Luftzufuhr-/Ableitlécher 111a und 111b
sind lange, im Wesentlichen seitwarts verlaufende
Locher, die sich jedoch von der Seite der zentralen
Langsschnittlinie 40 zur gegeniiber liegenden Seite
(d.h. nach links und rechts aulRen) leicht nach oben
neigen. Die Luftzufuhr-/Ableitldcher 111a und 111b
kénnen ggf. mit einem Staubnetz oder dergleichen
bedeckt sein. Diejenigen Halften der Luftzufuhr-/Ab-
leitibcher 111a und 111b, die auf der Seite der zentra-
len Langsschnittlinie 40 liegen, liegen den linken und
rechten unteren Abschnitten 56a und 56b des den
Luftzufuhrkanal bildenden Elementes 53 gegentber.
Diejenigen Halften (d.h. die andere Halfte) der Luftzu-
fuhr-/Ableitldcher 111a und 111b, die auf den Seiten
liegen, die der Seite der zentralen Langsschnittlinie
40 gegenuber liegen, liegen den Luftableitkanalver-
tiefungen 93a und 93b gegentber. Die dulRere Scha-
le 11 besitzt einen Schlitz 112 an ihrem im Wesentli-
chen zentralen Abschnitt, der, wie in Fig. 5A darge-
stellt, vom oberen Ende nach unten verlauft. Der
Schlitz 112 hat eine Grole, die im Wesentlichen der
Summe der GroRen der vorspringenden Oberflache
73 des die Luftzufuhréffnung bildenden Elementes
55, des umgekehrten U-formigen vorspringenden
Steges 80 und der oberen Offnung 78a entspricht.

[0066] Fur den Einbau der drei Typen der den Kinn-
beltftungsmechanismus bildenden Elemente (d.h.
des den Luftzufuhrkanal bildenden Elementes 53,
des Verschlusselementes 54 und des die Luftzufuhr-
6ffnung bildenden Elementes 55) in den Kopfschutz-
koérper 2 kénnen nacheinander die in den folgenden
Abschnitten (i) bis (iv) beschriebenen Schritte durch-
geflhrt werden.

[0067] (i) Zunachst wird das Verschlusselement 54
an dem die Luftzufuhréffnung bildenden Element 55
befestigt.

[0068] Zu diesem Zweck wird die Lasche 89 des
Verschlusselementes 54 von innen nach auf3en in die
obere Offnung 78a des die Luftzufuhréffnung bilden-
den Elementes 55 eingefihrt. Nachdem die Wellen-
feder 79 uber den Eingriffsvorsprung 87 des Ver-
schlusselementes 54 von der Innenseite zur Auf3en-
seite hinweglauft, indem die Elastizitat der Vorsprun-
ge 85 des Verschlusselementes 54 und der Wellenfe-
der 79 des die Luftzufuhréffnung bildenden Elemen-
tes 55 genutzt wird, stéRt der Eingriffsvorsprung 87
gegen die Stufe 79a der Wellenfeder 79. In diesem
Zustand, wenn das Verschlusselement 54 bezlglich
des die Luftzufuhréffnung bildenden Elementes 55 im
Wesentlichen horizontal bewegt wird, wird der Ein-
griffsvorsprung 87 in die Vertiefung der Wellenfeder
79 eingepasst und in drei Positionen, d.h. der zentra-
len Position und der linken und rechten Position, in
Position gehalten. Die im Wesentlichen horizontale
Bewegung des Verschlusselementes 54 wird da-
durch reguliert, dass der Anschlussabschnitt 88 ge-
gen die linken und rechten Oberflachen der oberen
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Offnung 78a des den Luftzufuhrkanal bildenden Ele-
mentes 53 stoft.

[0069] (ii) Das die Luftzufuhréffnung bildende Ele-
ment 55, das an dem Verschlusselement 54 befestigt
ist, wird vortibergehend an dem den Luftzufuhrkanal
bildenden Element 53 befestigt.

[0070] Zu diesem Zweck werden die Eingriffsvor-
springe 68a und 68b des den Luftzufuhrkanal bilden-
den Elementes 53 in die Eingriffsl6cher in den Ruck-
seiten der Vorspriinge 76b und 76c des die Luftzu-
fuhréffnung bildenden Elementes 55 eingepasst. In
diesem Fall kénnen die Vorspriinge 76b und 76c
oder die Peripherien der Eingriffsiécher ggf. mit ei-
nem Kleber beschichtet sein, so dass die Eingriffs-
vorspringe 68a und 68b sowie die Eingriffsiécher
vergleichsweise zuverlassig und fest miteinander
verbunden werden konnen. Gleichzeitig wird der
obere vorspringende Steg 60c des den Luftzufuhrka-
nal bildenden Elementes 53 relativ in die Rille des
Winkelstiickes 81 des die Luftzufuhréffnung bilden-
den Elementes 55 eingepasst.

[0071] (iii) Das den Luftzufuhrkanal bildende Ele-
ment 53, das an dem Verschlusselement 54 befestigt
ist, wird an der Innenseite des Kinnbereiches der au-
Reren Schale 11 befestigt.

[0072] Zu diesem Zweck kdnnen, wie in Fig. 5A dar-
gestellt, Befestigungsschrauben (nicht dargestellt)
von der Aul3enseite zur Innenseite in ein Paar linker
und rechter Schraubeneinfiihridcher 113 auf der au-
Reren Schale 11 und anschliel3end in das Paar linker
und rechter Schaubeneinfiihrlécher 72a und 72b des
die Luftzufuhréffnung bildenden Elementes 55 einge-
fuhrt sowie in das Paar linker und rechter Befesti-
gungsvorspriinge 58a und 58b des den Luftzufuhrka-
nal bildenden Elementes 53 eingeschraubt werden.
In diesem Fall werden die vorspringende Oberflache
73 und der umgekehrte U-férmige vorspringende
Steg 80 des die Luftzufuhroffnung bildenden Elemen-
tes 55 in den Schlitz 112 der duReren Schale 11 ein-
geflhrt und der untere Abschnitt und die Lasche 89
des Anschlussabschnittes 88 des Verschlusselemen-
tes 54 ragen von dem Schlitz 112 nach vorne. Der
Elementhauptkérper 71 (unter Ausschluss der dinn-
wandigen Abschnitte 71a), der vorspringende Steg
74a, der hangende Abschnitt 77 des die Luftzufuhr-
Offnung bildenden Elementes 55, das umgekehrte
U-féormige Winkelstlick 60, diejenigen Seiten des
Paares linker und rechter Winkelstliicke 61a und 61b,
die der Seite der zentralen Langsschnittlinie 40 ge-
genuber liegen, und die unteren Enden der linken
und rechten unteren Abschnitte 56a und 56b (weiter-
hin auch je nach Fall die oberen Enden der Fuh-
rungsplatten 62a bis 64a und 62b bis 64b oder Teile
davon) des den Luftzufuhrkanal bildenden Elemen-
tes 53 stoRen gegen die Innenseite der aufieren
Schale 11. Wie in Fig. 3 dargestellt, liegen die linken

und rechten unteren Abschnitte 56a und 56b des Ele-
menthauptkérpers 56 des den Luftzufuhrkanal bil-
denden Elementes 53 jeweils denjenigen Halften des
Paares linker und rechter Luftzufuhr-/Ableitlécher
111a und 111b der dulleren Schale gegenuber, die
auf der Seite der zentralen Langsschnittlinie 40 lie-
gen.

[0073] (iv) Die Aulenseite der Stole auf das Kinn
und die Wange dampfenden Auskleidung 23 stofRt
gegen die Innenseite der auleren Schale 11 und wird
mit einem Kleber oder dergleichen daran befestigt.

[0074] Diese Befestigung erfolgt so, dass der Pass-
vorsprung 92 der StéRe auf das Kinn und die Wange
dampfenden Auskleidung 23, wie in Fig. 3 darge-
stellt, in die Passo6ffnung 57 des den Luftzufuhrkanal
bildenden Elementes 53 eingepasst wird und fast das
gesamte oder im Wesentlichen das gesamte den
Luftzufuhrkanal bildende Element 53 relativ in die
vordere Vertiefung 45 der stoRdampfenden Ausklei-
dung 23 eingepasst wird. Als Ergebnis liegt das Paar
linker und rechter Luftableitkanalvertiefungen 93a
und 93b der stoRdampfenden Auskleidung 23, wie in
Fig. 3 dargestellt, denjenigen Halften des Paares lin-
ker und rechter Luftzufuhr-/Ableitldcher 111a und
111b der aulieren Schale 11 gegendiber, die der Seite
der zentralen Langsschnittlinie 40 gegenuber liegen.
In diesem Fall kann, wie in den Fig. 1 und 2 darge-
stellt, eine herkdmmlicherweise bekannte Atemluft-
schutzvorrichtung 114 zwischen die Auf3enseite (d.h.
die Vorderseite) der StéRRe auf das Kinn und die Wan-
ge dampfenden Auskleidung 23 und die Innenseiten
(d.h. die Ruckseiten) der duf3eren Schale 11 und des
den Luftzufuhrkanal bildenden Elementes 53 einge-
setzt und so an dem Kopfschutzkérper 2 befestigt
werden.

[0075] Mittels der in den obigen Abschnitten (i) bis
(iv) beschriebenen Schritte kbnnen die drei Typen der
den Kinnbeliftungsmechanismus bildenden Elemen-
te 53 bis 55 in den Kopfschutzkorper 2 eingebaut
werden. Im eingebauten Zustand besitzt der Kinnbe-
[Gftungsmechanismus 51 den Kinnluftzufuhrkanal
121 und das Paar linker und rechter Kinnluftableitka-
nale 122a und 122b (Beschreibung folgt).

[0076] Der Kinnluftzufuhrkanal 121 besteht aufein-

ander folgend aus
1) denjenigen Halften des Paares linker und rech-
ter Luftzufuhr-/Ableitlécher 111a und 111b der au-
Beren Schale 11, die auf der Seite der zentralen
Langsschnittlinie 40 liegen,
2) einem Paar linker und rechter (d.h. zwei) Spal-
te, die durch die AuRRenseiten der linken und rech-
ten unteren Abschnitte 56a und 56b des den Luft-
zufuhrkanal bildenden Elementes 53 und die In-
nenseite der aul’eren Schale 11 definiert werden
und die unteren Abschnitte der ausrichtenden
Luftzufuhrkanale 65a bis 67a und 65b bis 67b ein-
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schliel3en,

3) einem Spalt, der durch die Aulenseite des den
Luftzufuhrkanal bildenden Elementes 53, die In-
nenseite des die Luftzufuhréffnung bildenden Ele-
mentes 55 und die Innenseite des Verschlussele-
mentes 54 definiert wird und die oberen Abschnit-
te der ausrichtenden Luftzufuhrkanale 65a bis 67a
und 65b bis 67b einschlief3t, und

4) den Schlitzen 84 des Verschlusselementes 54
und den Schlitzen 75 des die Luftzufuhréffnung
bildenden Elementes 55 vom Ausgangspunkt
(d.h. der Lufteinlass6ffnung zu dem Kinnluftzu-
fuhrkanal 121) bis zum Endpunkt (d.h. der Luft-
auslassoffnung von dem Kinnluftzufuhrkanal
121). Der Ausgangspunkt des Kinnluftzufuhrka-
nals 121 wird durch die Aulienflachen derjenigen
Halften des Paares linker und rechter Luftzu-
fuhr-/Ableitiécher 111a und 111b der aulieren
Schale 11 gebildet, die auf der Seite der zentralen
Langsschnittlinie 40 liegen. Diese Aullenseiten
bilden die Lufteinlasséffnung zu dem Kinnluftzu-
fuhrkanal 121. Der Endpunkt des Kinnluftzufuhr-
kanals 121 wird durch die oberen Enden der
Schlitze 75 des die Luftzufuhréffnung bildenden
Elementes 55 gebildet. Diese oberen Enden bil-
den die Luftauslassoffnrung von dem Kinnluftzu-
fuhrkanal 121. Daher verzweigt sich der Kinnluft-
zufuhrkanal 121 vom Endpunkt zum Ausgangs-
punkt in zwei Aste. Die in den obigen Abschnitten
2) und 3) beschriebenen drei Spalte bilden jeweils
Luftzufuhrspalte. Dementsprechend bilden die
drei Typen der den Kinnbellftungsmechanismus
bildenden Elemente 53 bis 55 und der Kinnbe-
reich der duBeren Schale 11 den Kinnluftzufuhr-
kanal-Hauptkoérper, der den Grofteil des Kinnluft-
zufuhrkanals 121 bildet. Der Kinnluftzufuhrkanal
121 besteht aus dem Hauptkorper des Kinnluftzu-
fuhrkanals und einer Halfte des in Abschnitt 1) be-
schriebenen Luftzufuhr-/Ableitloches 111a.

[0077] Fahrt der Trager, der den Helm 1 vom Ganz-
gesichtstyp tragt, ein Motorrad, stromt Luft von aul3en
(d.h. AuRenluft) relativ von der im Wesentlichen vor-
deren Seite in die in Abschnitt 1) beschriebenen Luft-
zufuhr-/Ableitlécher 111a und 111b. Daher dienen
diejenigen Halften der Luftzufuhr-/Ableitldcher 111a
und 111b, die auf der Seite der zentralen Langs-
schnittlinie 40 liegen, als Luftzufuhrlochabschnitte
des Kinnluftzufuhrkanals 121. Wie in den Fig. 2 und
3 dargestellt, stromt die Auflienluft von den in Ab-
schnitt 4) beschriebenen Schlitzen 84 und 75 durch
die beiden in Abschnitt 2) beschriebenen Spalte und
den in Abschnitt 3) beschriebenen Spalt in die Nahe
des unteren Endes der Innenseite des Visiers 4. Da-
her kann die Auf3enluft durch den Kinnluftzufuhrkanal
121 in den Kopfschutzkérper 2 eingeleitet werden.
Die Auf3enluft wird, wahrend sie in den drei in den Ab-
schnitten 2) und 3) beschriebenen Spalten nach oben
stromt, durch die ausrichtenden Luftzufuhrkanale
65a bis 67a und 65b bis 67b ausgerichtet. Die Au-

Renluft, die in die Nahe des unteren Endes der Innen-
seite des Visiers 4 (d.h. Gber dem im Wesentlichen
zentralen Abschnitt der StoRe auf das Kinn und die
Wange dampfenden Auskleidung 23 und uber der
Atemluftschutzvorrichtung 114) strémt, gelangt ent-
lang der Innenseite des Visiers 4 nach oben in die
Nahe des oberen Endes der Innenseite des Visiers 4.
Als Ergebnis kann der Strom der Auf3enluft wirksam
verhindern, dass das Visier 4 durch die vom Trager
ausgeatmete Luft beschlagt.

[0078] Der Kinnluftzufuhrkanal 121 kann durch Be-
tatigung des Verschlusselementes 54 blockiert wer-
den. Insbesondere wenn der Eingriffsvorsprung 87
des Verschlusselementes 54 in die mittlere der drei
Eingriffsvertiefungen der Wellenfeder 79 eingreift,
blockieren die Vorspriinge (d.h. die Blockierabschnit-
te) 85 des Verschlusselementes 54 die Schlitze (d.h.
die Luftauslassoffnungen) 75 des die Luftzufuhroff-
nung bildenden Elementes 55. Halt der Trager die La-
sche 89 des Verschlusselementes 54 und bewegt
das Verschlusselement 54 nach links oder rechts, so
dass der Eingriffsvorsprung 87 des Verschlussele-
mentes 54 in eine andere Eingriffsvertiefung der Wel-
lenfeder 79 (nicht in die mittlere) eingreift, werden die
Vorspriinge 85 des Verschlusselementes 54 von den
Schlitzen 75 des die Luftzufuhréffnung bildenden Ele-
mentes 55 versetzt, so dass sie im Wesentlichen
Uber den Vorspriingen 76 liegen. Dadurch werden die
Luftauslassoffnungen 75 des die Luftzufuhréffnung
bildenden Elementes 55 gedffnet.

[0079] Daher kann der Kinnluftzufuhrkanal 121
dann, wenn der Trager das Verschlusselement 54
betatigt, so dass der Eingriffsvorsprung 87 in die mitt-
lere Eingriffsvertiefung der Wellenfeder 79 eingreift,
blockiert werden, so dass die Luftzufuhr durch ihn ge-
stoppt werden kann.

[0080] Das Paar linker und rechter Kinnluftableitka-
nale 122a und 122b ist symmetrisch (d.h. axialsym-
metrisch) um die in den Fig. 5A und 5B als Symmet-
rieachse dargestellte zentrale Langsschnittlinie 40.
Daher wird der linke Kinnluftableitkanal 122a mit Be-
zug auf die Fig. 3, 4, 5A und 5B detailliert beschrie-
ben; eine detaillierte Beschreibung des rechten Kinn-
luftableitkanals 122b entfallt.

[0081] Der linke Kinnluftableitkanal 122a besteht
aufeinander folgend aus
1) der Luftableitéffnung 46 der linken Halfte der
StéRe auf das Kinn und die Wange dampfenden
Auskleidung 23,
2) dem von der Ober-, Unter- und Rickseite 101,
102 und 103 der Luftableitkanalvertiefung 93a der
linken Halfte der StéRe auf das Kinn und die Wan-
ge dampfenden Auskleidung 23 und der Ab-
lenk-/Trennplatte 95a der linken Halfte des den
Luftzufuhrkanal bildenden Elementes 53 um-
schlossenen Zwischenraum, und
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3) derjenigen Halfte (d.h. der anderen Halfte) des
Luftzufuhr-/Ableitloches 111a der dufieren Schale
11, die der Seite der zentralen Langsschnittlinie
40 gegenduber liegt,

vom Ausgangspunkt (d.h. der Lufteinlass6ffnung zu

dem Kinnluftableitkanal 122a) zum Endpunkt (d.h.
der Luftauslassoffnung von dem Kinnluftableitkanal
122a). Der Ausgangspunkt des linken Kinnluftableit-
kanals 122a wird durch die Innenseite des Luftableit-
loches 46 der linken Halfte der stoRdampfenden Aus-
kleidung 23 gebildet. Diese Innenseite bildet die Luft-
einlassoffnung zu dem linken Kinnluftableitkanal
122a. Der Endpunkt des linken Kinnluftableitkanals
122a wird von der Aulienseite derjenigen Halfte des
Luftzufuhr-/Ableitloches 111a der duf3eren Schale 11
gebildet, die der Seite der zentralen Langsschnittlinie
40 gegeniber liegt. Diese AuRenseite bildet die Luft-
auslassoffnung von dem linken Luftableitkanal 122a.
Der in Abschnitt 2) beschriebene Zwischenraum bil-
det einen Luftableitspalt.

[0082] Fahrt der Trager, der den Helm 1 vom Ganz-
gesichtstyp tragt, ein Motorrad, stromt die AuRRenluft,
wie zuvor beschrieben, relativ von der im Wesentli-
chen vorderen Seite in die andere Halfte des in Ab-
schnitt 3) beschriebenen Luftzufuhr-/Ableitlochs
111a. Gleichzeitig wird die AuRenluft, die nahe an
den Mittelabschnitt des Kinnbereiches der AulRensei-
te der auleren Schale 11 stolt, entlang der Aufien-
seite der auBeren Schale 11 horizontal nach auf3en
(d.h. von der Seite der zentralen Langsschnittlinie 40
nach links auf die gegenuber liegende Seite) abge-
lenkt und stromt zurtck. In diesem Fall wird die Au-
Renluft, die relativ von der im Wesentlichen vorderen
Seite in die andere Halfte des in Abschnitt 3) be-
schriebenen Luftzufuhr-/Ableitloches 111a stromt,
durch die Vorderseite 103 der Luftableitkanalvertie-
fung 93a in der linken Halfte der St6Re auf das Kinn
und die Wange dampfenden Auskleidung 23 (wie
spater beschrieben, wirkt in diesem Fall der Nei-
gungswinkel 0, dieser Vorderseite 103 oder ein nega-
tiver Druck wird erzeugt) blockiert und horizontal
nach aullen abgelenkt. Von der entlang der AulRen-
seite der auBeren Schale 11 horizontal nach aufen
abgelenkten AuRenluft wird AuRenluft, die in diejeni-
ge Halfte des in Abschnitt 3) beschriebenen Luftzu-
fuhr-/Ableitloches 111a stromt, die auf der Seite der
zentralen Langsschnittlinie 40 liegt, wie in Fig. 3 dar-
gestellt, durch die in Abschnitt 2) beschriebene Ab-
lenkplatte 95a horizontal nach auRen abgelenkt. Da-
her stromt diese Aulienluft von derjenigen Halfte des
in Abschnitt 3) beschriebenen Luftzufuhr-/Ableitlo-
ches 111a, die auf der Seite der zentralen Langs-
schnittlinie 40 liegt, heraus und strémt vor der ande-
ren Halfte des Luftzufuhr-/Ableitloches 111a entlang
der AuBenseite der dulleren Schale 11 horizontal
nach aulRen weg. Dadurch entsteht in der Nahe des
auleren Endes der Luftableitkanalvertiefung 93a und
in der Nahe der anderen Halfte des in Abschnitt 3)

beschriebenen Luftzufuhr-/Ableitloches 111a ein ne-
gativer Druck.

[0083] Luftin der StoéRe auf das Kinn und die Wange
dampfenden Auskleidung 23, unterhalb der Atemluft-
schutzvorrichtung 114 und in der Nahe des in Ab-
schnitt 1) beschriebenen Luftableitloches 46 (d.h. In-
nenluft, z.B. vom Trager ausgeatmete Luft, in der
Nahe der Zwischenposition in vertikaler Richtung des
Kinnbereiches der stoRdampfenden Auskleidung 23)
fliet in dieses Luftableitloch 46, erreicht durch den in
Abschnitt 2) beschriebenen Zwischenraum die ande-
re Halfte des in Abschnitt 3) beschriebenen Luftzu-
fuhr-/Ableitloches 111a und strémt von dieser ande-
ren Halfte aus der dulReren Schale 11 hinaus. Daher
dient diejenige Halfte des Luftzufuhr-/Ableitloches
111a, die der Seite der zentralen Langsschnittlinie 40
gegeniber liegt, als Luftableitlochabschnitt des Kinn-
luftableitkanals 122a. Da Luft in dem Kopfschutzkdr-
per 2 durch den Kinnluftableitkanal 122a nach auf3en
abgeleitet werden kann, kann weiterhin wirksam ver-
hindert werden, dass das Visier 4 durch die vom Tra-
ger ausgeatmete Luft oder dergleichen beschlagt.

(3) Beschreibung des Kopfbellftungsmechanismus
52

[0084] Wie in den Fig. 2 und 6 dargestellt, besitzt
der Kopfbellftungsmechanismus 52 eine oder meh-
rere BeluUftungsrillen 131 (in der in den Fig. 2 und 6
dargestellten Ausfiihrungsform ein Paar linker und
rechter), die sich im Wesentlichen halbkreisférmig
durch den im Wesentlichen zentralen Abschnitt der
Innenseite (d.h. der inneren Umfangsseite) der StéRe
auf den Kopf dampfenden Auskleidung 21 in
Rechts-nach-links-Richtung vom Vorderende zum
Hinterende erstrecken (mit anderen Worten, vom vor-
deren Kopfbereich zum Nackenbereich durch den
oberen Kopfbereich und den hinteren Kopfbereich).
Die Bellftungsrillen 131 dienen als Kopfluftkanale
und sind von ihren Ausgangspunkten bis in die Nahe
des vorderen Kopfbereiches breit und von dort bis
zum oberen Kopfbereich schmal. Der Kopfbelif-
tungsmechanismus 52 besitzt die Stitzabdeckung
22, die, wie zuvor beschrieben, fast die gesamte oder
im Wesentlichen die gesamte Innenseite der Stolle
auf den Kopf dampfenden Auskleidung 21 bedeckt.
Die Stitzabdeckung 22 besitzt eine grofle Anzahl
von Belliftungsoffnungen 141. Die Bellftungséffnun-
gen 141 dienen je nach ihrer Position oder der Ver-
wendung des Helms (d.h. dem offenen/geschlosse-
nen Zustand der spater zu beschreibenden Ver-
schlusselemente 143 und 145) als Luftzufuhréffnun-
gen oder Luftableitéffnungen. Der Kopfbellftungs-
mechanismus 52 besteht aus einem Stirnbellftungs-
abschnitt 132, einem vorderen Kopfbeliftungsab-
schnitt 133, einem hinteren Kopfbellftungsabschnitt
134 und einem Nackenbeliftungsabschnitt 135, die
jeweils entlang der Beluftungsrillen 131 ausgebildet
sind. Daher werden der Stirnbelliftungsabschnitt 132,
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der vordere Kopfbellftungsabschnitt 133, der hintere
Kopfbellftungsabschnitt 134 und der Nackenbeliif-
tungsabschnitt 135 in der nachfolgenden Beschrei-
bung in separaten Abschnitten mit Bezug auf die
Fig. 2 und 6 beschrieben.

(i) Beschreibung des Stirnbeltftungsabschnittes 132

[0085] Wie zuvor beschrieben, besitzt der Stirnbe-
IGftungsabschnitt 132 die BelUftungséffnungen 31 in
dem vorderseitigen Eingriffselement 25 der Stutzab-
deckung 22 und die Beluftungséffnungen 32 in dem
vorderseitigen Eingriffselement 27 der StoRe auf den
Kopf dampfenden Auskleidung 21. Die Beluftungsoff-
nungen 31 gehen durch die Beluftungséffnungen 32
nahtlos in die BelUftungsrillen 131 Uber.

[0086] Daher strémt die durch den Kinnluftzufuhrka-
nal 121 in den Kopfschutzkérper 2 in die Nahe des
oberen Endes der Innenseite des Visiers 4 geleitete
Aufenluft, wie zuvor beschrieben, durch die Beluf-
tungso6ffnungen 31 und 32 in die Bellftungsrillen 131
und durch die Bellftungsrillen 131 zu dem vorderen
Kopfbellftungsabschnitt 133.

(i) Beschreibung des vorderen Kopfbellftungsab-
schnittes 133

[0087] Der vordere Kopfbelliftungsabschnitt 133 be-
sitzt ein Paar linker und rechter, an der auf3eren
Schale 11 befestigter, die Luftzufuhriécher bildender
Elemente 142 sowie jeweils an diesen die Luftzufuhr-
I6cher bildenden Elementen 142 befestigte Ver-
schlusselemente 143. Daher entsprechen die Paare
linker und rechter, die Luftzufuhrlécher bildender Ele-
mente 142 und die Verschlusselemente 143, wie in
Fig. 1 dargestellt, konstruktiv dem Paar linker und
rechter Luftzufuhr-/Ableitiécher 111a und 111b. Die
vorderen Kopfbereiche der dauf3eren Schale 11 und
der StoRe auf den Kopf dampfenden Auskleidung 21
besitzen jeweils Luftzufuhridcher. Die in der aul3eren
Schale 11 ausgebildeten Luftzufuhridcher passen auf
die zylindrischen Luftzufuhrlochabschnitte 142a der
die Luftzufuhrlécher bildenden Elemente 142. Die in
dem vorderen Kopfbereich der StéRRe auf den Kopf
dampfenden Auskleidung 21 ausgebildeten Luftzu-
fuhrlécher gehen nahtlos in die BelUftungsrillen 131
Uber und liegen den in der Stutzabdeckung 22 durch
die Beluftungsrillen 131 gebildeten Beliiftungséffnun-
gen 141 gegenuber. Die Verschlusselemente 143
sind ebenfalls gleitend an den die Luftzufuhrldcher
bildenden Elementen 142 befestigt, so dass sie die
aulleren Enden der Luftzufuhrlochabschnitte 142a
der die Luftzufuhriécher bildenden Elemente 142 se-
lektiv 6ffnen und schlieRen kénnen.

[0088] Sind die Verschlusselemente 143 offen, ver-
mischt sich der erste Luftstrom, der durch die Bellf-
tungsrillen 131 vom Stirnbereich zum vorderen Kopf-
bereich des Kopfschutzkérpers 2 stromt, mit dem

zweiten Luftstrom, der von auflen durch die Luftzu-
fuhrlochabschnitte 142a in die Beluftungsrillen 131
stromt. Sind die Verschlusselemente 143 geschlos-
sen, stromt der erste Luftstrom als einzelner Strom
durch die Belliftungsrillen 131 weiter in den hinteren
Kopfbereich. Vereinigen sich der erste und der zweite
Luftstrom, stromt ein Teil der vereinigten Luft (haupt-
sachlich der zweite Luftstrom) durch die Beliftungs-
offnungen 141 der Stitzabdeckung 22 in das Innere
des Kopfschutzkérpers 2 in die Nahe des vorderen
Kopfbereiches.

(iii) Beschreibung des hinteren Kopfbeltftungsab-
schnittes 134

[0089] Der hintere Kopfbellftungsabschnitt 134 be-
sitzt ein Paar linker und rechter, an der aufieren
Schale 11 befestigter, die Luftableitidcher bildender
Elemente 144 sowie jeweils an diesen die Luftableit-
I6cher bildenden Elementen 144 befestigte Ver-
schlusselemente 145. Daher entsprechen die Paare
linker und rechter, die Luftableitldcher bildender Ele-
mente 144 und die Verschlusselemente 145, wie in
Fig. 1 dargestellt, konstruktiv den Paaren linker und
rechter, die Luftzufuhriécher bildender Elemente 142
und den Verschlusselementen 143 sowie den Luftzu-
fuhr-/Ableitléchern 111a und 111b. Dadurch sieht die
aulere Schale 11 simpel aus. Die hinteren Kopfberei-
che der aulleren Schale 11 und der Stéf3e auf den
Kopf dampfenden Auskleidung 21 besitzen jeweils
Luftableitlécher. Die in der aufteren Schale 11 ausge-
bildeten Luftableitldcher passen auf zylindrische
Luftableitiécher 144a der die Luftableitldcher bilden-
den Elemente 144. Die in dem hinteren Kopfbereich
der StéRe auf den Kopf dampfenden Auskleidung 21
ausgebildeten Luftableitldcher gehen nahtlos in die
Beluftungsrillen 131 Uber und liegen den in der Stutz-
abdeckung 22 durch die Beliftungsrillen gebildeten
Beluftungso6ffnungen 141 gegenuber. Die Verschlus-
selemente 145 sind ebenfalls gleitend an den die
Luftableitiécher bildenden Elementen 144 befestigt,
so dass sie die aulleren Enden der Luftableitlécher
144a der die Luftableitlocher bildenden Elemente
144 selektiv 6ffnen und schlieRen kénnen.

[0090] Sind die Verschlusselemente 145 offen, ver-
mischt sich der erste Luftstrom, der durch die Beluf-
tungsrillen 131 vom vorderen Kopfbereich zum hinte-
ren Kopfbereich des Kopfschutzkérpers 2 stromt,
leicht mit dem zweiten Luftstrom, der aus dem Inne-
ren der Stitzabdeckung 22 durch die Beluftungsrillen
131 und Luftableitlécher 144a heraus stromt. Sind die
Verschlusselemente 145 geschlossen, stromt der
erste Luftstrom durch die Beluftungsstegrillen 131 im
Wesentlichen ganz zum hinteren Kopfbereich weiter.

(iv) Beschreibung des Nackenbeluftungsabschnittes
135

[0091] Der Nackenbeliiftungsabschnitt 135 ist in
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Fig. 6 vergrofRert dargestellt. Mit Bezug auf Fig. 6 be-
steht der Hauptkérperabschnitt der Stlitzabdeckung
22 aus einem pordsen Vliesstoff 147, an dem in ge-
eigneter Weise geformte elastische Blocke 146 aus
einem biegsamen elastischen Material wie z.B. Ure-
thanschaumstoff oder einem anderen Kunstharz mit-
tels eines Klebers oder dergleichen befestigt sind.
Wie zuvor beschrieben, ist das riickseitige Eingriffse-
lement 26 an dem Hauptkorperabschnitt befestigt,
der auf der Seite der elastischen Blocke 146 liegt. Die
Beluftungséffnungen 33 des rickseitigen Eingriffse-
lementes 26 gehen durch die Beliftungséffnungen
34 des ruckseitigen Eingriffselementes 28 der Stol3e
auf den Kopf dampfenden Auskleidung 21 nahtlos in
die Beluftungsrillen 131 Gber.

[0092] An der unteren Endflache des hinteren Ab-
schnittes der StoRe auf den Kopf dampfenden Aus-
kleidung 21 ist mittels eines Klebebandes, eines Kle-
bers oder dergleichen ein die Luftableitéffnungen bil-
dendes Element 151 befestigt. Das die Luftableitoff-
nungen bildende Element 151 besteht aus einem
Grundplattenabschnitt 151a, der die untere Endfla-
che des hinteren Abschnitts des Kopfschutzkorpers 2
bildet, sowie einem Paar linker und rechter Luftableit-
offnungen 151b, die gebildet werden, indem ein Teil
eines Paares linker und rechter Abschnitte des
Grundplattenabschnittes 151a wie Taschen ausge-
dehnt wird, so dass der Langsschnitt fast eine dreie-
ckige Gestalt bildet. Die Luftableitéffnung 151b be-
sitzt eine groRe Anzahl schlitzartiger innerer Luftab-
leitldcher 152 in einem Wandabschnitt vor der Luftab-
leitéffnung 151b sowie ein dufleres Luftableitloch
153, das durch Durchbohren des unteren Endes der
Luftableit6ffnung 151b gebildet wird. Die auleren
Luftableitldcher 1563 gehen durch die inneren Luftab-
leitlbcher 152 nahtlos in die Bellftungsrillen 131 Gber.
Daher bilden die aulReren Enden der dulReren Luftab-
leitlbcher 153 die Endpunkte (d.h. die Luftauslassoff-
nungen) der Beluftungsrillen (d.h. der Kopfluftkanale)
131.

[0093] Die dulRere Schale 11 besitzt einen schmalen
oder zusammengeschnurten Abschnitt 11a in der Au-
Renseite des Nackenbereiches an dem hinteren Ab-
schnitt, der sich im Wesentlichen horizontal erstreckt.
In der in Fig. 6 dargestellten Ausfiihrungsform ist der
zusammengeschniirte Abschnitt 11a um etwa 9 mm
(etwa 10 mm vom unteren Ende des hinteren Ab-
schnittes des unteren Randelementes 12) vom unte-
ren Ende des hinteren Abschnittes der aulReren
Schale 1" auf der Mittellinie in
Rechts-nachs-links-Richtung der duf3eren Schale 11
verschmalert oder zusammengeschniirt. Der Kurven-
radius des zusammengeschnirten Abschnittes 11a
auf dieser Mittellinie betragt etwa 15 mm. Aus diesem
Grund neigt sich derjenige Abschnitt der auf3eren
Schale 11 (und dementsprechend das untere Rande-
lement 12), der in der Nahe des unteren Endes des
hinteren Abschnittes liegt, wie in Fig. 6 dargestellt,

von oben in Rickwartsrichtung auf der Mittellinie
nach unten. Ein Neigungswinkel 8, dieser Schrage
betragt etwa 30°. Der zusammengeschnirte Ab-
schnitt 11a wird auf der Mittellinie des hinteren Ab-
schnittes der duReren Schale 11 am meisten und ent-
lang der linken oder rechten Seite am wenigsten
nach vorne zusammengeschniirt. Der zusammenge-
schnirte Abschnitt 11a hat eine Lange in Riickwarts-
und Vorwartsrichtung von bis zu etwa 50 mm und
eine Lange in Rechts-nach-links-Richtung von bis zu
etwa 16 cm. Die St6Re auf den Kopf dampfende Aus-
kleidung 21 besitzt ebenfalls wie die duflere Schale
11 einen schmalen oder zusammengeschnirten Ab-
schnitt 21a. Der zusammengeschniirte Abschnitt 21a
ist im Wesentlichen in engem Kontakt mit dem zu-
sammengeschnirten Abschnitt 11a der &uleren
Schale 11.

[0094] Daher wird der Luftstrom, der relativ entlang
des hinteren Abschnittes der AulRenseite der dule-
ren Schale 11 stromt, durch den zusammenge-
schnirten Abschnitt 11a scharf nach hinten abge-
lenkt, so dass ein Abschnitt unterhalb der dulReren
Luftableitiécher 153 des die Luftableitdéffnungen bil-
denden Elementes 151 einen negativen Druck er-
zeugt. Daher stromen der erste Luftstrom, der durch
die BelUftungsrillen 131 zum Nackenbereich stromt,
und der zweite Luftstrom, der vom Inneren des Kopf-
schutzkérpers 2 durch die groRe Anzahl Zwischen-
raume in dem pordsen Vliesstoff 147, die Bellftungs-
offnungen 33 des riickseitigen Eingriffselementes 26
und die Beluftungséffnungen 34 des riickseitigen Ein-
griffselementes 28 in die Bellftungsrillen 131 stromt,
von den duleren Luftableitldchern 153 durch die in-
neren Luftableitlécher 152 des die Luftableitéffnun-
gen bildenden Elementes 151 wirksam heraus. Da-
her kann der Luftstrom in den Beluftungsrillen 131
durch den NackenbellGftungsabschnitt 135 verbes-
sert werden.

[0095] Der zusammengeschnirte Abschnitt 11a er-
fullt im Allgemeinen vorzugsweise eine oder mehrere
der in den nachfolgenden Abschnitten 1) bis 5) be-
schriebenen Bedingungen in der Praxis:
1) der zusammengeschnurte Abschnitt 11a sollte
vom unteren Ende des hinteren Abschnittes der
aufleren Schale 11 um 4 mm bis 16 mm (noch be-
vorzugter um 6 mm bis 12 mm) bzw. vom unteren
Ende des hinteren Abschnittes des unteren Ran-
delementes 12 auf der Mittellinie in
Rechts-nach-links-Richtung der aufieren Schale
11 um 5 mm bis 17 mm (noch bevorzugter um 7
mm bis 13 mm) nach vorne zusammengeschnurt
werden,
2) der Kurvenradius auf dieser Mittellinie sollte im
Bereich von 6 mm bis 25 mm (noch bevorzugter
10 mm bis 20 mm) liegen,
3) derjenige Abschnitt der auleren Schale 11
oder des unteren Randelementes 12, der in der
Nahe des unteren Endes des hinteren Abschnit-
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tes liegt, sollte sich von oben in Rickwartsrich-
tung auf der Mittellinie im Bereich von 20° bis 40°
(noch bevorzugter 25° bis 35°) nach unten neigen
(mit anderen Worten, der Neigungswinkel 8, sollte
im Bereich von 20° bis 40° liegen (noch bevorzug-
ter 25° bis 35°)),

4) die Lange in Ruckwarts-und-Vorwartsrichtung
sollte im Bereich von 25 mm bis 100 mm (noch be-
vorzugter 35 mm bis 75 mm) liegen und

5) die Lange in Rechts-nach-links-Richtung sollte
im Bereich von 8 cm bis 32 cm (noch bevorzugter
12 cm bis 24 cm) liegen.

[0096] Nach Beschreibung einer spezifischen be-
vorzugten Ausfiihrungsform der vorliegenden Erfin-
dung mit Bezug auf die beigefiigten Zeichnungen ist
davon auszugehen, dass die Erfindung nicht auf die-
se genaue Ausfuhrungsform beschrankt ist und dass
von einem Fachmann verschiedene Veranderungen
und Modifikationen vorgenommen werden kénnen,
ohne vom Umfang oder Geist der Erfindung, wie sie
in den beigeflgten Patentanspriichen definiert sind,
abzuweichen.

[0097] In der zuvor beschriebenen Ausflihrungs-
form besteht der Kinnluftzufuhrkanal 121 des Kinnbe-
lGftungsmechanismus 51 aus den Luftzufuhr-/Ableit-
I6chern 111a und 111b der aulieren Schale 11 und
drei Typen der den Kinnbelliftungsmechanismus bil-
denden Elemente 53 bis 55; die Kinnluftableitkanale
122a und 122b des Kinnbeliiftungsmechanismus 51
bestehen aus den Luftzufuhr-/Ableitléchern 111a und
111b der aulieren Schale 11, den Luftableitléchern
46 und den Luftableitkanalvertiefungen 93a und 93b
der St6R3e auf das Kinn und die Wange dampfenden
Auskleidung 23 sowie den Ablenk-/Trennplatten 95a
und 95b des den Luftzufuhrkanal bildenden Elemen-
tes 53. Alternativ kdnnen die Kinnluftableitkanale
122a und 122b aus z.B. einem separaten Paar linker
und rechter rohrenférmiger, den Kinnbeliftungsme-
chanismus bildender Elemente und Luftzufuhr-/Ab-
leitlbchern 111a und 111b der duReren Schale 11 be-
stehen.

[0098] In der obigen Ausfiihrungsform ist das Paar
linker und rechter Luftzufuhr-/Ableitlécher 111a und
111b im Kinnbereich der duferen Schale 11 ausge-
bildet und die mittelseitigen Halften der Luftzu-
fuhr-/Ableitlocher 111a und 111b bilden Luftzufuhr-
lochabschnitte, wahrend die anderen Halften, die der
Mittelseite gegenuber liegen, Luftableitlochabschnit-
te bilden. Die vorliegende Erfindung muss jedoch
nicht notwendigerweise diese Anordnung haben. Es
kann z.B. ein Luftzufuhr-/Ableitloch im Wesentlichen
in der Mitte in Rechts-nach-links-Richtung des Kinn-
bereiches der dufleren Schale 11 ausgebildet sein;
der im Wesentlichen zentrale Abschnitt dieses Luft-
zufuhr-/Ableitloches kann als Luftzufuhrlochabschnitt
dienen und diejenigen Abschnitte dieses Luftzu-
fuhr-/Ableitloches, die den linken und rechten Seiten

des Luftzufuhrlochabschnittes entsprechen, kénnen
als Paar linker und rechter Luftableitlochabschnitte
dienen.

[0099] In der obigen Ausflihrungsform gleitet der
Offnungs-/SchlieR-Verschlussabschnitt 83 des Ver-
schlusselementes 54 an der Unterseite des die inne-
re Luftzufuhréffnung bildenden Abschnittes 74 des
die Luftzufuhréffnung bildenden Elementes 55 ent-
lang. Alternativ kann der Offnungs-/SchlieR-Ver-
schlussabschnitt 83 an der Oberseite des die innere
Luftzufuhroffnung bildenden Abschnittes 74 entlang
gleiten.

[0100] In der obigen Ausfiihrungsform sind die Be-
[Gftungsrillen 131 mit Open-Loop-artigen Langs-
schnitten in der Innenseite des Kopfschutzkdrpers 2
ausgebildet und bilden die Kopfluftkanale. Alternativ
kénnen anstelle der Bellftungsrillen 131 mit den
Open-Loop-artigen Langsschnitten Closed-Loop-ar-
tige langliche Lécher mit kreisférmigen Langsschnit-
ten ausgebildet sein. In diesem Fall kann die StéRe
auf den Kopf dampfende Auskleidung 21 in einen au-
Reren Auskleidungsabschnitt auf der Seite der dulRe-
ren Schale 11 und einen inneren Auskleidungsab-
schnitt gegenuber der Seite der duReren Schale 11
geteilt werden und es kénnen gegeniber liegende
Rillen mit Open-Loop-artigen Langsschnitten in der
Innenseite des aulleren Auskleidungsabschnittes
und in der AulRenseite des inneren Auskleidungsab-
schnittes ausgebildet sein. Dieses Paar Rillen kann
langliche Bellftungslécher mit Closed-Loop-artigen
Langsschnitten bilden.

[0101] In der obigen Ausfiihrungsform wird die vor-
liegende Erfindung auf den Kinnbellftungsmechanis-
mus 51 angewandt. Die vorliegende Erfindung kann
auch auf andere Mechanismen oder Abschnitte wie
z.B. den vorderen Kopfbelliftungsabschnitt 133 des
Kopfbellftungsmechanismus 52 angewandt werden.

[0102] In der obigen Ausfiihrungsform wird die vor-
liegende Erfindung auf den Helm 1 vom Ganzgesicht-
styp angewandt. Alternativ kann die vorliegende Er-
findung auch auf Helme anderen Typs angewandt
werden, d.h. Helme vom Jet- oder Semijettyp oder
Helme vom Ganzgesichtstyp, die ebenfalls als Helme
vom Jettyp dienen und deren Kinnbereich angeho-
ben werden kann.

Patentanspriiche

1. Helm, der einen Kopfschutzkdrper (2) mit einer
aulleren Schale (11) umfasst,
wobei in dem Kopfschutzkdrper (2) ein Luftzufuhrka-
nal (121) zur Einleitung von Luft aus einem Bereich
aulerhalb der auReren Schale (11) in den Kopf-
schutzkorper (2) ausgebildet ist und
in dem Kopfschutzkérper (2) neben dem Luftzufuhr-
kanal (121) ein Luftableitkanal (122a, 122b) zur Ab-
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leitung von Luft in dem Kopfschutzkérper (2) in einen
Bereich auf3erhalb der dufleren Schale (11) ausgebil-
det ist, dadurch gekennzeichnet, dass ein Luftzu-
fuhr-/Ableitloch (111a, 111b), das als gemeinsames
Loch fur einen Luftzufuhrlochabschnitt fur den Luftzu-
fuhrkanal (121) und einen Luftableitlochabschnitt fur
den Luftableitkanal (122a, 122b) dient, in der dulie-
ren Schale (11) ausgebildet ist.

2. Helm nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich-
net, dass
eine Halfte des Luftzufuhr-/Ableitloches (111a, 111b),
die auf einer Mittelseite des Helmes (1) in horizonta-
ler Richtung liegt, den Luftzufuhrlochabschnitt fir den
Luftzufuhrkanal (121) bildet und
die andere Halfte des Luftzufuhr-/Ableitloches (111a,
111b), die der Mittelseite des Helmes (1) in horizon-
taler Richtung gegenuber liegt, den Luftableitlochab-
schnitt fir den Luftableitkanal (122a, 122b) bildet.

3. Helm nach Anspruch 1 oder 2, dadurch ge-
kennzeichnet, dass er einen Luftzufuhrkanal-Haupt-
korper umfasst, der den Luftzufuhrkanal (121) zu-
sammen mit dem Luftzufuhrlochabschnitt des Luftzu-
fuhr-/Ableitloches (111a, 111b) bildet, wobei ein den
Luftzufuhrkanal bildendes Element (53), das zur Bil-
dung des Luftzufuhrkanal-Hauptkérpers verwendet
wird, auf einer Innenseite eines Kinnbereiches der
auleren Schale (11) liegt.

4. Helm nach Anspruch 3, dadurch gekennzeich-
net, dass das den Luftzufuhrkanal bildende Element
(53) mindestens drei ausrichtende Luftzufuhrkanale
(65a—-67a, 65b—67b) besitzt.

5. Helm nach Anspruch 3, dadurch gekennzeich-
net, dass das den Luftzufuhrkanal bildende Element
(53) mindestens vier ausrichtende Luftzufuhrkanale
(65a—67a, 65b—67b) besitzt.

6. Helm nach einem der Anspriiche 3 bis 5, da-
durch gekennzeichnet, dass das die Luftzufuhroff-
nung bildende Element (55) mit einem die innere
Luftzufuhréffnung bildenden Abschnitt (74) zwischen
der aulieren Schale (11) und dem den Luftzufuhrka-
nal bildenden Element (53) angeordnet ist.

7. Helm nach Anspruch 6, dadurch gekennzeich-
net, dass ein Verschlusselement (54) zum Off-
nen/SchlieRen einer Bellftungséffnung des die inne-
re Luftzufuhréffnung bildenden Abschnittes (74) auf
dem die Luftzufuhréffnung bildenden Element (55)
vorgesehen ist.

8. Helm nach einem der Anspriiche 3 bis 7, da-
durch gekennzeichnet, dass er einen Luftableitka-
nal-Hauptkorper, der den Luftableitkanal (122a,
122b) zusammen mit dem Luftableitiochabschnitt
des Luftzufuhr-/Ableitloches (111a, 111b) bildet, so-
wie eine in der auReren Schale (11) angeordnete

stoRdampfende Auskleidung (23) umfasst, wobei der
Luftableitkanal-Hauptkérper eine Vertiefung (93a,
93b) in einer AuRenseite der stoRdampfenden Aus-
kleidung (23), eine Offnung (46) in der stoRdampfen-
den Auskleidung (23), die nahtlos in die Vertiefung
(93a, 93b) Ubergeht, und eine Trennplatte (95a, 95b)
des den Luftzufuhrkanal bildenden Elementes (53)
umfasst.

9. Helm nach Anspruch 8, dadurch gekennzeich-
net, dass
eine Unterseite (103) der Vertiefung (93a, 93b) eine
Schragflache bildet, die sich zu der Seite des Helmes
(1), die der Seite der zentralen Langsschnittlinie (40)
gegeniber liegt, nach hinten neigt und
die Schragflache (103) einen Neigungswinkel (6,) in
einem Bereich von 0,5° bis 5° hat.

10. Helm nach Anspruch 9, dadurch gekenn-
zeichnet, dass der Neigungswinkel (8,) im Bereich
von 1° bis 3° liegt.

11. Helm nach einem der Anspriiche 8 bis 10, da-
durch gekennzeichnet, dass
mindestens ein Teil desjenigen Abschnittes einer Au-
Renseite der Trennplatte (95a, 95b), der den Luftab-
leitkanal-Hauptkorper bildet, eine Schragflache bil-
det, die sich zu der Seite des Helmes (1), die der Sei-
te der zentralen Langsschnittlinie (40) gegentber
liegt, nach vorne neigt und
die Schragflache einen Neigungswinkel (8,) in einem
Bereich von 0,5° bis 5° hat.

12. Helm nach Anspruch 11, dadurch gekenn-
zeichnet, dass der Neigungswinkel (8,) im Bereich
von 1° bis 3° liegt.

13. Helm nach einem der Anspriiche 1 bis 12, da-
durch gekennzeichnet, dass
das Luftzufuhr-/Ableitloch (111a, 111b) ein Paar lin-
ker und rechter Luftzufuhr-/Ableitlécher im Kinnbe-
reich der auf3eren Schale (11) umfasst,
der Luftzufuhrkanal (121) im Wesentlichen im Mittel-
abschnitt in horizontaler Richtung des Kinnbereiches
des Kopfschutzkoérpers (2) ausgebildet ist,
der Luftableitkanal (122a, 122b) ein Paar linker und
rechter Luftableitkandle auf den linken und rechten
Abschnitten des Kinnbereiches des Kopfschutzkér-
pers (2) umfasst,
diejenigen Halften des Paares linker und rechter Luft-
zufuhr-/Ableitlécher (111a, 111b), die auf der Mittel-
seite in horizontaler Richtung liegen, Luftzufuhrloch-
abschnitte fur den Luftzufuhrkanal (121) bilden und
diejenigen Halften des Paares linker und rechter Luft-
zufuhr-/Ableitlécher (111a, 111b), die der Mittelseite
in horizontaler Richtung gegenuber liegen, Luftableit-
lochabschnitte fur das Paar linker und rechter Luftab-
leitkanale (122a, 122b) bilden.

14. Helm nach Anspruch 13, dadurch gekenn-
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zeichnet, dass sich der Luftzufuhrkanal (121) von ei-
nem Endpunkt zu einem Ausgangspunkt in zwei Aste
verzweigt.

15. Helm nach einem der Anspriiche 8 bis 14, da-
durch gekennzeichnet, dass
eine Passoffnung (57) in der Mitte eines unteren Ab-
schnittes des den Luftzufuhrkanal bildenden Elemen-
tes (53) ausgebildet ist, indem vom unteren Ende des
den Luftzufuhrkanal bildenden Elementes (53) ein
Schlitz nach oben gefiihrt wurde, und
ein Passvorsprung (92) auf der stolidampfenden
Auskleidung (23) ausgebildet ist,
der Passvorsprung (92) in die Passoéffnung (57) ein-
gepasst ist.

16. Helm nach einem der Anspriiche 13 bis 15,
dadurch gekennzeichnet, dass
eine Luftauslass6ffnung, die einen Endpunkt eines
Kopfluftkanals (131) bildet, in einer unteren Endfla-
che eines hinteren Abschnittes des Kopfschutzkor-
pers (2) ausgebildet ist und
ein zusammengeschnurter Abschnitt (11a) in einem
hinteren Abschnitt der &uReren Schale (11) ausgebil-
det ist.

17. Helm nach Anspruch 16, dadurch gekenn-
zeichnet, dass ein Neigungswinkel (8,) des zusam-
mengeschnurten Abschnittes (11a) in der Nahe eines
unteren Endes des hinteren Abschnittes der dul3eren
Schale (11) in einem Bereich von 20° bis 40° auf ei-
ner Mittellinie in Rechts-nach-links-Richtung der au-
Reren Schale (11) liegt.

18. Helm nach Anspruch 16, dadurch gekenn-
zeichnet, dass der Neigungswinkel (8;) des zusam-
mengeschnurten Abschnittes (11a) in der Nahe des
unteren Endes des hinteren Abschnittes der aulieren
Schale (11) in einem Bereich von 25° bis 35° auf der
Mittellinie in Rechts-nach-links-Richtung der &uf3eren
Schale (11) liegt.

Es folgen 4 Blatt Zeichnungen
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Anhangende Zeichnungen
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