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(54) Antriebsvorrichtung fiir Horizontaljalousien
(67) Es wird eine  Antriebsvorrichtung (1)  fir

Horizontaljalousien (2), mit auf einer Antriebsspindel
(3) gefiihrten Lamellentragern (4), wobei die
Antriebsspindel (3) mehrere Abschnitte (6a, 6b) mit
unterschiedlicher Gewindesteigung aufweist,
beschrieben. Vorteilhafte Verlagerungsbedingungen
der Lammellentrédger (4) ergeben sich, wenn die
Antriebsspindel (3) eine umlaufende Stellflanke (7)
aufweist und dass die Lamellentrdger (4) wenigstens
zwei die Stellflanke (7) zwischen sich aufnehmende
Gleitelemente (8) aufweisen, wobei wenigstens ein
Gleitelement (8) wenigstens zwei der Stellflanke (7)
zugewandte Gleitflaichen (9a,9b) unterschiedlicher
Neigung bildet, von denen eine Gleitfliche (9a,9b) in
einem Abschnitt der Antriebsspindel (3) an der
Stellflanke (7) anliegt.
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Zusammenfassung

Es wird eine Antriebsvorrichtung (1) fur Horizontaljalousien (2), mit auf einer
Antriebsspindel (3) gefuhrten Lamellentragern (4), wobei die Antriebsspindel (3)
mehrere Abschnitte (6a, 6b) mit unterschiedlicher Gewindesteigung aufweist,
beschrieben. Vorteilhafte Verlagerungsbedingungen der Lammellentrager (4)
ergeben sich, wenn die Antriebsspindel (3) eine umlaufende Stellflanke (7) aufweist
und dass die Lamellentrager (4) wenigstens zwei die Stellflanke (7) zwischen sich
aufnehmende Gleitelemente (8) aufweisen, wobei wenigstens ein Gleitelement (8)
wenigstens zwei der Stellflanke (7) zugewandte Gleitflachen (9a,9b)
unterschiedlicher Neigung bildet, von denen eine Gleitflache (9a,9b) in einem

Abschnitt der Antriebsspindel (3) an der Stellflanke (7) anliegt.

(Fig. 1)
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(343799.4) IV

Die Erfindung bezieht sich auf eine Antriebsvorrichtung fur Horizontaljalousien, mit
auf einer Antriebsspindel gefuhrten Lamellentragern, wobei die Antriebsspindel

mehrere Abschnitte mit unterschiedlicher Gewindesteigung aufweist.

Aus der EP3670818A1 ist eine Antriebsvorrichtung fur Horizontaljalousien bekannt,
die auf parallel verlaufenden Antriebsspindeln gefihrte Lamellentrager aufweist. Die
Lamellentrager umfassen je zwei in Langsrichtung verlagerbare Stellglieder mit
FUhrungsnasen, die in Stellgange unterschiedlicher Antriebsspindeln eingreifen. Die
Antriebsspindeln kénnen unabhangig voneinander in Rotation versetzt werden,
wodurch die in die Stellgénge eingreifenden Fuhrungsnasen der Stellglieder die
Schubkréafte der jeweiligen Stellgénge aufnehmen und die Stellglieder translatorisch
entlang der Spindellangsrichtung bewegt und verkippt werden kénnen. Die
Antriebsspindeln bilden mehrere Abschnitte mit unterschiedlichen
Gewindesteigungen aus, sodass sich ein Eil- und Kriechgang ergibt, entlang denen
die Lamellentrager verlagert werden kénnen. Fur eine gleichmallige Verlagerung
der Stellglieder weisen diese mehrere Fuhrungsnasen auf, welche umfangsseitig in
den Stellgang der Antriebsspindel eingreifen, wodurch es allerdings bei den
Ubergéangen von Abschnitten unterschiedlicher Steigung der Stellgange zu einem
Kippmoment in den Stellgliedern kommt, da die Fuhrungsnasen aufgrund der
Steigung des Stellgangs in unterschiedliche Héhenlagen gezwungen werden, was

ein VerspielRen der Stellglieder verursachen kann.

Der Erfindung liegt somit die Aufgabe zugrunde, eine Antriebsvorrichtung fur

Horizontaljalousien der eingangs erwahnten Art vorzuschlagen, die entlang der
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gesamten Lange der Antriebsspindel ein gleichmaRiges und stérungsfreies

Verlagern der Lamellentrager erméglicht.

Die Erfindung I16st die gestellte Aufgabe dadurch, dass die Antriebsspindel eine
umlaufende Stellflanke aufweist und dass die Lamellentrager je wenigstens zwei die
Stellflanke zwischen sich aufnehmende Gleitelemente aufweisen, wobei wenigstens
ein Gleitelement wenigstens zwei der Stellflanke zugewandte Gleitflachen
unterschiedlicher Neigung bildet, von denen eine Gleitflache in einem Abschnitt der
Antriebsspindel an der Stellflanke anliegt. Zufolge der erfindungsgemafien
MafRnahmen kann die gesamte rotationsbedingte von der Stellflanke erzeugte
Schubkraft zur translatorischen Bewegung entlang der Spindellangsrichtung von
den Gleitelementen des Lamellentréagers aufgenommen werden. Da die
Gleitelemente die Stellflanke zwischen sich aufnehmen, kommt es zu keinem
Hohenversatz zwischen den Gleitelementen und somit zu keinem Kippmoment am
Lamellentrager. Erfindungsgeman weist wenigstens ein Gleitelement wenigstens
zwei der Stellflanke zugewandte Gleitflachen unterschiedlicher Neigung auf. Eine
Gleitflache ist dabei so ausgeformt, dass sie insbesondere beim Verlagern an einem
Abschnitt der Stellflanke mit einer ersten Gewindesteigung anliegt. Die andere
Gleitflache ist so ausgeformt, dass sie an einem Abschnitt der Stellflanke mit einer
anderen Gewindesteigung anliegt. Auf diese Weise liegt, unabhangig davon, an
welcher Position sich der Lamellentrager auf der Antriebsspindel unterschiedlicher
Gewindesteigung befindet, immer wenigstens eine Gleitflache des Gleitelements
komplementar und flachig an der Stellflanke an, sodass sich die Lamellentrager
durch die definierte Kontaktflache zwischen Stellflanke und Gleitflache ausrichtet
und somit ein Verkippen verhindert wird. Wird der Lamellentrager von einem
Abschnitt der Antriebsspindel einer ersten Steigung zu einem Abschnitt einer
zweiten Steigung verlagert, so verschiebt sich die Kontaktflache zwischen
Gleitelement und Stellflanke von der einen Gleitflache zur anderen Gleitflache. Die
Anzahl an Gleitflachen kann mit der Anzahl an Abschnitten mit unterschiedlichen
Gewindesteigungen korrespondieren. Zwischen zwei Gleitflachen unterschiedlicher
Steigung kénnen Ubergangsbereiche vorgesehen sein, in denen die Steigungen

stetig ineinander Ubergehen, wodurch der Lamellentrager auch gleichmalfig und
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verkippungsfrei entlang der Bereiche der Antriebsspindel verlagert werden kann, bei
denen sich die Gewindesteigung andert. Die Gewindesteigung der Antriebsspindel

wird durch die Steigung der Stellflanke definiert.

Damit die Lamellentrager unabhangig von der Verlagerungsrichtung gleichmafig
verlagert werden kénnen, wird vorgeschlagen, dass beide Gleitelemente wenigstens
zwei der Stellflanke zugewandte Gleitflachen unterschiedlicher Neigung bilden. Auf
diese Weise bildet der Lamellentrager fur beide Stellflankenflachen komplementéare
Gleitflachen aus, wodurch etwaige Kippmomente bei Anderung der
Rotationsrichtung der Antriebsspindel und somit Verlagerungsrichtung der
Lamellentrager vermindert werden kénnen. Die Gleitflachen der beiden
Gleitelemente kénnen bevorzugt parallel zueinander verlaufen und einen Raum mit
parallel zur jeweiligen Steigung der Stellflanke verlaufenden Deck- und Grundflache

aufspannen, durch den die Stellflanke gefuhrt wird.

Héhere Verlagerungsgeschwindigkeiten kénnen stérungsfrei realisiert werden, wenn
die Antriebsspindel zwei parallel zueinander verlaufende Stellflanken aufweist und
die Lamellentrager fur jede der Stellflanken zwei die Stellflanke zwischen sich
aufnehmende Gleitelemente umfassen. Die Antriebsspindel ist demnach zweigangig
ausgebildet, wobei beide Stellflanken von zwei Gleitelementen eingefasst sind,
wodurch die Laufruhe der Lamellentrager weiter erhéht werden kann. Ein
Gleitelement kann dabei Gleitflachen fur die untere Oberfléache der ersten
Stellflanke ausbilden und Gleitflachen fur die obere Oberflache der zweiten
Stellflanke, wahrend das andere Gleitelement zum ersten Gleitelement umgekehrt
angeordnete Gleitflachen aufweist. Die Gleitelemente kénnen demnach

punktsymmetrisch zueinander angeordnet sein.

Eine ruhige Fuhrung der Lamellentrager kann weiter dadurch verbessert werden,
dass die Gleitelemente den Kern der Antriebsspindel abschnittsweise umfangseitig
umschlielen. Dies kann dadurch erzielt werden, dass die Gleitelemente gemeinsam
eine Kreis6ffnung aufspannen, deren Durchmesser etwa dem Durchmesser des

Kerns der Antriebsspindel entspricht. Bevorzugt ist der Kreiséffnungsdurchmesser
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geringfugig gré3er als der Durchmesser des Kerns der Antriebsspindel, sodass sich

ein Spiel zwischen Antriebsspindelkern und den Gleitelementen ergibt.

Die Gleitelemente sind an der der Antriebsspindel zugewandten Seite des
Lamellentragers angeordnet. Um die Schubkraft der Antriebsspindel in eine
translatorische Bewegung des Lamellentragers umzuwandeln und gleichzeitig die
Laufruhe des Lamellentragers weiter zu verbessern, wird vorgeschlagen, dass der
Lamellentrager an seiner der Antriebsspindel abgewandten Seite einen in
Antriebsspindellangsrichtung verlaufenden Fuhrungssteg aufweist. Der
Fuhrungssteg kann in in Antriebsspindellangsrichtung verlaufende
FUhrungsschienen eines Gehauses, in dem die Antriebsvorrichtung angeordnet ist,
eingreifen. Bevorzugt kénnen am Lamellentrédger auch mehrere Fuhrungsstege
angeordnet sein, beispielsweise umfangsseitig oder diametral gegentberliegend

angeordnet.

Fur eine einfache Befestigung der Lamellen am Lamellentrager empfiehlt es sich in
einer bevorzugten Ausfuhrungsform der erfindungsgemafen Antriebsvorrichtung,
dass der Lamellentrager an seiner der Antriebsspindel abgewandten Seite eine quer
zur Antriebsspindelléangsrichtung verlaufende Nut zur Aufnahme einer Lamelle
aufweist. Die Nut kann mit einem Klemmfortsatz der Lamellen klemmend verbunden

sein.

In einer bevorzugten Ausgestaltungform der Antriebsvorrichtung kénnen zwei
Antriebsspindeln unabhangig voneinander antreibbar parallel zueinander
angeordnet sein und je Antriebsspindel ein Lamellentrager vorgesehen sein, wobei
die Lamellentrager Uber eine Lamelle verbunden sind. Um ein Verkippen der
Lamellen zu ermdglichen, kénnen diese Uber Drehgelenke mit den Lamellentragern
verbunden sein, sodass durch unterschiedliches Antreiben der Antriebsspindeln ein
Verkippen der Lamellen um eine entlang der Lamellenlangsrichtung verlaufende
Kippachse ermdglicht wird. Zweckmaligerweise sind je Antriebsspindel mehrere
Lamellentrager angeordnet, sodass mehrere Lamellen verlagert und verkippt

werden kénnen. In einer weiter bevorzugten Ausgestaltung kénnen an beiden
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Enden einer Lamelle jewells zwei unabhangig voneinander antreibbar parallel
zueinander angeordnete Antriebsspindeln vorgesehen sein, an denen je ein
Lamellentrager verlagerbar angeordnet ist. Bezuglich der Lamellenquerachse
gegenuberliegende Antriebsspindeln kbnnen synchronisiert sein und somit von

einem gemeinsamen Antrieb angetrieben sein.

In der Zeichnung ist der Erfindungsgegenstand beispielsweise dargestellt. Es

zeigen

Fig. 1 eine schematische Seitenansicht einer erfindungsgemafen
Antriebsvorrichtung mit Horizontaljalousien,

Fig. 2 eine teilweise aufgerissene perspektivische Ansicht einer Antriebsspindel der
erfindungsgemafen Antriebsvorrichtung in vergréRertem Mal3stab,

Fig. 3 eine Draufsicht auf eine erste Ausflhrungsform eines Lamellentragers der
erfindungsgemafien Antriebsvorrichtung in vergréRertem Malstab,

Fig. 4 einen Schnitt entlang der Linie IV-IV der Fig. 3,

Fig. 5 eine Draufsicht auf eine zweite Ausfuhrungsform eines Lamellentrégers der
erfindungsgemafen Antriebsvorrichtung in vergréRertem Mal3stab,

Fig. 6 einen Schnitt entlang der Linie VI-VI der Fig. 5,

Eine erfindungsgemalie Antriebsvorrichtung 1 fur Horizontaljalousien 2 weist, wie
beispielsweise der Fig. 1 zu entnehmen ist, eine Antriebsspindel 3 auf, auf der
Lamellentrager 4 verlagerbar angeordnet sind. Auf den Lamellentragern 4 sind
Lamellen 5 verschwenkbar angeordnet. Die Antriebsspindel 3 weist, wie
insbesondere in der Fig. 2 ersichtlich ist, mehrere Abschnitte 6a, 6b
unterschiedlicher Steigung auf. Der Abschnitt 6a bildet einen Kriechgang und der
Abschnitt 6b einen Eilgang, die beim Antreiben der Antriebsspindel 3 zu
unterschiedlichen Verlagerungsgeschwindigkeiten der Lamellentrager 4 fuhren.
Erfindungsgemalr weist die Antriebsspindel 3 wenigstens eine umlaufende
Stellflanke 7 auf. Diese Stellflanke 7 wird von Gleitelementen 8 der Lamellentrager 4
aufgenommen. Wenigstens ein Gleitelement 8 weist zwei der Stellflanke 7

zugewandte Gleitflachen 9a,9b auf. Insbesondere aus den Figs. 4 und 6 ist
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erkenntlich, dass die Gleitflachen 9a,9b unterschiedliche Neigungen ausbilden. So
ist die Gleitflache 9b bezogen auf eine Horizontalachse im Einbauzustand der
Lamellentrager 4 steiler als die Gleitflache 9a ausgebildet. Auf diese Weise liegt die
steilere Gleitflache 9b an der Stellflanke 7 im Abschnitt 6b der Antriebsspindel 3 an,
wenn sich der Lamellentrager 4 im Abschnitt 6b befindet. Die flachere Gleitflache 9a
liegt an der Stellflanke 7 im Abschnitt 6a der Antriebsspindel 3 an, wenn sich der

Lamellentrager 4 im Abschnitt 6a befindet.

Vorteilhafte Verlagerungsbedingungen des Lamellentragers 4 ergeben sich, wenn
beide Gleitelemente 8, die die Stellflanke 7 zwischen sich aufnehmen, wenigstens
zwei der Stellflanke 7 zugewandte Gleitflachen 9a,9b unterschiedlicher Neigung
bilden. Auf diese Weise kann eine gleichmalige Verlagerung unabhangig von der
Verlagerungsrichtung erfolgen, da die optimalen Gleitbedingungen fur beide Seiten

der Stellflanke 7 vorherrschen.

In Fig. 2 wird offenbart, dass die Antriebsspindel 3 zwel parallel zueinander
verlaufende Stellflanken 7 aufweisen kann. In diesem Fall kann der Lamellentrager
4 je Stellflanke 7 zwei Gleitelemente 8 umfassen, welche je eine Stellflanke 7

zwischen sich aufnehmen.

Eine weitere Verbesserung der Laufruhe des Lamellentragers 4 ergibt sich, wenn
die Gleitelemente 8 den Kern 10 der Antriebsspindel 3 abschnittsweise umfangseitig

umschlief3en.

Aus den Figs. 2, 3 und 5 ist ersichtlich, dass der Lamellentrager 4 radial nach aulen
ragende und in Antriebsspindellangsrichtung 11 verlaufende FUhrungsstege 12
aufweist. Die Fuhrungsstege 12 kénnen in in Antriebsspindellangsrichtung 11
verlaufende Fuhrungsschienen 13 eines Gehauses 14, in dem die

Antriebsvorrichtung 1 angeordnet ist, eingreifen (Fig. 1).

Daruber hinaus kann der Lamellentrager 4 eine quer Antriebsspindelléangsrichtung
11 verlaufende Nut 15 aufweisen. In diese Nut 15 kénnen Lamellen 5 bzw.

Verbindungsstuicke 16 der Lamellen 5 eingesetzt sein (Figs. 2, 4 und 6).
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Die Antriebsvorrichtung 1 kann, wie insbesondere in Fig. 1 dargestellt ist, zwei
Antriebsspindeln 3 umfassen, die parallel zueinander angeordnet sind. Je
Antriebsspindel 3 kann ein Lamellentrager 4 vorgesehen sein, wobei zwei
Lamellentrager 4 unterschiedlicher Antriebsspindeln 3 Uber eine Lamelle 5 bzw.
Uber deren Verbindungsstuick 16 verbunden sein kénnen. Die Antriebsspindeln 3
kénnen durch nicht dargestellte Antriebe unabhangig voneinander angetrieben
werden. Auf diese Weise kann die Neigung der Verbindungsstucke 16, welche
hierzu Langslécher 17, in die Stifte 18 eingreifen, aufweisen, verstellt werden. Die
Lamellen 5 kénnen fest mit den Verbindungssticken 16 verbunden sein, sodass die

Lamellen 5 der Neigung der Verbindungsstiicke 16 folgen.

Die Figs. 3 und 4 zeigen eine erste Ausfuhrungsform eines Lamellentragers 4 mit
zwei Gleitelementen 8. Jedes Gleitelement 8 weist dabei Gleitflachen 9a,9b fur zwei
parallel zueinander verlaufende Stellflanken 7 auf. Die Gleitflachen 9a,9b sind dabei
s0 angeordnet, dass sie an die obere Oberflache der einen Stellflanke 7 und an die
untere Oberflache der anderen Stellflanke 7 angreifen. Die Gleitflachen 9a,9b der
zwei unterschiedlichen Gleitelemente 8 sind punktsymmetrisch zueinander
angeordnet, sodass je Stellflanke 7 fur beide Oberflachen der Stellflanke 7 im

Wesentlichen parallel zueinander verlaufende Gleitflachen 9a,9b vorgesehen sind.

Die Figs. 5 und 6 zeigen eine zweite Ausfuhrungsform eines Lamellentragers 4 mit
vier Gleitelementen 8. Die Anordnung der Gleitflachen 9a,9b kann analog zu dem
Ausfuhrungsbeispiel der Figs. 3 und 4 sein. Der Unterschied zum ersten
Ausfuhrungsbeispiel liegt darin, dass je Stellflanke 7 zwei gesonderte Gleitelemente

8 vorgesehen sind.
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(343799.4) IV

Patentanspruche

1. Antriebsvorrichtung (1) fur Horizontaljalousien (2), mit auf einer
Antriebsspindel (3) gefuhrten Lamellentragern (4), wobei die Antriebsspindel (3)
mehrere Abschnitte (6a, 6b) mit unterschiedlicher Gewindesteigung aufweist,
dadurch gekennzeichnet, dass die Antriebsspindel (3) eine umlaufende
Stellflanke (7) aufweist und dass die Lamellentréger (4) wenigstens zwei die
Stellflanke (7) zwischen sich aufnehmende Gleitelemente (8) aufweisen, wobei
wenigstens ein Gleitelement (8) wenigstens zwei der Stellflanke (7) zugewandte
Gleitflachen (9a,9b) unterschiedlicher Neigung bildet, von denen eine Gleitflache

(9a,9b) in einem Abschnitt der Antriebsspindel (3) an der Stellflanke (7) anliegt.

2. Antriebsvorrichtung (1) nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass
beide Gleitelemente (8) wenigstens zwei der Stellflanke (7) zugewandte Gleitflachen

(9a,9b) unterschiedlicher Neigung bilden.

3. Antriebsvorrichtung (1) nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet,
dass die Antriebsspindel (3) zwei parallel zueinander verlaufende Stellflanken (7)
aufweist und die Lamellentrager (4) fur jede der Stellflanken (7) zwei die Stellflanke

(7) zwischen sich aufnehmende Gleitelemente (8) umfassen.

4. Antriebsvorrichtung (1) nach einem der Anspruche 1 bis 3, dadurch
gekennzeichnet, dass die Gleitelemente (8) den Kern (10) der Antriebsspindel (3)

abschnittsweise umfangseitig umschliel3en.

. Antriebsvorrichtung (1) nach einem der Anspruche 1 bis 4, dadurch

gekennzeichnet, dass der Lamellentrager (4) an seiner der Antriebsspindel (3)
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abgewandten Seite einen in Antriebsspindellangsrichtung (11) verlaufenden

Fuhrungssteg (12) aufweist.

6. Antriebsvorrichtung (1) nach einem der Anspruche 1 bis 5, dadurch
gekennzeichnet, dass der Lamellentrager (4) an seiner der Antriebsspindel (3)
abgewandten Seite eine quer zur Antriebsspindellangsrichtung (11) verlaufende Nut

(15) zur Aufnahme einer Lamelle (5) aufweist.

7. Antriebsvorrichtung (1) nach einem der Anspruche 1 bis 6, dadurch
gekennzeichnet, dass zwei Antriebsspindeln (3) unabhangig voneinander antreibbar
parallel zueinander angeordnet sind und dass je Antriebsspindel (3) ein
Lamellentrager (4) vorgesehen ist, wobei die Lamellentrager (4) tUber eine Lamelle

verbunden sind.
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