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Twérca wynalazku
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wlasciciel patentu

Przyeczepa lub inny pojazd z cigglem zaczepowym

1

Wynalazek dotyczy przyczepy lub podobnego
pojazdu zaopatrzonego w cieglo z zaczepem, na
kotach lub ptozach. Znane pojazdy tego typu mogag
stosunkowo latwo pokonywaé do§é znaczne prze-
szkody. Z tego wzgledu sg one uzywane zZ powo-
dzeniem i w nie latwym do przebycia terenie, np.
na tarasowatych wzniesieniach. Jednak przeszkody
potozone na poziomie §rodka k6! powodujg spec-
jalne trudno$ci, ktére prawie uniemozliwiajg
uzycie takich pojazdéw, poniewaz kola lub zawie-
szenia ich znajduja sie w polozeniu zablokowania.
Niedogodno$é te usuwa przedmiot niniejszego wy-
nalazku przede wszystkim w ten sposéb, Zze prze-
ciecie podiuinych osi symetrii ramion wahliwych,
przynajmniej wtedy, gdy ramiona wahliwe zajmu-
ja normalne polozenie, gdy kolo lub plozy znajdu-
ja sie na tym samym poziomie, jest polozone po-
nizej linii laczacej punkt zaczepu ciegla i Srodek
tylnej osi.

‘W ten spos6b zablokowanie przedniego kola lub
zawieszenia staje sie¢ niemozliwe. W tylnej czeSci
kota lub zawieszenia mozna unikngé w niektérych
przypadkach wspomnianej niedogodno$ci dzieki
temu, ze odleglo$¢é miedzy kotami lub plozami jest
tak mala, Ze pionowa przeszkoda o wystarczajacej
statecznoSci i odpowiedniej wysoko$ci nie moze
znalezé sie z przodu tylnego kola lub plozy, co
powoduje, ze ta odlegto$é jest w przyblizeniu row-
na podiluznemu wymiarowi czeSci kota lub plozy
polozonych miedzy osiami. W wielu przypadkach,
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gdy z pewnych wzgledéw zachodzi potrzeba utrzy-
mania wigkszej odlegloSci miedzy kotami lub pto-
zami, to wspomnianej niedogodno$ci mozna unik-
ngé, umieszczajac punkt przecigcia wyzej wspom-
niany miedzy dwiema liniami lgczgcymi zaczep
z $rodkami osi ko6l )

" Wynalazek jest blizej wyja$niony na rysunku,
na ktérym fig. 1 przedstawia schematycznie przy-
czepe omdéwionego typu w normalnym polozeniu
w widoku z boku, fig. 2 i 3 przedstawiaja dwa
przypadki graniczne, jakie mogg mieé miejsce,
a fig. 41 5 — inne odmiany pojazdu wedlug wy-
nalazku.

Pojazd wedtug fig. 1 jest zaopatrzony w cigglo
z zaczepem w postaci haka 1 oraz w zawieszenie k6t
tworzgce uklad przegubowy z dwoma goérnymi
i dwoma dolnymi przegubami 2,3 oraz 4,5 stanowig-
cymi lozyska. Dolne przeguby 4, 5 s3 umieszczone
na drazku lub precie 6, kt6ry za pomoca ramion
przegubowych 17 jest wahliwie podirzymywany
przez gérne przeguby. Kota 11, 12 s3 osadzone
na lozyskach 9, 10 umocowanych na precie 6. G6r-
ne przeguby sg umocowane na gérnym precie 13,
ktoérym moze byé gbérna cze§é pojazdu lub rama
podstawowa i na ktérym znajduje sie punkt za-
czepu 1. Odleglo§¢ miedzy dolnymi przegubami
4, 5 jest mniejsza niz odleglo§¢ miedzy gbérnymi
punktami 2, 3, dzieki czemu osie podluzne syme-
trii, dwéch drazkéw wahliwych 7, 8 sg zbieine
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i przecinaja sie w punkcie 14, polozonym ponizej
linii 15 1aczacej zaczep 1 ze §rodkiem tylnego kola.

Wedlug fig. 2 kolo przednie natrafilo na piono-
wa przeszkode, zaznaczong jako sila pozioma P;,
na poziomie ze §rodkiem kola 9, natomiast na koto
tylne dziala sila P, skierowana pionowo w gobre,
ponadto na pojazd dziala sila ciggnienia Po i ob-
cigzenia Qo umieszczone po $rodku miedzy kolami.
Mozna udowodnié¢, ze w tym przypadku na gérny
drazek 13 dziala uklad sil przedstawiony za pomo-
ca tréjkata 14, 16, 17 jezeli linia 16, 17 przedsta-
wia obcigzenie Q,, linia 17 — 14 — sile ciggnienia
P, oraz linia 14 —16 —wypadkowa si! ramion
wahliwych 7, 8. Z powyzszego widaé, ze warunek
konieczny zeby silta P, miala warto§¢ skoriczona
i dodatnig jest zawarty w zalozeniu, ze punkt 14
jest polozony ponizej linii 15.

Wedlug fig. 3 przyjmuje sie, ze kolo tylne 12
uderza o pionowa przeszkode odpowiednio do po-
‘ziomej sity P;p na poziomie §rodka kola, natomiast
na kolo przednie dziala pionowa sita Py skiero-
wana ku gérze. Poza tym na pojazd dziata sila
ciggnienia Poo i obcigzenie Qoo umieszczone po
$§rodku miedzy kolami. Mozna udowodnié w taki
sam spos6b jak mna fig. 2, ze na goérny pret 13
dziata uklad sit przedstawiony za pomoca tréjkata
14, 18, 19, w ktérym linia 18 — 19 odpowiada ob-
cigzeniu Qoo, linia 19 — 14 odpowiada sile pocig-
gowej P_ , a linia 14 — 18 odpowiada sile wypad-
kowej ramion przegubowych 7, 8. Niezbednym wa-
runkiem, zeby sila Poo miala warto§é skoriczong
i dodatnig jest w tym przypadku to, zeby punkt
14 byl potozcny miedzy liniami 15 i 20, przecho-
dzacymi przez zaczep i S$rodki két 9, 10. W ten

sposéb tylne kolo lub zawieszenie kola moze
przej§é przez pionowa przeszkode réwniez

w przypadku skrajnym, gdy przeszkoda uderza
w kolo na poziomie $rodka osi.

Pojazd przedstawiony na fig. 4 jest zaopatrzony
w dwie plozy 21, 22, ktére sa osadzone przegubowo,
kazda na jednej z osi 23, 24 na precie 25, ktéry
jest umocowany do dolnych kohcoéw ramion prze-
gubowych 26, 27.

W przykladzie wedlug fig. 5 uwidoczniono tylko
jedna ploze 28, ktéra jest osadzona na dwéch
osiach 29, 30 i w ten spos6b porusza sie¢ jako jed-
na calo§é wraz z pretem 31, podtrzymujgcym osie
jako calo$é.

Pojazd wedlug wynalazku zostal opisany wyzej
i przedstawiony na rysunku jako skladajacy sie
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2. Pojazd wedlug zastrz. 1,

4

z czteroprzegubowego wukladu symetrycznego
wzgledem punktu przeciecia 14. Jednak wynala-
zek nie ogranicza sie do tego ukladu. Ramiona
wahliwe mogg byé np. rdznej dlugoSci, a obcig-
Zenie moze by¢ umieszczone w taki sposob, ze sita
Q znajduje sie z jednej lub z drugiej strony pionu
przechodzgcego przez punkt 14.

Zgodnie ze swym przeznaczeniem pojazd moze
byé zaopatrzony w jedno lub kilka zawieszen kot
lub pléz. Zazwyczaj dwa zawieszenia sg umiesz-
czone obok siebie w taki sposob, ze osie jednego
kola lub zawieszenia plozy sa wspoétosiowe z jedna
z osi drugiego kola lub zawieszenia plozy. Tak
samo moze by¢ uzyte czterokolowe zawieszenie,
i wtedy sg one odpowiednio rozmieszczone para-
mi wzgledem siebie w podiuznym kierunku po-
jazdu.

Zastrzezenia patentowe

1. Przyczepa lub inny pojazd z cieglem zaczepo-
wym, oraz z zawieszeniem koé! lub piéz, two-
rzacym czteroprzegubowy uklad z dwoma gér-
nymi i dwoma dolnymi przegubami lub po-
dobny element podtrzymujgcy jedno lub kilka
ko6t lub pl6z osadzonych na przedniej i tylnej
osi, ktére to kota lub plozy sg polaczone wah-
liwie za pomocg ramion przegubowych z gor-
nymi przegubami zawieszenia, ktére z kolei sg
polaczone z gbrng czeSciag pojazdu lub rama
podstawowa i maja wigksza wzajemng od-
leglo$é niz dolne potaczenie przegubowe, wsku-
tek czego podluzne osie symetrii ramion wah-
liwych np. linie proste laczace gbérne przegu-
by z odpowiednimi dolnymi przegubami przeci-
naja sie w jednym punkcie, znamienna tym, Zze
przynajmniej wtedy, gdy ramiona wahliwe zaj-
mujg polozenie normalne, punkt przeciecia (14)
linii Srodkowych jest polozony ponizej linii (15)
taczacej punkt przylozenia sily lub zaczep (1)
ze S$rodkiem osi tylnej (10).

znamienny tym, ze
punkt przeciecia (14) jest polozony powyzej li-
nii ¥gczgcej (20) miedzy punktem przylozZenia sity
lub zaczepem (1), a Srodkiem osi przedniej (9).

3. Pojazd wedlug zastrz. 1, w ktérym kazda z ost
podtrzymuje kota lub pioze, znamienny tym,

ze odleglo§é miedzy Srodkami osi jest réwna
lub nieco wig¢ksza od podluznego wymiaru cze-
§ci kola lub plozy polozonej migdzy osiami.
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