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Dispositif d'équilibrage de hayon de véhicule automobile.

@ La préaente invention a pour objet un dispositif d'équili-
brage comprenant de maniére usuelle au moins un équili-
breur, par exemple un vérin pneumatique, dont une extrémi-
té est liée au hayon par une articulation & rotule et dont
Iautre extrémité est articulée & la structure du véhicule.
L'équilibreur (3) est articulé a la structure du véhicule par
Yintermédiaire d'un levier de renvoi coudé (6) comportant
deux bras inégaux (7 et 8) et articulé par son coude 2 la
structure du véhicule autour d'un axe (11) sensiblement
paralléle & axe (2) d'articulation du hayon (1), I'extrémité
(10) du bras (8), dirigée vers I'axe (2), formant articulation
pour ladite autre extrémité de I'équilibreur (3), I'extrémité de
I'autre bras (7) de ce levier étant en contact avec la surface de
came concave (15) d'une came (16} fixée au hayon (1).
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Dispositif d'équilibrage de hayon de véhicule automobile.

La présente invention se rapporte & un dispositif d'éguilibrage

de hayon, destiné & équiper mm véhicule automoliile,

Dans les véhicules pourvus de hayons, l'équilibrage de ces hayons
est habituellement réalisé a l'aide de vérins pneumatiques ou -
éduilibreurs placés, le plus généralement, dans les gouttiéreé
latérales du véhicule, ces équilibreurs étant destinés a compen-

ser le poids de ce hayon et a faciliter son ouverture et sa fer-

meture.

Malheureusement, ces dispositions ne correspondent pas toujours
aux impératifs techniques, ni au fonctionnement cinématique sou-~
haité et 1'éguilibrage du hayon et en conséguence son maniement

ne sont pas toujours satisfaisants.

Le brevet d'invention BE - A~ 643 216 décrit et représente un
dispositif manuel pour l'actionnement d'un lanterneau comportant
un mécanisme de rappel dont une extrémité est liée au lanterneau
et dont l'autre extrémité est articulée sur le biti par 1'inter-
médiaire d'un levier de renvoi coudé comportant deux bras inégaux
et articulé a& son coude sur ledit bAti autour d'un axe sensible-
ment paralléle & l'axe dtarticulation du lanterneau, l'extrémité
d'un desdits bras étant en contact avec un chemin de roulement

plan fixé sur le lanterneau.

Le dispositif qui vient d'&tre décrit permet, grace & la présence
du levier coudé, d'obtenir une ouverture automatique du lanter-

neau dés que la serrure qui le maintient fermé est libérée.

La présente invention a pour objet une amélioration au dispositif
déerit dans le brevet BE - A - 643 216 et qui vise notamnent, dans

son application & un hayon de véhicule automobile, & 1l'obtention

d'une courbe spécifique de l'effbrt d'équilibrage en fonction de

l1tangle d'ouverture qui ne soit pas fonction de la seule caracté-

ristique propre a 1l'équilibreur.
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Dans ce but, l'invention propose un dispositif d'équilibrage de
havon de véhicule automobile, ledit hayon étant articulé a la
structure du véhicule autour d'un axe horizontal, ce dispositif
comprrenant au moins un équilibreur, dont une extrémité est lice
au hayon par une ariiculation & rotule &loignde dudit axe, et
dont 1ltautre extrémiié est articulée & la structure du véhicule

par l'intermédiaire d'un levier de renvoi coudé comportant deux

-

bras inégaux et articulé par son coude a la structure du véhicule

autour d'un axe sensiblement paralléle & 1faxe d'articulation du

hayon, ltexirémité du bras, dirigée vers l'axe, formant articula-

tion pour ladite auire extrémité de ltéquilibreur, caractérisé en

ce gque l'extrémité de 1'autre bras de ce levier est en contact

avec la surface de came concave d'une came fixée au hayon.

Les caractéristiques et avantages de l'invention ressortiront
d'ailleurs mieux de la description donnée ci-aprés, a titre
d'exemple non limitatif, en référence aux dessins annexés dans

lesquels :

- la figure 1 est une vue schématique d'une forme de réalisation

du dispositif d'équilibrage selon l'invention.;
- les figures 2 et 3 sont deux vues plus détaillées d'unelfartie

du dispositif de la figure 1 ;

- la figure 4 est une vue similaire 3 celle de la figure 1, mon-
trant la géométrie du dispositif dans plusieurs positions d'ou

verture 3

- 1a figure 5 est un diagramme illustrant le gain d'équilibrage
obtenu avec le dispositif selon l'invention, comparé a un dis-

positif habituel 3 équilibreurs.

Dans la forme de géalisation choisie et représentée aux figures 1

ab, le dispositifﬂa'équilibrage selon l'invention, destiné a

équiper le hayon 1 d'un véhicule, articulé & la structure de ce
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véhicule autourd'unzuuxahorizontal, comprend, de maniére connue :
un équilibreur 3, qui peut &tre un vérin pneumatique, 1ié par une
de ses extrémités 4 au hayon 1 par une rotule ou articulation
analo,. . 5, & l'opposd de 1'axe 2, et un levier de renvei 6 de
forme « “‘e comportant deux bras 7 et 8 de lowururs indales,
sensiblement perpendiculaires l1'un & 1'aulre. L'autre extrémité 9
de 1l'éguilibreur 3 est liée par une articulation a rotule 10 a
1'extrémité du bras 8 dudit levier 6 qui lui est articulé par son
coude autour d'un axe 11, sensiblement paralléle & ltaxe 2, 1lié

également & la structure du véhicule en 12.

Ltextrémité du bras 7 du levier 6 porte un galet de roulement 14
qui est au contact de la surface concave 15 d'une came 16 fixée
au hayon 1, la concavité de cette came étant dirigée vers 1'in-
térieur du hayon et le bras 8 du levier 6 étant sensiblement
dirigé vers l'axe 2. On a schématisé par la fléche P, le poids du

hayon.

Liéquilibreur 3, 1ié au hayon 1 par le point d'articulation 5,
développe sur 1l'extrémité 10 du levier de renvoi coudé 6 une
force F1 dirigée suivant la droite qui joint les axes 5 et 10 des

articulations supportant 1*équilibreur 3.

La force F1 multipliée par le bras de levier d1 du bras 8 du
levier 6 (d1 étant la distance séparant 1l'axe 12 de la droite

passant par les axes 5 et 10) applique au 1evier‘coudé 6 un couple

C1 = F1 x d1

Le couple C, divisé par le bras de levier d'1 du bras 7 du levier

1
6 (d‘1 étant la distance séparant 1l'axe 12 de la normale N a la

surface de la came 15 passant par le point de contact C du galet

14 avec cette derniédre) applique & la came 16 et donc au hayon 1

Cq
une force F2 =-571
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La force F2 multipliée par le bras de levier d, (d2 étant la dis-

>

tance séparant 1'axe 2 de la normale N & la surface de la came 15,

c'est-a-dire du support de la force Fz) applique au hayon 1 un

t —
couple d'ouverture C2 = F2 x d2.
dl
On obtient donc C2 = F1 x ET—-x d2

1
On a également représenté a la figure 4 quatre positions d'ouver-
ture du hayon 1 (ainsi que les positions correébondantes du levier
6 et de la came 16) de 5° en 5° correspondant 3 des angles d'ou-
verture du hayon de 5°, 10°, 15° et 20°. Une telle feprésenta—
tion permet de comprendre aisément le principe d'élaboration du
profil de la surface de came 15 en fonction de la courbe d'équi-
librage finale réelle que l'on désire obtenir. Il suffit en effet
pbur chaque angle d'ouverture du hayon de déterminer géométri-
guement la position du point de contact C correspondant de fagon
a obtenir la valeur correspondante de C2. Cette détermination
précise aurait pour effet d'obtenir un profil de la surface de
came 15 irrégulier qui ne serait guére compatible avec une mani-
pulation douce et sans chocs du hayon, il est donc nécessaire de
relier les points C déterminés théoriquement par une courbe con-
tinue et concave, ceci ayant pour conséquence de modifier 1légére-
ment la courbe théeorique d'équilibrage pour aboutir & la courbe

réelle finale d'équilibrage.

On a représenté a la figure 5 wun diagramme, sur lequel on a porté

en abcisses, l'angle d'ouverture du hayon et en ordonnées :

- le couple résistant offert par le hayon du fait de sa masse P

(courbe I) ;

- le couple moteur dli & 1'équilibreur 3, sans levier de renvoi

coudé (courbe II) ;

5 obtenu grice au dispositif réa-

lisé conformément aux enseignements de la présente invention

(courbe III).
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L'assistance & l'ouverture s'exerce pendant la course du hayon

entre = O (fermeture du hayon) et

1 qui est de 1l'ordre de 20°.

l.e dispositif selon 1'invention, simple ¢t fiable, assure ure
meilleure distribution de 1'énergie contenue dans le ou les &qui-

libreurs, et garantit une ouverture automatique du hayon dés gque

la serrure de celui-ci est libérée.

’,

Bien gu'on ait seulement décrit un dispositif consistant en un
équilibreur associé & un levier.de renvoi et une came, il va de

soi qu'un tel ensemble est avaﬁfhgéusement disposé de chaque cété
e % N B
du hayon & équilibrer. - _

1y

L3N

:')3
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REVENDICATION

1. Dispositif d'équilibrage de hayon de véhicule automobile, le-
dit hayon étant articulé & la siructure du véhicule autour d'un
axe horizonial, ce disposiiif comprenant au moins un égquilibreur,
dont une extrémité est liée au hayon pér une articulation a rotule
éloignée dudit axe, et donf 1'autre extrémité est articulée 3 la
structure du véhicule par 1l'intermédiaire d'un levier de renvoi
coudé (6) comportant deux bras inégaux (7 et 8) et articulé par
son coude 3 la structure du véhicule autour d'un axe (11) sensi-
blement paralléle 3 ltaxe (2) d'articulation du hayon (1), 1tex-
trémité (10) du bras (8), dirigée vers l'axe (2), formant arti-
culation pour ladite autre extrémité de 1'équilibreur (3), carac-
térisé en ce que ltextrémité de 1l'autre bras (7) de ce levier est
en contact avec la surface de came concave (15) d'une came {16)

fixée au hayon (1).
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