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DESCRIPCION

Procedimiento y dispositivo para facilitar la entrada en un vehiculo automévil.

La invencién concierne a un procedimiento y a un dispositivo para facilitar la entrada en un vehiculo automévil
segtin el predmbulo de las reivindicaciones 1 y 4, respectivamente.

Para facilitar la entrada o salida en entornos de vehiculo estrechos, por ejemplo en un hueco de aparcamiento
estrecho, es conocido el recurso de bajar completamente la luna de una puerta, especialmente en relacion con puertas
de vehiculo sin marco. Segtin una forma de realizacién conocida, se realiza una bajada completa de una luna de puerta
emitiendo una doble orden de desbloqueo para desbloquear la puerta del vehiculo, por ejemplo a través de una llave
radioeléctrica o a través de un puesto de mando presente en la puerta.

Sin embargo, en este modo de proceder es desventajoso el hecho de que en cada caso se baja la luna del vehiculo
cuando se ha emitido dos veces una orden de desbloqueo. Asi, puede ocurrir que un usuario de un vehiculo emita
tan sé6lo casual e involuntariamente la doble orden de desbloqueo y, por tanto, realice una bajada completa de la
luna de un vehiculo, sin que entre entonces en el vehiculo o bien ni siquiera esté en las proximidades inmediatas del
vehiculo.

Ademds, en puertas sin marco, especialmente en vehiculos descapotables, es conocido el recurso de bajar solamente
unos pocos centimetros la luna al abrir la puerta para sacar asi la ventanilla de su junta. Al cerrar la puerta se desplaza
entonces nuevamente la luna hacia arriba para presionarla fuertemente contra la junta de la puerta.

El documento DE 196 12 065 A1 describe una puerta de vehiculo automévil con una luna de ventanilla sin marco,
en la que se pretende hacer posible una bajada automatica de la luna de la ventanilla (para una entrada y salida mas
comoda del vehiculo) por medio de un pulsador adicional dispuesto en el interior del vehiculo. Un relé accionable a
través del pulsador y previsto para la habilitacién de la bajada automatica de la luna de la ventanilla es conmutado al
estado de listo para funcionar inicamente cuando estd abierta la puerta del vehiculo.

Asimismo, se conoce por el documento US 4,864,153 A un vehiculo automévil con dispositivos elevalunas eléc-
tricos, en el que las ventanillas se pueden abrir y cerrar por el accionamiento de pulsadores o bien las ventanillas se
cierran automdticamente tan pronto como se presiona el botén de bloqueo de las puertas del vehiculo.

La presente invencion tiene el cometido de perfeccionar el estado de la técnica anteriormente citado, debiendo
evitar el sistema que se deje abierta involuntariamente una ventanilla del vehiculo.

Este problema se resuelve con las caracteristicas indicadas en las reivindicaciones 1y 4.

Por consiguiente, es esencial para la invencidén que, aparte de una doble orden de desbloqueo, se abra también
realmente la puerta del vehiculo. Tan s6lo entonces se baja completamente la ventanilla de la puerta correspondiente,
con lo que se proporciona una entrada facilitada en el vehiculo. Una vez que se ha cerrado nuevamente la puerta, la
luna de la puerta de vehiculo vuelve a ser trasladada entonces completamente hacia arriba.

Segtin una forma de realizacién preferida, un dispositivo de proteccidn contra atrapamiento en si conocido vigila
el proceso de cierre de la luna después de cerrar la puerta del vehiculo.

Segtin otra forma de realizacién ventajosa, la orden de desbloqueo puede producirse a través de un radiomando a
distancia o a través de un puesto de mando presente en la puerta del vehiculo. Como puesto de mando son adecuadas,
por ejemplo, las llaves de vehiculo convencionales, las llaves radioeléctricas o bien llaves de vehiculo que puedan
emitir de otra manera sefiales en forma codificada.

Un ejemplo de realizacién de la presente invencion estd representado en los dibujos adjuntos. Los dibujos muestran
en:

La figura 1, una forma de realizacién muy sencilla de la presente invencién y
La figura 2, un diagrama de desarrollo para un procedimiento segun la invencién.

Un dispositivo segtn la invencién comprende de acuerdo con la forma de realizacién de la figura 1 un elevalunas
eléctrico 10 que es solicitado por un dispositivo de control 12. El dispositivo de control 12 puede estar contenido
como mddulo en un aparato de control que ya es en si conocido. En este caso, se representa dicho dispositivo por
separado Unicamente a efectos de la descripcion de la presente invencién. El dispositivo de control 12 comprende
dos entradas a través de las cuales entran sefiales provenientes de un interruptor 14 de contacto de puerta y del re-
ceptor de un radiomando a distancia 16. A través de un mando a distancia 18 se puede transmitir al receptor 16
una sefial de bloqueo que este receptor retransmite al dispositivo de control 12. Ademas, el dispositivo de control
12 recibe del interruptor 14 de contacto de puerta una informacién referente a si estd abierta o cerrada la puerta del
vehiculo.
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El dispositivo de control 12 estd concebido ahora de modo que el elevalunas eléctrico 10 es hecho funcionar para
bajar completamente la luna cuando se ha entregado una doble orden de desbloqueo a través del mando a distancia 18
y al mismo tiempo o seguidamente el contacto 14 de interruptor de puerta sefializa que se ha abierto la puerta.

Con la ventanilla completamente bajada se garantiza entonces una entrada mds fécil en el vehiculo, especialmente
en el caso de puertas sin marco.

Después de cerrar la puerta del vehiculo, lo que se sefializa en el dispositivo de control 12 por medio del interruptor
14 de contacto de puerta, se vuelve a trasladar entonces la luna completamente hacia arriba con el elevalunas eléctrico
10.

En el presente caso, no se representa un dispositivo de proteccién contra atrapamiento que es en si conocido y
que vigila el proceso de cierre de la luna. El dispositivo de proteccion contra atrapamiento puede estar integrado en el
dispositivo de control 12 o con el motor del elevalunas.

Naturalmente, la presente invencién se puede materializar también de otra manera. Por ejemplo, en lugar del
receptor 16 o como complemento de éste, puede emplearse también un puesto de mando presente en una puerta de
vehiculo. Un puesto de mando de esta clase puede ser una cerradura convencional, pero vigilada eléctricamente. Como
alternativa, se pueden emplear también como puestos de mando llaves codificadas o puestos de codificacion. Por lo
demds, en lugar, por ejemplo, del interruptor de puerta 14, se puede detectar también un accionamiento de la manilla de
la puerta. En la presente invencion es esencial inicamente que, aparte de una doble orden de desbloqueo, se detecten
también la apertura y el cierre de la puerta.

Esto se desprende también del diagrama de desarrollo representado en la figura 2.

En el paso S10 de esta ultima figura se comprueba si existe una orden doble de desbloqueo. Si no ocurre esto,
se vuelve entonces atras. Sin embargo, si ocurre esto, se comprueba entonces en el paso S12 si se abre la puerta del
vehiculo. Si no ocurre esto, se vuelve también atras.

Por lo demds, en el paso S14 se induce una bajada completa de la ventanilla. Se comprueba después continuamente
si se ha cerrado también nuevamente la puerta (paso S16). Si no ocurre esto, se retrocede entonces en un bucle al
comienzo del paso S16. Sin embargo, si se ha cerrado la puerta (si), se induce entonces en el paso 18 un cierre
completo de la ventanilla.

Por tanto, la presente invencién asegura que se impida en lo posible que se deje involuntariamente abierta la
ventanilla.
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REIVINDICACIONES

1. Procedimiento para facilitar la entrada en un vehiculo automévil, en el que se baja completamente la luna de
una puerta de vehiculo después de una orden de desbloqueo para desbloquear dicha puerta del vehiculo y se cierra de
nuevo completamente la luna después de cerrar la puerta del vehiculo, caracterizado porque la bajada completa de
la luna se ejecuta después de una doble orden de desbloqueo y después de una apertura subsiguiente de la puerta del
vehiculo.

2. Procedimiento segtn la reivindicacion 1, caracterizado porque se emite la orden de desbloqueo a través de un
radiomando a distancia y/o un accionamiento de un puesto de mando presente en la puerta del vehiculo.

3. Procedimiento segun la reivindicacion 1 6 2, caracterizado porque se vigila el proceso de cierre de la luna con
un dispositivo de proteccién contra atrapamiento.

4. Dispositivo para facilitar la entrada en un vehiculo automévil que comprende al menos una puerta de vehiculo,
en la que se puede bajar y cerrar automdticamente una ventanilla y a la que est4 asociado un dispositivo para reconocer
la apertura y el cierre, un mecanismo de desbloqueo para desbloquear la puerta del vehiculo y un dispositivo de control
para activar un actuador de desplazamiento de la ventanilla, caracterizado porque el dispositivo de control presenta
entradas, a este dispositivo se pueden aplicar, por un lado, una sefial que reproduce una orden de desbloqueo y, por
otro lado, una sefial que corresponde a una accién de apertura o cierre de puerta, y cuyo dispositivo estd concebido de
tal manera que, Unicamente al producirse un doble desbloqueo y una apertura subsiguiente de la puerta del vehiculo,
el actuador desplaza completamente la ventanilla de dicha puerta hasta su posicion abierta y, después del cierre de la
puerta del vehiculo, desplaza de nuevo la ventanilla completamente hacia su posicién cerrada.

5. Dispositivo segun la reivindicacion 4, caracterizado porque estd previsto un dispositivo de proteccién contra
atrapamiento que vigila la ventanilla durante su cierre.

6. Dispositivo segtn la reivindicacién 4 6 5, caracterizado porque el mecanismo de desbloqueo comprende un
mecanismo accionable por mando a distancia y/o un puesto de mando presente en la puerta del vehiculo.
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de la ventanilla
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