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ROYAUME D BELGIQUE BREVET D’ENVENTEGN

SRR AL

No 884.950

MINISTERE DES AFFAIRES ECONOMIQUES classit. Intornat.: BE3IW \9 (23

Mis en lecturs le: 18 "12'1980

Le¢ Ministre des Affaires Economiques,

Vu la loi du 24 mai 1854 sur les brevers d'invention;

Vu le procés-verbal dressé le 27 aolit 9%go 4 15 h. =g

au Service de la Propriété industrielle;

n .
ARRETE :

Article 1. — Il est délivré @ lMr. Edouard JAUMAIN,
rue de Stockel 9, Kraainemn,

¢

repr. par le Bureau Gevers S.A. & Bruxelles,

T.39-D

un brevet dinvention pour: Gréement de véhicule & voile et véhicule

4 voile muni d'un tel gréement,

Article 2. — Ce brevet lui est déliwé sans examen préalable, @ ses risques ¢t
périls, sans gurantie soit de la réalité, de la nouveauté ou du mérite de linvention, soit
de Texactimude de la description, et sans préjudice du droit des tiers.

- Au présent arrété demeurera joint un des doubles de la spécification de linvention
: (mémoire descriptif et éventuellement dessins) signés par Tintéressé et déposés a Iappui
- de sa demande de brevet.

Bruxelles, le 15 septembre /%80
PAR DELEGATION SPECIALE :

* SALPETEUR
Directeur
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MEMOIRE DESCRIPTIF

déposé a l'appui d'une demande de
BREVET D'INVENTION
au nom de :
JAUMAIN Edocuard

pour :

ugréement de véhicule a voile et véhicule 3 voile muni d'un tel

gréement".




é La présente invention est relative 3 un gréement de
véhicule a voile comprenant au moins un mit et une voile, ainsi
E gqu'a un véhicule & voile muni Ad'vn tel o-fement.

] Il est connu que, sur un véhicule a voile, plus le
centre de pression du vent sur la voile est éloigné du mat -sur
lequel cette voile est montée, plus la manoeuvre de la voile est
] dure. Les voiles triangulaires peuvent difficilement surmonter

cet inconvénient étant donné qu'elles sont fixées au mat par leur

giindant ou bord avant. La présence du mat au devant de la voile

crée en ocutre une zone perturbée dans le voisinage du guindant, ce
qui réduit son efficacité. Enfin, par leur forme triangulaire,

ces voiles ont une moindre efficacité dans leur zone supérieure.

' Il est d'autre part connu que certains vBhicules 3

voile, tels que chars a voile, présentent les inconvénients suivants

a) Sous l'effet de la poussée latérale du vent, les éléments de
suspension situés sous le vent sont écrasés et peuvent méme se
briser sur un sol trds raboteux.

b) La poussée latérale tend & faire basculer le char en roulis
lorsque le couple stabilisateur dQ au poids propre du char
devient inférieur au couple de renversement et ce dernier
croit avec le carré de la vitesse,

c) L'équilibre en roulis se réalise alors en roulant sur 2 roues,
la roue de la traverse au vent ayant quitté le sol et la voile
s'inclinant ce qui réduit sa force propulsive, A grande vitesse,
cette position peut devenir extrémement dangereuse et provoguer

un basculement du véhicule.
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d) A grande vitesse, sur un sol raboteux, la roue de direction

beunt quitter le soi, le char se comportant alors comme une
girouette avec brusque changement de cap, et comme résultat

éventuel un accident. grave.

La présente invention a pour but de remédier i ces
inconvénients.

Il est proposé suivant 1'invention un gréement de vé&-
hicule a3 voile dans lequel le mat est situé par rapport 3 la
voile qui est montée dessus entre le centre de pression du vent
sur la voile et la verticale passant par le sommet du bord avant
de la voile, lequel bord fait saillie vers 1'avant par rapport
au mat, et en ce que le mAt présente des moyens de fixation de la
voile permettant un gonflement de la totalité de celle-ci, autour
d'un axe sensiblement vertical, aussi bien vers babord que vers

tribord, mé&me par vent debout,

Suivant une forme de réalisation avantageuse de 1'in-
vention, la voile a la forme d'un trapéze dont la grande base est
située du cdté du bas.

Suivant une forme de réalisation perfectionnée de 1'in-
vention, le mat est monté sur le véhicule de maniére 2 pouvoir
pivoter autour d'un axe sensiblement vertical de fagon que l'en-~
semble du gr€ement goit orientable.

Suivant une forme de réalisation pr&férée de 1'inven—
tion, le gréement comprend, a titre de moyens de fixation de la
voile sur le mat, une bdme inférieure 2 laguelle les extrémités

inférieures des bords avant et arridre de la voile sont reliées,
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cette béme faisant saillie vers l'avant par rapport au mat.

- Suivant une forme avantageuse de réalisation de l'in-
vention, le mit comprend deux demi-mits agencés de part et d'autre
de la veile et de la ou des bdmes et reliés l'un 2 l'autre de ma-
nidre fixe au-dessus et en dessous de la voile et de la ou des
bam;s et en ce que l'écartement mutuel entre ces deux demi-mats
est suffisant pour permettre entre eux le gonflement de la voile
dans n'importe guelle direction du vent.

Suivant encore une autre forme de réalisation de 1'in-
vention, la voile est subdivisée,le long d'une perpendiculaire au
bord infirieur de la voile,en deux parties de voile fixées au mit
sur la totalité de leur bord susdit perpendiculaire au bord infé-
rieur de la voile, l'une du cbté avant du mdt et l'autre du cdté
aiiicid.

On propose également suivant 1l'invention un véhicule
a voile comprenant un gréement tel que décrit ci-dessus.

Suivant une forme de réalisation de 1l'invention, le
véhicule 2 voile comprend un chassis de support qui comprend de
part et d'autre de l'axe longitudinal du véhicule au moins deux
roues latérales de fagon que le ou les centres d.e pression du
vent sur la ou les voiies du vénicule soleui LOGjOUrs ai
projection verticale, 3 1'intérieur de 1l'empattement du véhicule,

Suivant une forme avanctageuse de réalisation de 1'in-
vention, le chassis comprend, au niveau du mat, une traverse

perpendiculaire 2 l'axe longitudinal du véhicule qui fait saillie

latéralement de part et d'autre du véhicule et qui est munie a

————— LY .
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chacune de ses extrémités des deux roues latérales susdites, cette
traverse présentant un profil aérodynamigue incurvé vers le bas
de fagon & créer une portance négative.

Il faut noter que 1l°on connait depuis longtemps déja

des voiles en forme de trapéze, dites voiles carrfes. Ces voiles

présentaient cependant les grands inconvénients d4'un gonflement
~autour d'un axe sensiblement horizontal et d‘une trés grande dif-
ficulté de manceuvre ainsi que d'une exclusion de toute marche
par vent debout. Les voiles suivant l‘'invention de forme tiapé-
zofdale ne présentent &évidemment pas ces inconvénients.

D'autres détails et particularités de 1'invention res-
sortiront de la description donnée ci-aprés & titre non limitatif
et avec référence aux dessins annexés.

La figure 1 reorésente une vue latérale d'une forme
de réalisation de gréement suivant 1l'invention.

La figure 2 représente une vue de derriére du gréement
suivant la figure 1.

La figure 3 représente une vue latérale d'une autre
forme de réalisation de gréement suivant 1l'invention.

La figure 4 représente une vue de derriére du gréement
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1o figurc 3, sur leoguel 1z weils
La fiqure 5 représente une vue en coupe suivant la
ligne V - V de la figure 4.
La figure 6 représente une vue en coupe suivant la
ligne VI -~ VI de la figure 4. |
La figure 7 représente une vue en coupe schématique,

analogue a la figure 6, mais 3 une &chelle réduite, sur la
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totalité de la longucsur de la wvoile,

La figure 8 représente une vue en coupe horizontale
d'encore une autre forme de réalisation de gréement suivant
1'invention,

La figure 9 représente une vue en perspective d'une
forme de réalisation de char & voile suivant l'invention.

Sur les figures, les éléments identiques ou analogues
sont désignés par les mé&mes références.

Le gréement de véhicule & voile suivant 1l'invention,
tel gu'illustré sur les figures 1 et 2, comprend un mit 1 et une
voile 2 en forme de trapdze, dont la grande base est située vers
le bas. La hauteur de la voile est au moins égale au double de
la longueur de sa grande bhase.

Le mat 1 est situé, par rapport & la voile 2, entre le
centre de pression C du vent sur la voile et la verticale prssont
par le sommet 3 du bord avant 4 de la voile. Ce bord fait saillie
vers l'avant par rapport au mat 1,

Le mdt 1 est monté sur le véhicule A voile, non repré-
senté sur les fiqures 1 et 2, de maniire A pouvoir pivoter autour

d'un axe sensiblement vertical, 3 l'aide par exemple d'nn pivet §_

Le mat prévu dans cet
deux demi-mats 6 et 7 agencés de
et comprenant entre eux une bdme
rieure 9 reliées de mani2re fixe
extrémités inférieures des bords

sont reliées, par 1l'intermédiaire

exemple de réalisation comprend
part et d'autre de la voile 1,
supérieure 8 et une bdme infé-
aux deux demi-mats 6 et 7. Les
avant 4 et arriére 10 de la voile

des cables tenseurs 1l et 12
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prévus respectivement le long de ces bords avant 4 et arriere

10 de la voile, a la bbme inférieure 9 et leurs extrémitfs supé-
rieures sont reliées par ces mémes cables tenseurs 1ll et 12 &

la bdme supérieure 8. Ces ca@bles tenseurs peuvent &tre tendus
entre les deux hdmes par des moyens de raidissement connus gquel-
congues et 1'écartement entre le bord avant 4 et le bord arriére
10 de la voile peut 8tre ajusté a 1'aide par exemple de perforations
prévues dans les bles pour la fixation des cahles tenseurs. L' écartement em:re les
deux dbles tseursll et 12 est de toute maniére prévu inférieur 2

la distance entre les bords avant et arridre de la voile considé-
rée a plat, de fagon que celle-ci sous la poussée du vent puisse
se gonfler autour d'un axe sensiblement vertical,

Les deux demi-mats 6 et 7 illustrés sont deux profilés
de section transversale rectangulaire et ils sont cambrés de part
et d'autre de la voile de maniére 3 &tre reliés l'un & l'autre
de maniere fixe a leur base et 3 leur sommet. L'é&cartement entre
les deux profilés arqués est suffisant pour permettre le gonfle-
ment de la voile entre eux aussi bien vers tribord que vers ba-
boxrd.

La bdme supérieure 8 et la bOme inférieure 12 sont
chacune reliées de manidre fixe aux demi-mdts 6 et 7 par l'inter-
médiaire de traverses 13 et 14,

Afin de réduire les sollicitations awruelles sont sou-
mises les bdmes, par les tensions descdbles tenseurs 1l et 12 et
par la pression du vent, des cables raidisseurs 15, 16, 17 et 18

sont prévus de fagon 3 former avec les bdmes 8 et 9 et le mat 1




des triangulations, Des c@bles raidisseurs analogues 19 et 20
peuvent &tre prévus entre le mdt et des saillies 21 et 22 de 1la
traverse 14 de part et d'autre des demi-ndts 6 et 7; de méme, entre
ces saillies 21 et 22 et la béme 9 peuvert Ztre prévus des cables
raidisseirs, tels gue les cables 23 et 74.

Ainsi qu'il ressort clairement des figures 1l et 2, la
voile 2 de ce gréement sera aisément manceuvrée par 1l'intermédiaire
d'une &coute non représentée, et sans difficulté aussi bien par
vent debout gque par vent arriére. La manoceuvre sera d'autant plus
aisée que le mat est situé a proximité immédiate du centre de
pression c davent sur la voile. Par ailleurs, le mat pe crée en
aucune fagon une zone de turbulence sur la voile &tant donné la
liberté de passage qu'il laisse au vent sur cette derniere.

Dans la forme de réalisation illustrée sur les figures
3 3 7, la voile est subdivisée, le long d'une perpendiculaire au
bord inférieur 25 dc la voile, en une partie de voile avant 26 et
une partie de voile arriére 27. La bdme inférieure est subdivisée
en une partie de bdme inférieure avant 28 et une partie de bbme
inférieure arridre 29 et la bdme supérieure en une partie de bdme
supérieure avant 30 et une partie de bdme supérieure arriére 3l.
Chacune de ces parties de bdme sont reliées de maniére articulée
au mat de fagon i pouvoir pivoter autour de ce dernier, par exem-
ple par l'intermédiaire de pivots de charniére 59 tels que
reprééentéssur la figure 6.

lLa partie de voile avant 26 est reliée A la partie de

béme inférieure avant 28 et A la partie de bbme supérieure avant
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30 par son bord avant 4, par l'intermédiaire,d'un cable tenseur
11 et la partie de voile arriére 27 est reliée a la partie de
irure arriere 29 @t a la partie de bdme supérieure
arriére 31 par son bord arriére 10, par l'intermédiaire d'un
ce&ble tenseur 12,

Le mat 1 illustré est fcrmé A'un profilé métalligque
comprenant deux ailes verticales 32 et 33, qui sont agencées pa-
rallélement l'une 2 l'autre, et une ame centrale 34 qui est reliée
par intervalles aux deux ailes susdites par l'intermidiaire
d'entretoises 35. Dans le cas illustré les bords avant ainsi que
les bords arrildre de ces profilés s'écartent 1l'un de l'autre de
maniére a former un évasement ce gui permet au vent de passer
entre les ailes 32 et 33,d'une part, et 1l'ame centrale 34,d'autre
part. Les parties de voile 26 et 27 sont chacune reliées a 1l'ame
centrale 34 par l'intermédiaire de rainures 36 et 37 connues en
soi, prévues 4 l'avant et respectivement & l'arriére de 1'ame centrale
pour le guidage du bord arriére de la partie de voile avant 26
et respectivement du bord avant de la partie de voile arrieére 27.

Ainsi qu'il ressort de la figure 7 en particulier, la par-
tie de voile avant est manoeuvrée par deux écoutes 38 et 39 l'une
pour le vent du cdté babord,l'autre pouxr le vent du cdté tribord, la
partie de la voile arriére étant manoceuvrée de mEme par deux écou-
tes 38' et 39', Chaque écoute 38 et 39, reliée & 1l'avant de la par-
tie de bdme inférieure avant 28, passe par un renvoi d'écoute 40 ou
41 et porte un arrét d'écoute 44 ou 45 qui empdche un pivotement
trop important de cette partie de bdme par rapport au mat. Chague

écoute 38' et 39' est reliée a l'arriere de la partie de bdme in-

. férieure arriere.




Les paires d'écoutes 3B et 38', 39 et 39' sont manoeu-
vrées ensemble et le réglage initial de leur longueur permet d'ob-
tenir 1a courbure désirée dans un plan horizontal.

La forme de réalisation illustrée sur la figure 8 est
trés semblable & celle illustrée sur les figures 3 & 7 a 1l'excep-
tion du fait que chague par&ie de voile, dans le cas illustré, la
partie de voile avant 26, comprend deux toiles 46 et 47 réunies,
le long du bord avant 4 de la voile, ou respectivement arriére,
ces deux toiles étant reliées au mit a une certaine distance l'une
de l'autre, et des éléments intercalaires 48 en matiere souple
qui sont dispogés 3 intervalles entre les deux toiles 46 et 47,
de maniére A les maintenir & distance.

IL'ame centrale 34 du mAt comprend de chaque cdté deux
rainures de guidage paralidles49 et 50 pour le passage des bords
de toile 46 et 47.

Dans la forme de réalisation illustrée sur la figure
9, le véhicule 2 voile suivant l'invention est un char & voile
51 munii d'un gréement suivant la forme de réalisation illustrée sur
les figures 3 a 7.

Ce char a voile comprend un chassis de support 52 qui
s'6tend axialement et qui est pourvu & l'avant et l'arriére d'une
roue directrice 53 et respectivement 54. Les commandes d‘orien-
tation de ces deux roues directrices 53 et 54 sont inversées de
fagon que le char soit toujours guidé dans la méme direction
quelle que soit la roue en contact avec le sol.

Ce chassis présente au niveau du mat 1 une traverse

55 agencée perpendiculairement 2 l'axe longitudinal du véhicule,
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de maniére 3 faire saillie latéralement de part et d'autre de ce
dernier. Cette traverse est munie 3 chacune de ses extrémités
d'un train de deux roues 56 et 57. La traverse et ces trains de
IToues sont agencés par rapport au mSt 1 de fagon que le centre
de pression de la voile,en pProjection verticale, soit situé 2
l'intérieur de l'empattement des roues. De cette fagon, la pous-
sée latérale est reprise par les 4 pneus principaux et elle n'in-~
fluencz guire les roues de direction.

La traverse 55 présente de préférence un profil
aérodvnamique incurvé wvers 1o bas, ce gui crée une portance
négative qui contre-baliance le couple de renversement 4@ a 1la

poussée latérale du vent sur la vcile.

Des ailerons 58 peuvent avantageusement &tre ajoutés
2 la traverse et commandés par le pilote d'une manidre quelconque,
le pilote pouvant ainsi ajuster 1le couple stabilisateur aérody-
namigue afin de maintenir l'angle de roulis proche de zéro.

Il doit &étre entendu que la présente invention n'est
en aucune fagon limitée aux formes de réalisat-on décrites ci-
dessus et que bien des modifications peuvent y &tre apportées sans
sortir du cadre du pré&sent brevet.

Il est par exemple possible d'envisager des gréements

suivant l'invention dans lesquels la voile ne soit pas trapézoidale,

mais uniquement triangulaire, la bdme supérieure disparaissant

et les cables tenseurs des bords avant et arridre de la voile

se réunissant au sommet du mat du gréement suivant 1'invention.
Dans la forme de réalisation suivant les figures 3 a

7, il est possible d'envisager que seule la partie de voile ar-~
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ridre soit trapézotdale tandis que la partie de voile avant est tri-

angulaire. On“ne doit plus considérer alors gu'une partie de blme

supérieure arrieére.

On peut aussi prévoir un agencement des écoutes tel gu'
une seule &coute suffise pour la manoceuvre des deux parties de voile
en cas de vent babord et une autre écoute en cas de vent tribord.

On peut aussi envisager des véhicules 2 voile a plus-

. ieurs mits, par exemple a deux mits. L'empattement des roues
latérales est alors prévu plus large et on peut meme réaliser le

chassis du char A voile aux dimensions d'un chdssis de véhicule

o S T TR A PRI TR & ST e

automobile courant,

Il doit etre entendu qu‘'on peut prévoir le gréement

suivant l'invention non seulement sur des chars a4 voile, mais

aussi sur des chacs 3 §iacs aes batsaux & voilc, ot ncotamment des tri-
marans des catamarans, ou ercore ce gue nous appellerons des vélimo-
biles pour désigner tout véhicule terrestre a propulsion vélique,

dont le char & voile ne représente qu'une vexsion.

REVENDICATIONS

1. Gréement de véhicule 3 voile, comprenant au moins
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pne voile et un mat, caractérisé en ce que le mat est situé par
rapport 2 la voile qui est montée dessus entre le centre de pres-
sion du vent sur la voile et la verticale passant par le sommet
du bord avant de la voile, lequel bord fait saillie vers 1*avant

par rapport au mat, et en ce que le mit présente des moyens de

| O IR IO TIPS

fixation de la voile permettant un gonflement de la totalité de

] celle-ci, autour d'un axe sensiblement vertical, aussi bien vexs
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2. Gréement suivarnt la revendication 1, caractérisé
en ce gue la voile a la forme d'un trapeze dont la grande base
est située du cdté du bas.

3. Gréement suivant l'une ou l'autre des revendications
1 et 2, caractérisé en ce que la hauteur de la voile est au moins
&gale au double de la longueur de sa base.

4. Gréement suivant l'une quelconque des revendications
1 a 3, caractérisé en ce que le mit est monté sur le véhicule de
manidre 3 pouvoir pivoter autour d'un axe sensiblement vertical
de facon que l'ensemble du gréement soit orientable,

5. Gréement suivant l'une quelconcue des revendications
1 2 4, caractérisé en ce qu'il comprend, a titre de moyens de
fixation de la voile sur le mat, une bbme infér:;Leure a lagquelle
les extrémités inférieures des bords avant et ar-iérxre de la voile
sont relifes, cette bdme faisant saillie vers l'avant par rapport
au mat,

6. Gréement suivant la revendication 5, caractérisé
en ce que, en cas de voile trapézofdale, il comprend en outre une

bdme supérieure A laquelle les extrémités supérieures des bords

rridre de la voile annt ralifes.

2
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avant ot
7. Gréement suivant la revendication 6, caractérisé
en ce que la bdme supérieure fait partiellement szaillie vers 1'a-
vant par rapport au mat,
8. Gréement suivant l'une guelconque des revendications

1 a 7, caractérisé en ce gqu'il comprend des cables tenseurs le
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long des bords avant et arriere de la voile, des moyens de rai-
dissement de ces c@bles et des moyens d*ajiustement de 1'écarte-
nient mutuel entre ces cables tenseurs a une valeuzr inférieure 3
1l'écartement des bords avant et arriére de la voile étendue & plat.
9. Gréement suivant la revendication 8, caractérisé en

ce que la ou les bdmes susdites supportent les moyens susdits de
raidissement dss cdbles tenseurs et les moyens susdits d'écartement
mutuel de ces cables tenseurs.

10. Gréement suivant 1l'une guelconque des revendications
5 & 9, caractérisé en ce que le mit comprend deux demi-mits agen-
cés de part et d'autre de la voile et de la ou des bdmes et reliés
l'un a l'autre de maniere fixe au-dessus et en dessous de la voile
et de la ou des bOmes et en ce gue l'écartement mutuel entre ces
deux demi-midts est suffisant pour permettre entre eux le gonfle-~
ment de la voile dans n'importe quelle direction du vent.

11, Gréement suivant la revendication 10, caractérisé
en ce que les deux demi-m3ts sont formés chacun d'un profilé mé-
tallique sensiblement en forme d'arc en coupe longitudinale, et en
ce que la ou les bOmes susdites sont relifes de maniere fixe aux
deux demi-mats.

12. Gréement suivant l'une dquelconane des revendications
5 2 9, caractérisé en ce que la voile est subdivisée,le long d'une
perpendiculaire au bord.inférieur de la voile, en deux parties de
voile fixées au mat sur la totalité de leur borxd susdit pexpendi-
culaire au bord inférieur de la voile, l'une du cbté avant du mat

at l'autre du cbté arriére,




o oe
. weveed, el Tt
- 15 - g. i, OCIR R

ce gue la bdme inférieure est subdivisée en une partie de blme
inférieure avant et une partie dé bdme inférieure arriére, cha-
cune de ces parties de bdme é&tant reliée de maniere articulée au
mit de fagon A pouvoir pivoter autour de ce derq}er, et en ce que
l'extrémité inférieure du bord avant de la partie avant del
voile est reliée 3 la partie de bome inférieure avant et l'extré-
mité inférieure du bord arridre de la partie arridre de la voile
est relige 3 la partie de bdme inférieure arridre.

14, Crécment suivant la revendicatign 13, caractérisé
en ce que la partie de voile avant a la forme d'un triangle_rec-
tangle et la partie de voile arriére a la forme d'un trapéze rec-
tangle.

15. Gréement suivant la revendication 15, caractérisé
en ce que la bBme supérieure soutient uniquement la partie de
voile arridre, le cable tenseur de la partie de voile avant é&tant
relié directement au mat.

16. Gréement suivant la revendication 13, caractérisé
en ce que la partie de voile avant et la partie de voile arrieére
ont chacune lé forme d'un trapéze rectangle. |

17. Gréement suivant la revendication 16, caractérisé
en ce que la bome supérieure est subdivisée en une partie de
bome supérieure avant et une partie de home supérieure arridre,
chacune de ces parties de bdme étant reliée de mniére art:iculée
au mat de fagon 3 pouvoir pivoter autour de ce dernier et en ce

que l'extrémité supérieure du bord avant de la partie avant de la
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voile est reliiée 2 la partie de bome supérieure avant et 1'extré-

[

mité s:périeure du bord arridre de la partie arridre de la voile
a la partie de béme supérieure arridre.

18. Gréement suivant 1'une guelconque des revendications
12 & 17, caractérisé en ce que le mat est form& d'un profilé com-
prenant deux ailes verticales paralleéles situées de part et d'autre
de l‘axe longitudinal du véhicule et dont au moins les bords avant
sont évasés l'un par rapport & l'autre,et une ame centrale qui est
reliée par intervalles aux deux ailes susdites.

19, Gréement suivant la revendication 18, caractérisé
en ce que l'ame présente vers l'avant et respectivement vers l'ar-
riere une rainure de guidage dans lagquelle est passé le bord qui
est perpendiculaire & la grande base de la partie de voile cor-
respondante.

20. Gréement suivant l'une guelconque des revendications
12 2719, caractérisé en ce qu'il comprend au moins une écoute pour
la manoeuvre des deux parties de voile du cdté babord ainsi gqu'au
moins une écoute pour la manoceuvre du cdté tribord.

2l. Gréement suivant 1l'une quelconque des revendications
12 a 18 et 20, caractérisé en ce que la partie de voile avant et
respectivement la partie de voile arriére comprennent chacune, en sectim
transversale, deux toiles réunies le long du cdté avant ou res-
pectivement arriére de la partie de voile concernée, ces deux toi-
les étant reliées au mit 3 une certaine distance l'une de 1'autre,
et des éléments intercalaires en matidre souple qui sont disposés
entre les deux toiles, en les maintenant ainsi a distance.

22. Gréement suivant la revendication 21, caractérisé en
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ce gue 1'ame du mat présente vers l'avant et respectiYement vers
1'arriere deux rainures de guidage dans lesquelles sont passées
jes deux bords de toile correspondants de la partie de voile
avant ou respectivement arridre.

23. Gréement suivant l'une quelconque des revendications
§ 2 22, caractérisé en ce gu'il comprend des éléments raidis-
seurs capables de réduire la sollicitation de la ou des bdmes
soumises aux tensions des cdbles tenseurs et a la pression du vent,
ces 61émencs raidisseurs étant agencés de maniére a former avec
la ou les bdémes et le mat des triangulations.

24. Gréement de véhicule 3 voile, tel que décrit ci-
dessus et/ou tel gu'illustré sur les dessins annexés,

25. Véhicule 2 veile, notamment char 2 voile, char a
glace, catamaran, trimaran, etc..., caractérisé en ce qu'il com-
prend un gréement suivant 1'une quelconque des revendications
1 a 24,

26. Véhicule 2 voile suivant la revendication 25, carac-
térisé en ce gu'il comprend un chassis de support comprenant de
part et d'autre de 1l'axe longitudinal du véhicule au moins deux
roues latérales de facon que le ou les centres de pression du
vent sur la ou les voiles du véhicule soient toujours situés,
en projection verticale, & 1l'intérieur de 1'empattement du véhi-
cule.

27. Véhicule a voile suivant la revendication 26, carac-
térisé en ce que le chissis comprend au niveau du madt une traverse

perpendiculaire & 1l'axe longitudinal du véhicule qui fait saillie
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latéralement de part et d'zutre du wihicule et qui est munie
3 chacune de ses extrémités des deux roues latérales susdites,
cette traverse présentant un profil aérodynamique incurvé vers
le bas de facon & créer une portance négative.

28. Véhicule & voile suivant la revendication 27, carac-
tirisé en ce que la traverse est munie de part et d'autre du
véhicule d'ailerons stabilisateurs mobiles, relevables vers le
haut pour maintenir l'angle de roulis proche de zéro.

29. Véhicule 2 voile, a deux mdts, suivant l'une quel-
conque des revendications 25 & 23, caractérisé cn ce gu'il comprend
des moyens de commande urigues pour les voiles des deux mdts.

30. Véhicule & voile, tel que décrit ci-dessus et/ou

tel qu'illustré sur les dessins annexés.,
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