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64 Skischuh.

@ Der Bausatz zum wahiweisen Erstellen eines Touren-
ader eines Abfahriskischuhs wejst eine steife Kunst-

stoffschuhschale (1) als Hauptbauteil auf sowie folgende

Auswechselteile:

- einen in den Hauptbauteil (1) einsetzbaren Innen-
schuh (20) fiir Touren,

- einen in den Hauptbauteil (1) einsetzbaren Innen-
schuh (38) fiir Abfahrten,

- eine Sohle (22) fur Touren, zum Anbringen an den
Hauptbauteil,

-~  eine Sohle (43) fir Abfahrten, zum Anbringen an den
Hauptbauteil und

- vorzugsweise eine Tourengamasche zum teilweisen
Einkieiden des Tourenskischuhs.

Der Skifahrer, der sowohl Touren- als auch Abfahriskifah-

ren betreiben will, ist nun nicht mehr genétigt, zwei ver-

schiedene Paar Schuhe mitzunehmen, anzupassen, einzu-

passen und zu pflegen.
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Beschreibung

Die vorliegende Erfindung betrifft einen Ski-
schuh.

In der heutigen Zeit sind Skischuhe fir das Ab-
fahren, insbesondere Pistenfahren, wesentlich an-
ders konzipiert als Tourenskischuhe. Der eine kann
den anderen nicht ersetzen, so dass, wenn ein Ski-
fahrer sowohl Touren- als auch Abfahriskifahren
betreiben will, er gendfigt ist, zwei verschiedene
Paar Schuhe mitzunehmen, anzupassen, einzupas-
sen und zu pflegen, was der heutigen Welle der Be-
quemlichkeit zuwiderlduft. Diesem Umstand trégt
die vorliegende Erfindurig Rechnung, welche einen
Skischuh schafft, welcher vom Tourenskischuh in
einen Abfahriskischuh verwandelbar ist und umge-
kehrt und sich durch den Anspruch 1 auszeichnet.

Die Erfindung wird anschliessend beispielsweise
anhand einer Zeichnung erldutert.
Es zeigen:

l;g 1 eine Kunststoffschuhschale in Seitenan-
sicht,

Fig. 2 einen Innenschuh fiir Touren, zum Einbrin-
gen in die Schuhschale geméss Fig. 1, in Seitenan-
sicht,

Fig. 3 eine an die Schuhschale geméss Fig. 1 be-
festigbare Tourenskischuhsohle, mit geirennt dar-
gestelliem Stelgelsen, in Seifenansicht,

Fi ig. 4 einen Passforminnenschuh zum Einschie-
ben in die Schuhschale geméss Fig. 1 fiir den reinen
Abfahriskilauf, in Seitenansicht,

Fig. 5 eine steife Abfahriskischuh-Kunststoff-
sohle in Seitenansicht,

Fig. 6 die Kunsistoffschuhschale gemass Fig. 1
mit eingebrachtem Innenschuh fiir den Tourenski-
lauf gemass Fig. 2, in Seitenansicht,

Fig. 7 die Komblnatlon von Fig. 6 mit zusétzlicher
Tourenskischuhsohle nach Fig. 3, wéhrend des
Montagevorganges, in Seitenansicht,

Fig. 8 der gebrauchsfahige Tourenskischuh in
seiner Lage zum Marschieren beim Tourenskifah-
ren, in Seitenansicht,

Fig. 9 den Hinterteil des Tourenskischuhs ge-
maéss Fig. 8, in Seitenansicht, mit eingerastetem Bi-
gel zum Erstellen des Tourenskischuhs zum Abfah-
ren beim Tourenskilaufen, wéhrend des Montage-
vorganges,

Fig. 10 den Tourenskischuh zum Abfahren, wah-
rend des Tourenskilaufs in Seitenansicht, in fertig-
montiertem Zustand, -

Fig. 11 einen Schnitt durch den Skischuh gemass
Fig. 10, nach Schnittlinie XI-XI der Fig. 2,

Fig. 12 einen Schnift durch den Skischuh gemass
Fig. 10, nach Schnittlinie XII-XIl der Fig. 11,

Fig. 13 den Skischuh geméss Fig. 10 auf einem Ski
mit Sicherheitskibindung mit mtegnertem Skistop-
per, bereit zum Tourenabfahren, in Seitenansicht,

Flg 14 den Tourenskischuh in der Steiglage ge-
mass Fig. 8 mit Ski und Bindung mit integriertem Ski-
stopper gemass Fig. 13,

Fig. 15 einen Ausschmtt des Hinterteils des Ski-
schuhs in der Lage gemass Fig. 14, in perspektivi-
scher Darstellung,

Fig. 16 einen Langsmittelschnitt durch die Darstel-
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lung nach Fig. 15 bei auf die Sohle abgesenkter
Schuhschale,

Fig. 17 eine Darstellung beim Steigen mit Skis beim
Tourenskifahren mit angebrachtem Harscheisen
und als Steighilfe verwendetem Sohlenbefesti-
gungsbiigel,

Fig. 18 eine Tourenskischuhlage mit Ski und zu-
sétzlicher Balggamasche tiber dem Tourenskischuh,

Fig. 19 und 20 schematische Darstellungen der
Ausflihrung gemass Fig. 18 mit von der Sohle abge-
hobenem Hinterteil und auf die Sohle aufgepress-
tem Hinterteil, in Darstellungen analog Fig. 11,

Fig. 21 bis 25 Varianten von vordern Schwenk-
verbindungen der Schuhschale geméss Fg 1, mit
der Tourenskischuhsohle geméss Fig. 3, in schema-
tischen Darstellungen,

Fig. 26 eine perspekiivische Darstellung des
Vorderteils einer Tourenskischuhsohle mit zusétzli-
cher Haltequernppe,

Fig. 27 bis 30 eine weitere Variante analog den
Fig. 21 bis 25, dargestellt in der Monfage-, der Ru-
he- und der Gebrauchsphase,

Fig. 31 einen auf einem Ski montierten, ferligen
Abfahriskischuh, zusammengesetzt aus dem Pass-
forminnenschuh, geméss Fig. 4, der Kunststoff-
schuhschale gemédss Fig. 1 und der steifen Ab-
fahriskunststoffsohle gemaéss Fig. 5.

Fig. 1 zeigt in Seitenansicht eine Kunststoff-
schuhschale 1 in Form eines Oberteiles eines be-
kannten Abfahriskischuhs. Diese Schuhschale 1 ist
mit einer Vorderkappe 2 ausgerlistet sowie mit ei-
nem Schuhblaft 3, wobei zwischen Vorderkappe 2
und Schuhblatt 3 ein flexibler Ubergangsteil 4 vor-
gesehen ist, welcher beim Gehen mit oder ohne Ski
eine normale Abrollbewegung des Fusses ermdg-
licht. Der hintere Abschluss der Schuhschale 1 wird
durch einen Schaft 5 gebildet. Die Vorderteile sind
mit einer unteren Schnalle 7 und zwei oberen
Schnallen 8 versehen, die das Schliessen der
Schuhschale 1 beziiglich des Fusses gestatien. An
der Hinterkappe der Schale 1 ist ein Spannhebel 9
mit Spannhaken 11 dargestellt. Am Sohlenteil der
Schuhschale befindet sich ein hinterster Fihrungs-
nocken 12 mit einer sich quererstreckenden halbzy-
lindrischen Ausnehmung 13 sowie, dem Nocken 12
vorgelagert, ein sich bis in den Bereich des flexi-
blen Ubergangsteils 4 erstreckender weiterer Fiih-
rungsnocken 15.

Zum Einsetzen in die Schuhschale 1 ist beim Tou-
renskifahren ein Innenschuh 20 vorgesehen, wel-
cher durch seinen weichen Aufbau zum Gehkomfort
beitragt, durch entsprechende Materialwahl warme-
dammend wirkt und grundsétzlich auch als Hiitten-
schuh ohne Schuhschale 1 verwendbar ist.

Fig. 3 zeigt eine Tourenskischuhsohle 22, deren
oberer Teil aus einer Hartsohle, beispielsweise ei-
ner Metall-, insbesondere Titansohle 23 besteht,
welche mit einer Gummisohle 24 mit Profilen 25 ver-
bunden ist. Diese Sohle 22 ist derart konzipiert,
dass ein normales Steigeisen 27 mithelos an ihr be-
festigt werden kann. Die Sohle 22 ist mit einer har-
ten Vorderkappe 29 sowie mit einem Horizontalzug-
kabel 30 ausgeriistet, welches im Bereich der Hin-
terkappe 35 in einer Schlaufe 31 endet und vorne
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am Befestigungsort 32 im Bereich des hinteren En-
des der Vorderkappe 29 mit der Sohle 22 fest ver-
bunden ist. Hinten an der Hinterkappe 35 befindet
sich ferner ein Metallbligel 34, der schwenkbar mit
der Sohle 22 verbunden ist, wie dies aus Fig. 15 her-
vorgeht.

Fig. 4 zeigt einen dem Innenschuh 20 analogen
Passforminnenschuh 38 fiir reines Abfahrtiskifah-
ren, welcher, aus steiferem Material hergestellt,
die Kraftlibertragung tbernimmt und insbesondere
als Kennzeichen einen hohen Schaft 39 mit einer
Schnalle 40 aufweist.

In Fig. 5 ist eine steife Abfahriskunsistoffsohle
43 mit einer relativ langen Vorderkappe 45 und
Sohlennocken 46 sowie Ausnehmungen 47 darge-
stellt. Im Bereich der Hinterkappe der Sohle befin-
det sich wiederum ein dem Biigel 34 entsprechender
Btigel 49.

In diesen Fig. 1 bis 5 sind die Grundelemente ei-
nes Bausatzes zusammengestellt, wie er zum wahl-
weisen Erstellen eines Touren- oder eines Ab-
fahriskischuhs im Sinne der vorliegenden Erfin-
dung vorgesehen ist.

in den folgenden Darstellungen gemiss den
Fig. 6 bis 30 handelt es sich um Einzelheiten beim
Kombinieren eines Tourenskischuhs und dessen
Anwendung. So zeigt Fig. 6 die Kunststoffschale 1
mit eingeschobenem Innenschuh 20 und abgeklapp-
tem Spannhebel 9. Diese Kombination gemass Fig. 6
ist in Fig. 7 wéhrend des Montagevorganges mit der
Sohle 22 geméss Fig. 3 dargestelit. Die Oberpartie
des Schuhs steckt in der harten Vorderkappe 29
der Sohle 22. Die Schlaufe 31 ist noch nicht mit dem
Oberteil verbunden, wahrend beim weiteren Monta-
gevorgang gemass Fig. 8 diese Schiaufe 31 in den
oberen Spannhaken 11 der Schuhschale 1 einge-
héngt ist, wogegen der Metallbligel 34 nach hinten
frei absteht. In Fig. 9 ist auch der Metallbiigel 34 im
unteren Spannhaken 11 eingehangt, wie dies der ent-
sprechende Pfeil andeutet, und in Fig. 10 ist der
Spannhebel 9 durch Aufschwenken in Pfeilrichtung
in die Spannlage gebracht. In dieser Lage ist der
Tourenskischuh zusammengestell, zum Marschie-
ren ohne Ski oder zum Abfahren auf Tourenskis.

Einzelheiten des Zusammenstellens und der Aus-
fihrung des Hinterteils der Schuhschale 1 und der
Sohle 22 zeigen, dass der Fersenteil der Schuh-
schale 1 beim Montieren der Sohle 22 in deren Hin-
terkappe 35 gedriickt wird, wobei der hinterste Fiih-
rungsnacken 12 der Schale 1 in die Ausnehmung 51
der Sohle 22 eingeschoben wird. Die vorderen Fiih-
rungsnocken 15 kommen, wie dies insbesondere
Fig. 12 zeigt, in entsprechende Ausnehmungen der
Sohle 22 zu liegen, wahrend léngsgerichtete Wulste
54 der Schuhschale 1 in entsprechende Kerben 53
der Sohle 22 passen.

Der im Sinne der Fig. 10 zusammengestelite Tou-
renskischuh, bereit zum Tourenabfahren, ist in
Fig. 13 in auf einem Ski 57 montiertem Zustand dar-
gestellt, wobei der Schuh mittels einer normalen Si-
cherheitsskibindung 58 mit integriertem Skistopper
gehalten wird. Folgt nun wahrend des Tourenfah-
rens dem Abfahren (Lage geméass Fig. 13) ein An-
stieg, so wird durch Herunterklappen des Spannhe-
bels 9 und Aushéngen des Metallbligels 34 der Hin-
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terteil der Sohle 22 von der Schuhschale 1 geldst,
und die Schuhschale kann, mit der Sohle 22 durch
das Horizontalzugkabel 30 verbunden, eine norma-
le Gehbewegung, wie dies Fig. 14 zeigt, ausfiihren.
Beim Gehen im Schnee werden die Fiihrungsnocken
15, wie Fig. 14 zeigt, von der Sohle 22 abgehoben
(Fig. 15) und beim Niedertreten im Sinne der Fig. 16
pressen die Flihrungsnocken 15 bzw. 12 alifallig in
Ausnehmungen 60 der Sohle 22 eingedrungenen
Schnee nach unten aus, so dass jederzeit die star-
re Verbindung zwischen Schale 1 und Sohle 22 im
Sinne der Fig. 13 miihelos erstellbar ist.

Um beim Steigen an steilen Hangen das Gehen zu
erleichtern, kann, wie Fig. 17 zeigt, der Metallbiigel
34 in Marschrichtung geschwenkt und in die halbzy-
lindrische Ausnehmung 13 des hintersten Fithrungs-
nockens 12 eingefiihrt werden.

Zum Schutze des Fusses, insbesondere beziig-
lich Kélte- und Nasseeinflusses, kann eine Balgga-
masche 65 mit Lufiventilen 66, wie dies Fig. 18 zeigf,
am fertigen Schuh befestigt werden, wobei ein
«Atmen>» wie bei einem Blasbalg erfolgt, wie dies die
Fig. 19 und 20 schematisch darstellen. Diese Gama-
sche 65 verhindert auch das Eindringen von
Schnee, wobei sie den Bewegungsablauf des
Schuhs beim Gehen/Steigen nicht behindert. Die
Gamasche 65 ist dehnbar, wie der Balg einer Zieh-
harmonika und die Lufiventile 66 etrlauben das
Funktionieren wie bei einem Blasbalg. Der Gama-
schenbalg wird bei anhebender Ferse der Schuh-
schale 1 im Raum zwischen Sohle und Schale einen
Unterdruck erzeugen und dadurch Luft von aussen
ansaugen, wie dies Fig. 19 durch Pfeile andeutet.
Die Luft dringt dabei durch die beiden seitlichen
Luftventile 66 ein. Beim Absenken der Schuhschale
1 auf die Sohle 22 werden die Lufiventile 66 ge-
schlossen und die Luft entweicht durch die Ausneh-
mungen 60 der Sohle 22, Dabei wird die Gamasche
65 aufgebldht, so dass sie sich nicht zwischen der
Schale 1 und der Sohle 22 verklemmen kann.

In den Fig. 21 bis 25 ist rein schematisch der Vor-
derteil einer Kunststoffschuhschale analog Fig. 1 in
unterschiedlichen Ausfiihrungen dargestellt sowie
diesen angepasste Varianten des Vorderteils der
zugehdrenden Tourenskischuhsohle analog Fig. 3.
So ist die Variante nach Fig. 21 mit einem Walzenge-
lenk 70 ausgeriistet, bei welchem die Gelenkpfanne
die Vorderkappe analog der harten Vorderkappe
29 darstellt, wahrend der andere Gelenkteil durch
die Vorderkappe der Schuhschale analog der
Schuhschale 1 gebildet wird.

Fig. 22 zeigt eine Variante, in welcher ein Gelenk-
bolzen 72 als Teil der harten Vorderkappe der Tou-
rensohle ausgebildet ist, wahrend in der Vorderkap-
pe der Schuhschale ein Gelenkhaken 73 angeord-
net ist, welcher den Gelenkbolzen 72 umfasst.

In einer weiteren Ausfithrung befindet sich ein
Gelenkbolzen 74 an der Schuhschale und ein Ge-
lenkhaken 75 an der Sohle.

Bei der Verbindung geméass Fig. 24 ist die Vor-
derkappe der Schuhschale mit einem Krummdorn 78
versehen, welcher in eine Fangrast 79 der Sohle
eingefiihrt werden muss, um dann, gemass Fig. 25,
in dieser Lage gesichert zu werden. Zuséizlich ist,
wie Fig. 26 zeigt, dabei eine Querrippe 80 in der
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Sohle vorgesehen, welche der Verbindung eine si-
cherere Lagerung ermoglicht.

In den Fig. 27 bis 30 ist eine weltere Variante die-
ser Verbindung dargestellt, wobei seitlich, symme-
trisch zur Langsmitielebene des Schuhs, zwei Ge-
lenkbolzen 82 und zwei Gelenkhaken 83 angeordnet
sind, die in der dérgestellten Weise miteinander ver-
bunden werden und im Sinne der Fig, 30 ein Schwen-
ken in grossem Winkel, beispielsweise wéhrend des
Aufsteigens in steilen Halden ermaglichen.

Fig. 31 zeigt abschliessend eine Kombination, wel-
che zu einem reinen Abfahriskischuh fiihrt, wobei
die Kunststoffschuhschale 1 mit dem Passformin-
nenschuh 38 und der steifen Abfahrikunststoff-
sohle 43 kombiniert ist, wie dies im einzelnen die
Fig. 1, 4 und 5 zeigen. Der Schuh ist in Abfahristel-
lung eingespannt und mittels einer Sicherheitsski-
bindung 58 auf dem Ski 57 gehalten.

Der beschriebene Bausaiz erlaubt, je nach Be-
darf, einen Touren- oder einen reinen Abfahriski-
schuh zusammenzustellen, wobei der als Tourenski-
schuh ausgebildete Schuh nicht auf eine Tourenski-
bindung angewiesen ist und unter Verwendung
einer {blichen Sicherheitsskibindung dennoch das
mithelose Umstellen von Gehen/Steigen auf Ab-
fahrt erlaubi. Dieses Prinzip des Baukastens bei ei-
nem Skischuh ergibt die Mbglichkeit, aus wenigen
Elementen entweder einen Touren- oder einen Ab-
fahrtsskischuh zusammenzubauen. Fir die Varian-
te des Tourenskischuhs besteht mithin die Moglich-
keit der Verwendung einer handelsiiblichen Sicher-
heitsskibindung, d.h. das Erfordernis einer
Tourenskibindung, unter Bewahrung der Maglich-
keit der Verwendung einer Sicherheitsabfahrtsski-
bindung, entfalli. Ferner ist hervorzuheben, dass,
ohne die Skibindung zu losen, der Skitourist mit ei-
nem einzigen Handgriff den Tourenskischuh von
der Geh- in die Abfahrislage und umgekehrt brin-
gen kann. 7

Wie erwdhni, ist der Varderieil der Kunststoff-
schuhschale biegsam, wie dies bei Langlaufskischu-
hen bekannt ist.

Zum Gehen/Steigen mit Ski ist die Schale an der
Sohle nur mit Hilfe des Spannhebels und des Kabels
fur Horizontalzug fixiert. Der Biigel fir Vertikalzug
ist dagegen im Spannbiigel nicht eingehsngt und
nach hinten in die hinterste von drei Fihrungsnuten
ausgekippt.

Die langssteife Sohle der Schale, die sich beim
Anheben der Ferse, wie bei einem Langlaufski-
schuh, nur in Querrichtung verbiegt, wird durch
den horizontal wirkenden Kabelzug formschlissig in
die entsprechend gestaltete starre Kappenpartie
der Sohle gepresst (Fig. 14). Die Schale kann jetzt
gegentiiber der Sohle nach vorne kippen. Dabei ver-
biegt sich die elastisch verformbare Vorderfuss-
partie der Schuhschale. Die Riickstellkraft der ver-
formten Vorderfusspartie wirkt dabei iiber die Soh-
le auf den Ski als Riickholfedet.

Bei gesenkier Ferse greifen die Fihrungs-
nocken det Schale in die Aussparung der Sohle ein
und sorgen auch in dieser Funktionsstellung fiir die
erforderliche Stabilitat zwischen Schale und Sohle.

Als Steighilfe dient der Metallblige! fiir Vertikal-
zug. Anstaft den Blgel beim Gehen/Steigen nach
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hinten zu schwenken, wird er nach vorne zum Einra-
sten in die entsprechende Ausnehmung des hinter-
sten Fithrungsnockens gekippt. Er verhindert jetzt,
dass die Ferse der Schale mit der Sohle in Beriih-
rung kommt, d.h. er wirkt als Steighilfe (Fig. 17).

Die Gelenkvarianten im Sinne der Fig. 21 bis 30
zeigen echte einachsige Gelenke zwischen der un-
elastischen Schale und der starren Sohle. Wie auch
immer dieses Gelenk gestaltet sein mag (Scharnier-
gelenk belsplelswelse) muss es leicht 16sbar und
dennoch stabil sein. Zur Erfiillung dieser Forde-
rung und zur Vermeidung von Spannungsspitzen im
Gelenk mit der Gefahr der Abniitzung und der Ermii-
dung (Ermildungsbruch) kommen die dargesteliten
Varianten in Betracht.

Bei der typischen Abfahrtskischuhausbildung ge-
mass Fig. 31 sind die Fithrungsnocken der Schale in
korrespondierenden Aussparungen der Sohle ein-
gerastet. Der Spannhebel erfasst den Vertikalzug-
biigel der Sohle und verbindet dadurch Schale und
Sohle zu einer stabilen Einheit. Auch im Gbrigen be-
sitzt dieser Schuh die iiblichen Charakteristika ei-
nes Abfahriskischuhs.

Patentanspriiche

1. Skischuh, welcher vom Tourenskischuh in ei-
nen Abfahriskischuh verwandelbar ist und umge-
kehrt, dadurch gekennzeichnet, dass er eine aus-
wechselbare Sohle (22 bzw. 43) aufweist.

2. Skischuh nach Anspruch 1, dadurch gekenn-
zeichnet; dass er als Hauptteil (1) eine, vorzugswei-
se aus Hartkunststoff bestehende, Schale (1) auf-
weist.

3. Skischuh nach Anspruch 2, dadurch gekenn-
zeichnet, dass die Schalensohle mit Fiihrungs-
nocken (12, 15) und die Sohle (22, 43) mit diesen ent-
sprechenden Ausnehmungen (47} z.B. durch die
Sohle (22) durchgehenden Ausnehmungen (60) ver-
sehen ist.

4. Skischuh nach Anspruch 2, dadurch gekenn-
zeichnet, dass zwischen der Vorderkappe (2) und
dem Schuhblatt (3) ein flexibler Ubergangstell 4
vorgesehen ist, welcher beim Gehen mit oder ohne
Ski eine normale Abrollbewegung des Fusses zu-
lasst, wobei zwecks Verbindung der Schale (1) mit
einer der auswechselbaren Sohlen (22 bzw. 43) an
der Schalenferse ein Spannhebel (9) und ein mit die-
sem verbundener, mindestens zwei Zéhne aufwei-
sender Spannhaken (11) angebracht ist.

5. Skischuh nach einem der Anspriiche 2 bis 4,
dadurch gekennzeichnet, dass die Sohle (22, 43)
mit einer harten Vorderkappe (29, 45) versehen ist,
welche der Aufnahme der Schalenvorderkappe (2)
dient.

6. Skischuh nach einem der Anspriiche 2 bis 5,
dadurch gekennzeichnet, dass die Schuhschale (1)
und die Sohle (22) im Bereich der Vorderkappe
scharnierartig oder miitels Fanghaken miteinander
verbindbar sind (Fig. 21-30).

7. Skischuh nach einem der Anspriiche 1 bis 6,
dadurch gekennzeichnet, dass eine Tourengama-
sche (65) vorgesehen ist, die eine oder mehrere
blasbalgzhnliche Zuluftéffnungen (66) aufweist.

8. Skischuh nach einem der Anspriiche 1 bis 7,
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dadurch gekennzeichnet, dass die Sohle (22) eine
Metallversteifung (23) aufweist und mit einem Hori-
zontalzugkabel (30) sowie z.B. einem Abspannbiigel
(34) versehen ist.

9. Skischuh nach einem der Anspriiche 2 bis 8,
dadurch gekennzeichnet, dass zwischen Schale (1)
und Sohle (22) ineinanderpassende Langsfiih-
rungselemente (53, 54) angeordnet sind. (Fig. 11, 12)

10. Skischuh nach einem der Anspriiche 2 bis 9,
dadurch gekennzeichnet, dass einer der Fiihrungs-
nocken (12) an der Schale (1) mit einer Ausnehmung
(18), z.B. zur Aufnahme eines Schwenkbiigels (34),
vorgesehen ist. (Fig. 17)

11. Bausatz zum wahlweisen Erstellen eines Tou-
ren- oder eines Abfahriskischuhs, dadurch ge-
kennzeichnet, dass dieser eine steife Kunststoff-
schuhschale (1) als Hauptbauteil aufweist sowie min-
destens zwei der folgenden Auswechselteile:

— mindestens einen in den Hauptbauteil (1) einsetz-
baren Innenschuh (20) fir Touren,

— mindestens einen in den Hauptbauteil (1) einsetz-
baren Innenschuh (38) fiir Abfahrten,

— eine Sohle (22) fir Touren, zum Anbringen an den
Hauptbauteil,

— eine Sohle (43) fur Abfahrten, zum Anbringen an
den Hauptbauteil.

12. Bausatz nach Anspruch 11, dadurch gekenn-
zeichnet, dass er eine Tourengamasche (65) zum
teilweisen Einkleiden des Tourenskischuhs umfasst.
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