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Schloss.

@ Ein SchloR, insbesondere ein Mehrriegel-

schlofl verfiigt Gber einen elekfrischen Antrieb Fig. 1

(17), der in einem separaten Antriebsgehduse ’

(18) untergebracht ist. Zwischen der Schlo3me- 1 AE
chanik und dem Antriebsmotor (17) im Antriebs-
gehduse (18) ist eine kinematische Verbindung,
vorzugsweise eine Antriebsstange (14, 7) vorge-
sehen, die einen Sperr- oder Entriegelungsvor-
gang bei Schliisselbetatigung des Schlosses an
eine Schalteinrichtung meldet, die dem elektri-
schen Antrieb (17) zugeordnet ist. Der elektri-
sche Antrieb (17) wird durch die
Schalteinrichtung (19, 20, 21; 22, 23, 24) dreh-
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Die Erfindung betrifft ein SchloB, insbesondere
MehrriegelschloR, mit einem in einem SchloRgehau-
se angeordneten Getriebe, insbesondere Zahnradge-
triebe zwischen einem schliisselbetatigbaren Mitneh-
mer und einem Riegel und bzw. oder einer Schub-
stange, sowie mit einem elektrischen Antrieb fir die
SchloRbetétigung.

Neben elektrischen Turdffnern sind auch Schlds-
ser bekannt, deren Riegel durch Elektromagnete oder
durch Elektromotoren bewegt werden. Dadurch ist ei-
ne Fernbedienung etwa im Bankenbereich bei
Schlielflachen mdglich. Einen ganz anderen Zweck
erfiillen die Elektroantriebe, deren Betatigungsele-
mente unmittelbar im SchloRbereich angeordnet sind.
Es soll in vielen Fallen eine automatische Offnung
nach einem Soll-Istvergleich mit einem Pin-Code
oder miteiner Magnetkarte erfolgen, jedoch kann
auch ein servounterstiitztes Sperren erwiinscht sein,
wenn etwa die mechanische SchloRbetdtigung einen
héheren Kraftaufwand oder ein mehrfaches Drehen
eines Schlissels erfordert. Insbesondere bei der
Ubertragung eines Drehmomentes zur Riegelbetati-
gung eines Mehrriegelschlosses mittels eines Flach-
schlissels besteht die Gefahr des Abbrechens oder
Verwindens des im allgemeinen nicht fir diesen
Zweck konzipierten Schliissel, weil eine umfangrei-
che Mechanik iiber ein oder mehrere Getriebe und
Schubstangen sowie eine Mehrzahl von Riegeln ei-
nen erhéhten Kraftaufwand erfordern.

Die Erfindung zielt darauf ab, ein Schlofl zu
schaffen, das wie tiblich mit einem Schliissel betétig-
bar ist, wobei jedoch der Sperr- oder Entriegelungs-
vorgang elektromotorisch durchgefiihrt werden kann
und der Elektroantrieb gegebenenfalls nachriistbar
ist.

Dies wird erfindungsgemaR dadurch erreicht,
dall der elektrische Antrieb in einem eigenen An-
triebsgehduse und zwischen einen Antriebsmotor
bzw. einem vorgeschalteten Getriebe des Anfriebsge-
hauses und dem Getriebe im SchloRgehiuse eine ki-
nematische Verbindung, vorzugsweise eine Antriebs-
stange vorgesehen ist, die insbesondere im Bereich
des Antriebsgehduses eine Schalteinrichtung, wie
beispielsweise Schaltnocken fiir Mikroschalter als
Melder einer manuellen SchloRbetatigung und der
Sperrichtung (Aufsperren oder Zusperren) aufweist,
welche an dem Antriebsmotor angeschlossen ist. Die
die SchloBmechanik, insbesondere das Getriebe mit
dem Antriebsmotor verbindende Stange hat zwei
Funktionen, namlich bei der Betatigung des Schlos-
ses mit dem Schliissel schon die erste Bewegung als
Steuersignal an den Antriebsmotor bzw. dessen
Schalteinrichtung zu ibertragen, sodal® der Motor
eingeschaltet wird und auf Grund der
Verschubrichtung der Stange die Drehrichtung (Auf-
sperren, Zusperren) erkennt und ferner dient die
Stange dazu, als Antriebsstange die Kraft des Motor-
antriebes in Form einer linearen Bewegung an die
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SchloBmechanik zu Gibertragen. Es ist zweckmaRig,
wenn der Antriebsmotor strombegrenzend abschalt-
bar ist. Wahrend das Einschalten des als Servoan-
trieb wirkenden Antriebsmotors von der iiber die An-
triebsstange ibertragenen handischen Sperrbewe-
gung ausgelést wird, erfolgt das Abschalten in zweck-
maRiger Weise bei Uberschreiten eines vom Motor
aufgenommenen Stromwertes. Dieser die Abschal-
tung des Anfriebsmotors bewirkende Stromwert er-
gibt sich bei Beendigung des Sperrvorganges, sobald
eine weitere Bewegung des oder der Schlofriegel
nichtmehr méglich ist. Es kénnten natiirlich auch Aus-
schaltkontakte an der Antriebsstange vorgesehen
sein, jedoch ist ein strombegrenztes Abschalten auch
aus Sicherheitsgriinden vorzuziehen.

Eine besondere Ausfiihrungsform ist dadurch
gekennzeichnet, da die Antriebsstange gleichzeitig
die Schubstange eines Mehrriegelschlosses ist,
sodal} bei hdndischer Einleitung eines Sperrvorgan-
ges sowohl die Information fir die elektrische Steue-
rung als auch die servounterstiitzende Antriebskraft
tiber die Schubstange tbertragbar ist. Es kann somit
eine zusétzliche Antriebsstange zur Informations-
und Kraftiibertragung vermieden werden. Die Steue-
rung des Antriebsmotors tastet die Schubstangenbe-
wegung eines Mehrriegelverschlusses ab, erkennt
die Sperrichtung und schaltet den Motor in der der
Sperrichtung entsprechenden Antriebsrichtung ein.
Das Drehmoment des Motors wirkt seinerseits auf die
Schubstange des Mehrriegelverschlusses und iber-
nimmt die weitere SchloRbetatigung, bis der oder die
Riegel zur Génze ausgeschoben oder eingezogen
sind. Die Abschaltung kann durch Endkontakte an der
Schubstange bzw. Antriebsstange oder bei Uber-
schreiten eines voreinstellbaren Stromwertes des An-
triebsmotors erfolgen. Der Stromwert wird tberschrit-
ten, sobald der Antrieb infolge des Erreichens einer
Endstellung des oder der SchloRriegel blockiert. Um
bei Ausfall des elektrischen Antriebes ein Sperren
von Hand zu erméglichen, verfiigt der Elektroantrieb
tiber eine Kupplung, die bei Aktivierung des Motors
eingeriickt, sonst aber ausgeriickt ist. Die Kupplung
ist so angeordnet, da® Motor und Getriebe (z.B.
Schneckengetriebe) abkuppelbar sind, sodal sie et-
wa bei Stromausfall oder verbrauchter Batterie nicht
mitgedreht werden miissen und daher fiir einen
schliisselbetatigbaren Handbetrieb keinen zusétzli-
chen Widerstand bzw. kein uniiberwindbares Hinder-
nis bedeuten. Die Handbetdtigung des Schlosses
kann mittels eines Flachschlissels oder auch mit Hil-
fe eines Driickers erfolgen, der zur SchloRverriege-
lung in die hochgeschwenkte Vertikalstellung ver-
dreht wird. Wenngleich der Driicker einen Hebel bil-
det, (iber welchen ein Drehmoment besser (ibertra-
gen werden kann, als mit einem Flachschliissel oder
Bartschliissel, so kann der erfindungsgeméfRe Ser-
voantrieb auch fir einen solchen Schloftyp mit Vor-
teil eingesetzt werden. Ebenso ist es mdglich, ein Ein-
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riegelschlo im Sinne der Erfindung servounterstiitzt
zu betreiben. Dazu weist das Schlof selbst - so wie
das Mehrriegelschlof - keinerlei elektrische Einbau-
ten oder Anschlisse auf. Es muB lediglich ein Ele-
ment der SchloBmechanik so angeordnet sein, dal
eine kinematische Verbindung mit einer Antriebsstan-
ge moglich ist. Uber letztere erfolgt der Informations-
fluR in die Richtung zum Antrieb und die Kraftiibertra-
gung in Gegenrichtung.

Ausfiihrungsbeispiele des Erfindungsgegen-
standes sind in den Zeichnungen dargestellt. Fig. 1
zeigt eine schematische Ansicht eines Mehrriegel-
schlosses mit zusétzlicher Antriebsstange fiir die Ser-
vobetétigung und Fig. 2 ein Mehrriegelschlo, des-
sen Servobetatigung unmittelbar tiber die Schubstan-
ge erfolgt.

Ein Mehrriegelschlofl umfaltt gemaR Fig. 1 und 2
ein SchloRgehduse 1 mit einem SchlieBzylinder 2,
dessen Sperrnase als Mitnehmer 3 in ein Zahnrad 4
eines Zahnradgetriebes eingreift, welches dariiber
hinaus noch die Zahnréder 5 und 6 aufweist. Das
Zahnrad 6 verschiebt eine Schubstange 7 und auch
einen Riegel 8, die mit entsprechenden Verzahnun-
gen ausgebildet sind.

Die Schubstange 7 ist ldngs eines Stulps 9 ge-
fihrt und betatigt zwei zusétzliche Riegel 10, 11 je-
weils liber ein Zahnstangengetriebe 12, 13. Alle in
Fig. 1 und 2 dargestellten Gefriebe sind blo sinnge-
maR angedeutet. Eine Drehung eines Flachschlis-
sels im SchlieBzylinder 2 im Uhrzeigersinn bewirkt
ein Zuriickziehen des Rigels 8, ein Hochschieben der
Schubstange 7 und daher auch ein Zuriickziehen der
Riegel 10 und 11.

GemalR Fig. 1 greift eine Antriebsstange 14 an
dem Zahnrad 5 des schlof3seitigen Getriebes an und
stellt eine kinematische Verbindung tiber ein Zahnrad
15 und eine Kupplung 16 mit einem Antriebsmotor 17
bzw. dessen Untersetzungsgetriebe her. Der An-
triebsmotor 17 ist zusammen mit den vorgenannten
Bauelementen in einem separaten, vom SchloRge-
hduse 1 getrennten Antriebsgehduse 18 unterge-
bracht. Das Antriebsgehduse 18 kann in eine Tir
oberhalb oder unterhalb des Schlosses 1 etwa in eine
Ausnehmung fiir ein Zusatzschlof} ein-gesetzt wer-
den. An der Antriebsstange 14 ist ein Schaltnocken 19
vorgesehen. Diesem gegeniiber sind im Anfriebsge-
hause 18 zwei Mikroschalter 20, 21 angeordnet. Der
Mikroschalter 20 gibt ein Signal ab, sobald die An-
triebsstange 14 nach oben, also in Richtung eines
Aufsperrens des Schlosses verschoben wird. Der An-
triebsmotor 17 wird so gepolt, dal die Antriebsstange
14 weiter nach oben verschoben wird. Dazu wird die
Kupplung 16 eingeriickt.

Befindet sich der Schaltnocken 19 in der Position
19’ und wird die Antriebsstange 14’ nach unten ver-
schoben, dann |6st der Mikroschalter 21 das Umpolen
des Antriebsmotors 17 aus. Der Antriebsmotor 17 wird
eingeschaltet, ebenso die Kupplung 16 und die An-
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triebsstange 14’ wird nun motorisch nach unten ver-
schoben.

Die Mikroschalter schlieRen die fiir das Umpolen
erforderlichen Stromkreis nur, wenn sie in den ange-
gebenen Richtungen von der Schaltnocke 19 iiber-
strichen werden. In Gegenrichtung, wenn also die
Schaltnocke 19 beispielsweise den Mikroschalter 20
von oben kommend erreicht, wird der vorgenannte
Schaltbefehl nicht ausgeldst.

Ein Entriegelungs- und Sperrzyklus wird nachfol-
gend zusammen mit Fig. 1 beschrieben.

Ausgehend von dem gesperrten Zustand nach
Fig. 1 wird ein Flachschliissel in den SchlieRzylinder
2 eingestecktund im Sinne eines Aufsperrens in Rich-
tung des Uhrzeigers gedreht. Mit der ersten Drehbe-
wegung um etwa 10 Winkelgrade ist tiber den Mitneh-
mer 3 und die Zahnrader 4, 5 eine erste SchlofRbeta-
tigung und ein Hochschieben der Antriebsstange 14
verbunden, wobei der Schaltnocken 19 den Mikro-
schalter 20 Giberfahrt und den Antriebsmotor 17 in der
fiir ein weiteres Hochschieben der Antriebsstange 14
entsprechenden Drehrichtung einschaltet. Die
SchloRbetétigung erfolgt ab nun durch den Elektroan-
trieb. Der vom Antriebsmotor 17 aufgenommene
Strom wird {iberwacht und bei Uberschreiten eines
voreinstellbaren Sollwertes wird:der Motor 17 abge-
schaltet. Dies ist der Fall, wenn die Riegel 8, 10 und
11 zur Génze eingezogen sind, sodal der Motor 17
nicht weiter drehen kann und die Stromaufnahme des
dadurch blockierten Motors 17 bis zu dessen Ab-
schalten steigt. Sobald der Motor 17 abgeschaltet
wird, 6ffnet auch die Kupplung 16. Dadurch wird der
Motor 17 mit seinem eingebauten Untersetzungsge-
triebe, gegebenenfalls Schneckengetriebe, abgekup-
pelt, sodal bei Stromausfall eine hadndische Schlof3-
betétigung mdglich ist, chne daR der Motor 17 mitge-
dreht werden muR.

Soll nun das Schlof versperrt werden, dann wird
der Fachschliissel im SchlieBzylinder 2 entgegen
dem Uhrzeiger gedreht. Schon bei der ersten gerin-
gen Drehbewegung wird tber den in der Position
19’ befindlichen Nocken 19 der Mikroschalter 21 be-
tatigt, der den Antriebsmotor 17 umpolt und zusam-
men mit der Kupplung 16 einschaltet. Damit {ber-
nimmt der Antriebsmotor 17 die weitere SchlofRbeté-
tigung, bis alle Riegel 8, 10, 11 die Sperrstellung er-
reicht haben. Dann wird der Antriebsmotor 17 durch
den Strombegrenzungsschalter ausgeschaltet und
die Kupplung 16 ausgeriickt. Die Antriebsstange 14
befindet sich schlieBlich in der untersten Stellung mit
dem Nocken in der Position 19.

Fig. 2 zeigt eine sinngemaRl arbeitende Ausfiih-
rung, bei der ein Nocken 22 unmittelbar auf der
Schubstange 7 vorgesehen ist. Diesem gegeniiber-
liegend sind die Mikroschalter 23 und 24 angeordnet.
Die Mikroschalter 23, 24 haben genau dieselbe Funk-
tion wie die Mikroschalter 20, 21 in Fig. 1. Bei einer
durch den Schliissel handisch begonnenen Sperrbe-
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wegung lbernimmt der Antriebsmotor 17, der iber
die Kupplung 16 und mittels des Zahnrades 15 in eine
Verzahnung der Schubstange 7 eingreift, den Elek-
troantrieb in der entsprechenden Drehrichtung, wobei
die Kupplung 16 eingeschéltet wird. Die Schubstange
7 wird elektromotorisch hochgeschoben und der
Mehrriegelverschluf® durch Zuriickschieben der Rie-
gel 8, 10 und 11 entriegelt. Die Schubstange 7 iiber-
nimmt bei der Ausfiihrung nach Fig. 2 die Funktion der
Antriebsstange 14. Sie leitet die Information eines er-
wiinschten Sperrens oder Entriegelns durch einen
Verschiebungsweg an den Anfrieb, der daraufhin die
weitere Schubstangenverschiebung in der entspre-
chenden Richtung Gbernimmt.

Der besondere Vorteil der Ausfiihrungen nach
Fig. 1 und 2 liegt darin, dal der Mehrriegelverschlu
bzw. die Komponenten desselben nur in einer Typen-
ausfiihrung erforderlich sind und der elektrische An-
trieb bei Bedarf gegebenenfalls auch nachtraglich
bloR hinzugefiigt werden muf3.

Die Steuereinrichtung fiir den Antriebsmotor 17
ist in Fig. 1 und 2 bloR sinngemaf mit Mikroschaltern
20, 21 bzw. 23, 24 dargestellt. In der Praxis kénnen
elektronische Geber oder Melder, die beispielsweise
beriihrungslos arbeiten, eingesetzt werden.

Patentanspriiche

1. SchloB, insbesondere MehrriegelschloB, mit ei-
nem in einem SchloRgehduse angeordneten Ge-
triebe, insbesondere Zahnradgetriebe zwischen
einem schliisselbetétigbaren Mitnehmer und ei-
nem Riegel und bzw. oder einer Schubstange,
sowie mit einem elektrischen Antrieb fir die
SchloRbetétigung, dadurch gekennzeichnet, dal
der elektrische Antrieb in einem eigenen An-
triebsgehduse (18) und zwischen einem Antriebs-
motor (17) bzw. einem vorgeschalteten Getriebe
des Antriebsgehauses (18) und dem Getriebe (4,
5, 6) im SchloRgehduse (1) eine kinematische
Verbindung, vorzugsweise eine Antriebsstange
(14, 14’; 7) vorgesehen ist, die insbesondere im
Bereich des Antriebsgehduses (18) eine Schalte-
inrichtung, wie beispielsweise Schaltnocken (19,
19'; 22) fiir Mikroschalter (22, 21; 23, 24) als Mel-
der einer manuellen Schlobetatigung und der
Sperrichtung (Aufsperren oder Zusperren) auf-
weist, welche an dem Antriebsmotor (17) ange-
schlossen ist.

2. Schlol nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich-
net, dal der Antriebsmotor (17) strombegrenzt
abschaltbar ist.

3. Schlol nach eiem der Anspriiche 1 oder 2, da-
durch gekennzeichnet, dal die Antriebsstange
(14, 14’) gleichzeitig die Schubstange (7) eines
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Mehrriegelschlosses ist, sodal bei héndischer
Einleitung eines Sperrvorganges sowohl die In-
formation fiir die elektrische Steuerung als auch
die servounterstiitzende Antriebskraft lber die
Schubstange (7) Gbertragbar ist.

Schlofl nach einem der Anspriiche 1 bis 3, da-
durch gekennzeichnet, daR dem Antriebsmotor
(17) eine Kupplung (16) zugeordnet ist, die den
elektrischen Antrieb an die Antriebsstange (14,
14’, 7) ankuppelt, wenn der Antrieb eingeschaltet
ist und ihn abkuppelt, sobald er ausgeschaltet ist.
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Fig.2

Fig. 1
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