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一种电动汽车路面自动充电槽，在各车道的

中线路面设置地下水泥槽，水泥槽底部设置水沟

台、排水沟，水沟台上端设置无数绝缘柱，绝缘柱

上安装地下电轨，所有独立的地下电轨互相绝缘

与所述识别控制盒结合，组成一个独立的供电小

单元，所述电动汽车路面自动充电槽相当于无数

个地下充电桩组合的供电大单元，电动汽车经过

每一个地下电轨都要进行一次充电计费过程，所

述充电槽位于车辆中间时，所述充电槽跟踪指示

灯亮，电动汽车所述自动受电刀就能自动导入充

电，电动汽车在路面行驶的时间就是充电的时

间，城市道路上拥挤的机动车如同“超大停车

场”，本发明充分利用城市道路的宝贵资源，变不

利为有利，不仅提高电动汽车的工作效率和充电

效果，而且提高了经济效益。
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1.一种电动汽车路面自动充电槽，由地下供电公路段、供电收费站、改造电动汽车、自

动受电控制箱组成，其特征在于：所述电动汽车路面自动充电槽设置地下供电公路段，所述

地下供电公路段设置在高速公路、郊区公路和城市道路上任何一段直通的公路段，所述的

公路段为双向公路，每条单向公路又分左转车道、直行车道、右转车道，所述地下供电公路

段均设置在各车道的中线路面，所述的中线路面开挖成长壕沟，长壕沟内设置水泥槽(1)，

所述水泥槽的长度等于所述的公路段长度，水泥槽底部中线设置水沟台(2)，水沟台左、右

侧是排水沟(3、4)，水沟台上端设置无数个绝缘柱(5)，绝缘柱选用高压线瓷瓶，绝缘柱之间

的距离均为5米，绝缘柱上端均设置绝缘槽架(6)，绝缘槽架下端中央设置凹面，凹面与所述

高压线瓷瓶上端吻合，用A、B胶将绝缘槽架与高压线瓷瓶粘连为一体；绝缘柱下端均固定连

接板(7)，连接板均固定在水沟台上预设的无数个左、右螺丝钉(8、9)上；所述绝缘槽架向上

的槽口为弧形，槽口上前、后端均安装地下电轨，所述地下电轨的截面为弧形，地下电轨上

端的凹面是光滑弧面，地下电轨凹面底部中线设置5个漏水孔(10)，地下电轨位于水泥槽截

面中心，对地绝缘，有效防止路面雨水侵蚀，地下电轨的长度小于5米，地下电轨前、后下端

设置前、后螺丝钉(11、12)，绝缘槽架的槽口前、后端均设置螺孔，前地下电轨(13)的后螺丝

钉装进绝缘槽架的前螺孔，后地下电轨(14)的前螺丝钉装进绝缘槽架的后螺孔，由前、后螺

丝帽将前、后地下电轨和绝缘槽架紧固在一起，绝缘槽架上端中间制有绝缘接头(15)，前、

后地下电轨紧靠绝缘接头前、后端，前、后地下电轨的光滑弧面与绝缘接头弧面一致，所有

独立的地下电轨前、后端互相均为绝缘状态，由无数独立的地下电轨连接成长距离地下电

轨，长距离地下电轨的长度等于所述的公路段长度；所述水泥槽的上端设置无数左、右预制

板(16、17)，所有左、右预制板的中线均制造无数左、右榫眼，所述水泥槽的上端制造无数

左、右榫头(18、19)，所有左、右预制板的榫眼均与所有水泥槽的榫头对口，所有左、右预制

板的前、后端接口均对齐、均与地面在同一个平面上，连接成长距离左、右预制板，长距离

左、右预制板的长度等于所述的公路段长度；所述左、右预制板内侧的截面为三角形支撑

体，左、右支撑体内端均制造左、右台阶，所述左、右台阶上面设置无数左、右接地电轨(20、

21)，所述接地电轨毎根8米，接地电轨为三角铁钢材，接地电轨前、后端设置沉头螺丝钉孔，

所述左、右台阶均设置无数安装孔，所述左、右台阶下面设置无数左、右导电板(22、23)，左、

右导电板前、后端设置螺丝钉孔，由左、右沉头螺丝钉(24、25)通过左、右接地电轨孔、左、右

台阶安装孔、左、右导电板孔及左、右螺丝帽，将无数接地电轨和导电板与左、右台阶紧固连

接，所述导电板将所有接地电轨前、后端的接口连接为导电状态，所有左、右接地电轨的前、

后端接口均对齐、均与地面在同一个平面上，连接成长距离左、右接地电轨，长距离左、右接

地电轨的长度等于所述的公路段长度，长距离左、右接地电轨设置轨道槽口(26)，所述轨道

槽口的平行距离为3厘米，所述地下电轨与左、右接地电轨之间的距离设定以及所述水泥槽

空间大小的设定，应满足地下电轨与地之间在潮湿的条件下高电压的绝缘要求，所述轨道

槽口是所述改造电动汽车的受电入口；所述轨道槽口的长度等于所述的公路段长度，在轨

道槽口的首端设置与轨道槽口同宽的入口引导槽(27)，在轨道槽口的末端设置与轨道槽口

同宽的出口斜槽(28)，所述入口引导槽和出口斜槽均为绝缘塑料制造，入口引导槽和出口

斜槽的向上弧面均与地下电轨光滑弧面对齐一致；所述水泥槽的左墙壁及左预制板下端设

置无数识别控制盒(29)，所有识别控制盒与所有独立的地下电轨一对一安装，所述独立的

地下电轨前、后之间互相绝缘，与所述识别控制盒结合，组成一个独立的供电小单元，相当
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于一个地下充电桩，所述地下供电公路段相当于无数个地下充电桩组合的供电大单元，所

述识别控制盒位于绝缘柱的偏前方，所述识别控制盒设置接收红外通讯信号的条形窗口

(30)，条形窗口内设置红外接收管，控制盒内部设置信号接收识别电路、数据通讯端、继电

器控制电路和继电器，继电器输出端连接前地下电轨的后螺丝钉，继电器另一端连接供电

火线，所述数据通讯端连接供电信号网线，所述长距离左、右接地电轨首端连接供电地线；

所述电动汽车路面自动充电槽专为改造电动汽车服务，所述改造电动汽车包括出租车、公

交车、大、小客车、三轮车、家用小轿车在内的纯电动车，所述改造电动汽车底盘设置自动受

电控制箱(31)，所述自动受电控制箱内设置控制架(32)，所述控制架下端设置自动受电刀 

(33)，自动受电刀的厚度为2.5厘米，所述自动受电刀中部设置接地滑轮(34)、中下部设置

红外发射管(35)、下端设置弹性炭刷(36)，所述控制架前下端设置左、右跟踪光头传感器

(37)；所述改造电动汽车内设置智能充电器、智能控制器和蓄电池组，驾驶室仪表台左边设

置充电槽跟踪指示灯(38)，驾驶室仪表台右边设置Ic卡读卡器  (39)，  Ic卡读卡器上设置

电费充值的Ic卡(40)；所述改造电动汽车行驶到所述路面自动充电槽的所述入口引导槽，

所述左、右跟踪光头传感器探测到所述入口引导槽的槽口左、右端，所述充电槽跟踪指示灯

亮，所述智能控制器控制所述自动受电刀自动跟踪落入所述入口引导槽，自动受电刀的接

地滑轮导向所述轨道槽口，所述的接地滑轮设置左、右导电锥体，所述左、右导电锥体与所

述左、右接地电轨的左、右棱角滚动接触，接触压强大，导电良好，自动受电刀下端弹性炭刷

滑向地下电轨首端，与地下电轨上端的光滑弧面滑动接触，所述智能充电器的电源线分别

连接接地滑轮和弹性炭刷，智能充电器的输出线连接蓄电池组，所述Ic卡读卡器的输出线

连接所述红外发射管，实现电动汽车路面自动充电槽的供电与所述改造电动汽车的受电自

动充电连接，以及Ic卡读卡器的数据通讯信号的红外传输连接；所述地下供电公路段首端

附近设置供电收费站，所述的供电收费站设置营业室和配电房，配电房设置配电柜，配电柜

内交流电火线为供电火线，供电火线由地下电缆连接到所有继电器开关另一端，配电柜内

交流电地线为供电地线，供电地线由地下电缆连接到所述长距离左、右接地电轨首端，所述

交流电的电压值根据电动汽车技术标准设定，所述供电收费站营业室里设置Ic卡电费充值

的收费电脑，收费电脑的供电信号网线从地下连接所述数据通讯端。

2.根据权利要求1所述的电动汽车路面自动充电槽，其特征在于：所述电动汽车路面自

动充电槽是一个由所述地下供电公路段与所述的供电收费站组成的独立供电大单元，独立

供电大单元是一条或者是多条平行的公路段，一条公路段选择直行车道，多条平行的公路

段是左转车道、直行车道、右转车道，多条平行的公路段的电路是并联连接，在每一条公路

段内，所有十字路口或者人行横道下面都不影响设置电动汽车路面自动充电槽，所述轨道

槽口只有3厘米，比自行车轮胎窄，槽口与路面在同一个平面上，不影响十字路口或者人行

横道上车辆及行人的通行，在城市交通路线中，设置若干个独立供电大单元，形成电动汽车

路面自动充电槽网络，如果某个大单元出现故障，不影响其他大单元正常工作。

3.根据权利要求1所述的电动汽车路面自动充电槽，其特征在于：所述自动受电刀红外

发射管发出红外信号传递到所述识别控制盒内的红外接收管，红外接收管输出信号经过识

别电路到所述数据通讯端，又经过供电信号网线到所述收费电脑，确认用户不欠费后，控制

电路驱动继电器开关闭合，使改造电动汽车所靠近的某一个地下电轨与火线导通，完成某

一个地下电轨的独立小单元的供电任务，每辆改造电动汽车经过每一个地下电轨都要进行
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一次充电计费过程，每辆车各自计费，欠费停电，所述自动受电刀在改造电动汽车离开所述

路面自动充电槽时或者变道时，具有自动收藏功能，所述路面自动充电槽在没有改造电动

汽车通过时，所有地下电轨均处于停电状态，有利于自身保护和用电管理。

4.根据权利要求1所述的电动汽车路面自动充电槽，其特征在于：所述电动汽车路面自

动充电槽的入口引导槽、轨道槽口和出口斜槽，连接成为所述自动受电刀的自动导入、充

电、导出的充电槽口，所述电动汽车路面自动充电槽适用于城市道路，电动汽车路面自动充

电槽既不占用路面，又不影响交通，也不影响市容,  所述改造电动汽车在路面中间行驶，所

述充电槽口位于车辆中间时，所述充电槽跟踪指示灯亮，所述自动受电刀就能自动导入充

电，电动汽车在路面行驶的时间就是充电的时间，城市道路上拥挤的机动车如同“超大停车

场”，所述电动汽车路面自动充电槽充分利用城市道路的宝贵资源，变不利为有利，不仅提

高电动汽车的工作效率和充电效果，而且提高了经济效益。
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电动汽车路面自动充电槽

技术领域

[0001] 本发明涉及一种供电网电力线移动供电技术，确切地说，是一种电动汽车路面自

动充电槽。

背景技术

[0002] 目前, 我国的供电网电力线移动供电技术仍然是传统的架空电线技术，主要用于

高铁或者无轨电车的供电，利用地下电力线实现路面移动供电的技术还在摸索中。

[0003] 如今，电动汽车充电方式主要是依靠广泛设置的充电桩，然而充电桩不能在短时

间内给电动汽车储存大量电能，结果是既浪费时间，又不方便。另外充电桩只能设置在高速

公路上或者郊区公路上，无法设置在繁华的城市道路上，电动汽车在拥堵的市区运行，停车

困难，充电更困难，这是影响电动汽车发展的主要障碍。

[0004] 电动汽车如何在行驶中的路面上自动充电的技术各国都在研究中，有一件公开号

为“CN102152746A”的专利文件，公开一种“电动车路面充电带电装置系列”的发明专利，提

出一种给电动汽车在公路行驶中有线供电的技术方案，其不足之处是：该发明的地下电轨

装置不便于自动连接受电，不利于电动汽车公路行驶中自动充电的推广应用。

发明内容

[0005] 为了克服现有供电网电力线移动供电技术的不足以及现有充电桩技术的不足，本

发明公开一种代替充电桩，专为改造电动汽车服务的电动汽车路面自动充电槽。

[0006] 所述电动汽车路面自动充电槽的技术方案由地下供电公路段、供电收费站、改造

电动汽车、自动受电控制箱组成，其结构特点在于：所述电动汽车路面自动充电槽设置地下

供电公路段，所述地下供电公路段设置在高速公路、郊区公路或者城市道路上任何一段直

通的公路段，其中设置在城市道路上优点最为突出，所述的公路段通常为双向公路，每条单

向公路又分左转车道、直行车道、右转车道，所述地下供电公路段均设置在各车道的中线路

面，所述的中线路面开挖成长壕沟，长壕沟内设置水泥槽，所述水泥槽的长度等于所述的公

路段长度，水泥槽底部中线设置水沟台，水沟台左、右侧是排水沟，水沟台上端设置无数个

绝缘柱，绝缘柱选用高压线瓷瓶，绝缘柱之间的距离均为5米，绝缘柱上端均设置绝缘槽架，

绝缘槽架下端中央设置凹面，凹面与所述高压线瓷瓶上端吻合，用A、B胶将绝缘槽架与高压

线瓷瓶粘连为一体；绝缘柱下端均固定连接板，连接板均固定在水沟台上预设的无数个左、

右螺丝钉上；所述绝缘槽架向上的槽口为弧形，槽口上前、后端均安装地下电轨，所述地下

电轨的截面为弧形，地下电轨上端的凹面是光滑弧面，地下电轨凹面底部中线设置5个漏水

孔，地下电轨位于水泥槽截面中心，对地绝缘，有效防止路面雨水侵蚀，地下电轨的长度小

于5米，地下电轨前、后下端设置前、后螺丝钉，绝缘槽架的槽口前、后端均设置螺孔，前地下

电轨的后螺丝钉装进绝缘槽架的前螺孔，后地下电轨的前螺丝钉装进绝缘槽架的后螺孔，

由前、后螺丝帽将前、后地下电轨和绝缘槽架紧固在一起，绝缘槽架上端中间制有绝缘接

头，前、后地下电轨紧靠绝缘接头前、后端，前、后地下电轨的光滑弧面与绝缘接头弧面一

说　明　书 1/6 页

5

CN 106786955 B

5



致，所有独立的地下电轨前、后端互相均为绝缘状态，由无数独立的地下电轨连接成长距离

地下电轨，长距离地下电轨的长度等于所述的公路段长度；所述水泥槽的上端设置无数左、

右预制板，所有左、右预制板的中线均制造无数左、右榫眼，所述水泥槽的上端制造无数左、

右榫头，所有左、右预制板的榫眼均与所有水泥槽的榫头对口，所有左、右预制板的前、后端

接口均对齐、均与地面一平，连接成长距离左、右预制板，长距离左、右预制板的长度等于所

述的公路段长度；所述左、右预制板内侧的截面为三角形支撑体，左、右支撑体内端均制造

左、右台阶，所述左、右台阶上面设置无数左、右接地电轨，所述接地电轨毎根8米，接地电轨

为三角铁钢材，接地电轨前、后端设置前、后沉头螺丝钉孔，所述左、右台阶均设置无数安装

孔，所述左、右台阶下面设置无数左、右导电板，左、右导电板前、后端设置螺丝钉孔，由左、

右沉头螺丝钉通过左、右接地电轨孔、左、右台阶安装孔、左、右导电板孔及左、右螺丝帽，将

无数接地电轨和导电板与左、右台阶紧固连接，所述导电板将所有接地电轨前、后端的接口

连接为导电状态，所有左、右接地电轨的前、后端接口均对齐、均与地面一平，连接成长距离

左、右接地电轨，长距离左、右接地电轨的长度等于所述的公路段长度，长距离左、右接地电

轨设置轨道槽口，所述轨道槽口的平行距离为3厘米，所述地下电轨与左、右接地电轨之间

的距离设定以及所述水泥槽空间大小的设定，应满足地下电轨与地之间在潮湿的条件下高

电压的绝缘要求，所述轨道槽口是所述改造电动汽车的受电入口；所述轨道槽口的长度等

于所述的公路段长度，在轨道槽口的首端设置与轨道槽口同宽的入口引导槽，在轨道槽口

的末端设置与轨道槽口同宽的出口斜槽，所述入口引导槽和出口斜槽的向上弧面均与地下

电轨光滑弧面对齐一致，所述入口引导槽和出口斜槽均为绝缘塑料制造；所述水泥槽的左

墙壁及左预制板下端设置无数识别控制盒，所有识别控制盒与所有独立地下电轨一对一安

装，所述独立的地下电轨前、后之间互相绝缘，与所述识别控制盒结合，组成一个独立的供

电小单元，相当于一个地下充电桩，所述地下供电公路段相当于无数个地下充电桩组合的

供电大单元，所述识别控制盒位于绝缘柱的偏前方，所述识别控制盒设置接收红外通讯信

号的条形窗口，条形窗口内设置红外接收管，控制盒内部设置信号接收识别电路、数据通讯

端、继电器控制电路和继电器，继电器开关输出端连接前地下电轨的后螺丝钉，继电器开关

另一端连接供电火线，所述数据通讯端连接供电信号网线，所述长距离左、右接地电轨首端

连接供电地线；所述电动汽车路面自动充电槽专为改造电动汽车服务，所述改造电动汽车

包括出租车、公交车、大、小客车、三轮车、家用小轿车在内的纯电动车，所述改造电动汽车

底盘设置自动受电控制箱，所述自动受电控制箱内设置控制架，所述控制架下端设置自动

受电刀，自动受电刀的厚度为2.5厘米，所述自动受电刀中部设置接地滑轮、中下部设置红

外发射管、下端设置弹性炭刷，所述控制架前下端设置左、右跟踪光头传感器；所述改造电

动汽车内设置智能充电器、智能控制器和蓄电池组，驾驶室仪表台左边设置充电槽跟踪指

示灯，驾驶室仪表台右边设置Ic卡读卡器  ，  Ic卡读卡器上设置电费充值的Ic卡；所述改造

电动汽车行驶到所述路面自动充电槽的所述入口引导槽，所述左、右跟踪光头传感器探测

到所述入口引导槽的槽口左、右端，所述充电槽跟踪指示灯亮，所述智能控制器控制所述自

动受电刀自动跟踪落入所述入口引导槽，自动受电刀的接地滑轮导向所述轨道槽口，所述

的接地滑轮设置左、右导电锥体，所述左、右导电锥体与所述左、右接地电轨的左、右棱角滚

动接触，接触压强大，导电良好，自动受电刀下端弹性炭刷滑向地下电轨首端，与地下电轨

上端的光滑弧面滑动接触，所述智能充电器的电源线分别连接接地滑轮和弹性炭刷，智能
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充电器的输出线连接蓄电池组，所述Ic卡读卡器的输出线连接所述红外发射管，实现电动

汽车路面自动充电槽的供电与所述改造电动汽车的受电自动充电连接，以及Ic卡读卡器的

数据通讯信号的红外传输连接。

[0007] 所述地下供电公路段首端附近设置供电收费站，所述的供电收费站设置营业室和

配电房，配电房设置配电柜，配电柜内交流电火线为供电火线，供电火线由地下电缆连接到

所有继电器开关另一端，配电柜内交流电地线为供电地线，供电地线由地下电缆连接到所

述长距离左、右接地电轨首端，交流电的电压值根据电动汽车技术标准设定，所述供电收费

站营业室里设置Ic卡电费充值的收费电脑，收费电脑的供电信号网线从地下连接所述数据

通讯端。

[0008] 所述电动汽车路面自动充电槽是一个由所述地下供电公路段与所述的供电收费

站组成的独立供电大单元，独立供电大单元是一条或者是多条平行的公路段，一条公路段

选择直行车道，多条平行的公路段是左转车道、直行车道、右转车道，多条平行的公路段的

电路并联连接，在每一条公路段内，所有十字路口或者人行横道下面都不影响设置电动汽

车路面自动充电槽，所述轨道槽口只有3厘米，比自行车轮胎窄，槽口与路面一平，不影响十

字路口或者人行横道上车辆及行人的通行，在城市交通路线中，可以设置若干个独立供电

大单元，形成电动汽车路面自动充电槽网络，如果某个大单元出现故障，不影响其他大单元

正常工作。

[0009] 所述自动受电刀红外发射管发出红外信号传递到所述识别控制盒内的红外接收

管，红外接收管输出信号经过识别电路到所述数据通讯端，又经过供电信号网线到所述收

费电脑，确认用户不欠费后，控制电路驱动继电器开关闭合，使改造电动汽车所靠近的某一

个地下电轨与火线导通，完成该位置的独立小单元的供电任务，每辆改造电动汽车经过每

一个地下电轨都要进行一次充电计费过程，每辆车各自计费，欠费停电，所述自动受电刀在

改造电动汽车离开所述路面自动充电槽时或者变道时，具有自动收藏功能，所述路面自动

充电槽在没有改造电动汽车通过时，所有地下电轨均处于停电状态，有利于自身保护和用

电管理。

[0010] 所述电动汽车路面自动充电槽的有益效果在于：所述电动汽车路面自动充电槽的

入口斜槽、轨道槽口和出口斜槽，连接成为所述自动受电刀的自动导入、充电、导出的充电

槽口，所述电动汽车路面自动充电槽尤其适用于城市道路，电动汽车路面自动充电槽既不

占用路面，又不影响交通，也不影响市容,  所述改造电动汽车在路面中间行驶，所述充电槽

口位于车辆中间时，所述充电槽跟踪指示灯亮，所述自动受电刀就能自动导入充电，电动汽

车在路面行驶的时间就是充电的时间，城市道路上拥挤的机动车如同“超大停车场”，所述

电动汽车路面自动充电槽充分利用城市道路的宝贵资源，变不利为有利，不仅提高电动汽

车的工作效率和充电效果，而且提高了经济效益，更重要的是，城市道路上的机动车全是无

排放的改造电动汽车，城市空气污染，雾霾天气将会大大改善。

附图说明

[0011] 图1为电动汽车路面自动充电槽右视结构示意图。

[0012] 图2为电动汽车路面自动充电槽后视结构示意图。

[0013] 图3为改造电动汽车结构示意图。
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[0014] 图4为自动受电刀自动收藏状态示意图。

具体实施方式

[0015] 下面结合附图作进一歩说明。

[0016] 在图1、图2中，所述电动汽车路面自动充电槽设置地下供电公路段，所述地下供电

公路段设置在高速公路、郊区公路或者城市道路上任何一段直通的公路段，其中设置在城

市道路上优点最为突出，所述的公路段通常为双向公路，每条单向公路又分左转车道、直行

车道、右转车道，所述地下供电公路段均设置在各车道的中线路面，所述的中线路面开挖成

长壕沟，长壕沟内设置水泥槽1，所述水泥槽的长度等于所述的公路段长度，水泥槽底部中

线设置水沟台2，水沟台左、右侧是排水沟3、4，水沟台上端设置无数个绝缘柱5，绝缘柱选用

高压线瓷瓶，绝缘柱之间的距离均为5米，绝缘柱上端均设置绝缘槽架6，绝缘槽架下端中央

设置凹面，凹面与所述高压线瓷瓶上端吻合，用A、B胶将绝缘槽架与高压线瓷瓶粘连为一

体；绝缘柱下端均固定连接板7，连接板均固定在水沟台上预设的无数个左、右螺丝钉8、9

上；所述绝缘槽架向上的槽口为弧形，槽口上前、后端均安装地下电轨，所述地下电轨的截

面为弧形，地下电轨上端的凹面是光滑弧面，地下电轨凹面底部中线设置5个漏水孔10，地

下电轨位于水泥槽截面中心，对地绝缘，有效防止路面雨水侵蚀，地下电轨的长度小于5米，

地下电轨前、后下端设置前、后螺丝钉11、12，绝缘槽架的槽口前、后端均设置螺孔，前地下

电轨13的后螺丝钉装进绝缘槽架的前螺孔，后地下电轨14的前螺丝钉装进绝缘槽架的后螺

孔，由前、后螺丝帽将前、后地下电轨和绝缘槽架紧固在一起，绝缘槽架上端中间制有绝缘

接头15，前、后地下电轨紧靠绝缘接头前、后端，前、后地下电轨的光滑弧面与绝缘接头弧面

一致，所有独立的地下电轨前、后端互相均为绝缘状态，由无数独立的地下电轨连接成长距

离地下电轨，长距离地下电轨的长度等于所述的公路段长度；所述水泥槽的上端设置无数

左、右预制板16、17，所有左、右预制板的中线均制造无数左、右榫眼，所述水泥槽的上端制

造无数左、右榫头18、19，所有左、右预制板的榫眼均与所有水泥槽的榫头对口，所有左、右

预制板的前、后端接口均对齐、均与地面一平，连接成长距离左、右预制板，长距离左、右预

制板的长度等于所述的公路段长度；所述左、右预制板内侧的截面为三角形支撑体，左、右

支撑体内端均制造左、右台阶，所述左、右台阶上面设置无数左、右接地电轨20、21，所述接

地电轨毎根8米，接地电轨为三角铁钢材，接地电轨前、后端设置沉头螺丝钉孔，所述左、右

台阶均设置无数安装孔，所述左、右台阶下面设置无数左、右导电板22、23，左、右导电板前、

后端设置螺丝钉孔，由左、右沉头螺丝钉24、25通过左、右接地电轨孔、左、右台阶安装孔、

左、右导电板孔及左、右螺丝帽，将无数接地电轨和导电板与左、右台阶紧固连接，所述导电

板将所有接地电轨前、后端的接口连接为导电状态，所有左、右接地电轨的前、后端接口均

对齐、均与地面一平，连接成长距离左、右接地电轨，长距离左、右接地电轨的长度等于所述

的公路段长度，长距离左、右接地电轨设置轨道槽口26，所述轨道槽口的平行距离为3厘米，

所述地下电轨与左、右接地电轨之间的距离设定以及所述水泥槽空间大小的设定，应满足

地下电轨与地之间在潮湿的条件下高电压的绝缘要求，所述轨道槽口是所述改造电动汽车

的受电入口；所述轨道槽口的长度等于所述的公路段长度，在轨道槽口的首端设置与轨道

槽口同宽的入口引导槽27，在轨道槽口的末端设置与轨道槽口同宽的出口斜槽28，所述入

口引导槽和出口斜槽的向上弧面均与地下电轨光滑弧面对齐一致，所述入口引导槽和出口
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斜槽均为绝缘塑料制造；所述水泥槽的左墙壁及左预制板下端设置无数识别控制盒29，所

有识别控制盒与所有独立地下电轨一对一安装，所述独立的地下电轨前、后之间互相绝缘，

与所述识别控制盒结合，组成一个独立的供电小单元，相当于一个地下充电桩，所述地下供

电公路段相当于无数个地下充电桩组合的供电大单元，所述识别控制盒位于绝缘柱的偏前

方，所述识别控制盒设置接收红外通讯信号的条形窗口30，条形窗口内设置红外接收管，控

制盒内部设置信号接收识别电路、数据通讯端、继电器控制电路和继电器，继电器开关输出

端连接前地下电轨的后螺丝钉，继电器开关另一端连接供电火线，所述数据通讯端连接供

电信号网线，所述长距离左、右接地电轨首端连接供电地线；所述电动汽车路面自动充电槽

专为改造电动汽车服务。

[0017] 在图3所示的改造电动汽车结构示意图中，所述改造电动汽车底盘设置自动受电

控制箱31，所述自动受电控制箱内设置控制架32，所述控制架下端设置自动受电刀  33，自

动受电刀的厚度为2.5厘米，所述自动受电刀中部设置接地滑轮34、中下部设置红外发射管

35、下端设置弹性炭刷36，所述控制架前下端设置左、右跟踪光头传感器37；所述改造电动

汽车内设置智能充电器、智能控制器和蓄电池组，驾驶室仪表台左边设置充电槽跟踪指示

灯38，驾驶室仪表台右边设置Ic卡读卡器  39，  Ic卡读卡器上设置电费充值的Ic卡40；所述

改造电动汽车行驶到所述路面自动充电槽的所述入口引导槽，所述左、右跟踪光头传感器

探测到所述入口引导槽的槽口左、右端，所述充电槽跟踪指示灯亮，所述智能控制器控制所

述自动受电刀自动跟踪落入所述入口引导槽，自动受电刀的接地滑轮导向所述轨道槽口，

所述的接地滑轮设置左、右导电锥体，所述左、右导电锥体与所述左、右接地电轨的左、右棱

角滚动接触，接触压强大，导电良好，自动受电刀下端弹性炭刷滑向地下电轨首端，与地下

电轨上端的光滑弧面滑动接触，所述智能充电器的电源线分别连接接地滑轮和弹性炭刷，

智能充电器的输出线连接蓄电池组，所述Ic卡读卡器的输出线连接所述红外发射管，实现

电动汽车路面自动充电槽的供电与所述改造电动汽车的受电自动充电连接，以及Ic卡读卡

器的数据通讯信号的红外传输连接。

[0018] 所述地下供电公路段首端附近设置供电收费站，所述的供电收费站设置营业室和

配电房，配电房设置配电柜，配电柜内交流电火线为供电火线，供电火线由地下电缆连接到

所有继电器开关另一端，配电柜内交流电地线为供电地线，供电地线由地下电缆连接到所

述长距离左、右接地电轨首端，交流电的电压值根据电动汽车技术标准设定，所述供电收费

站营业室里设置Ic卡电费充值的收费电脑，收费电脑的供电信号网线从地下连接所述数据

通讯端。

[0019] 所述电动汽车路面自动充电槽是一个由所述地下供电公路段与所述的供电收费

站组成的独立供电大单元，独立供电大单元是一条或者是多条平行的公路段，一条公路段

选择直行车道，多条平行的公路段是左转车道、直行车道、右转车道，多条平行的公路段的

电路是并联连接，在每一条公路段内，所有十字路口或者人行横道下面都不影响设置电动

汽车路面自动充电槽，所述轨道槽口只有3厘米，比自行车轮胎窄，槽口与路面一平，不影响

十字路口或者人行横道上车辆及行人的通行，在城市交通路线中，可以设置若干个独立供

电大单元，形成电动汽车路面自动充电槽网络，如果某个大单元出现故障，不影响其他大单

元正常工作。

[0020] 所述自动受电刀红外发射管发出红外信号传递到所述识别控制盒内的红外接收
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管，红外接收管输出信号经过识别电路到所述数据通讯端，又经过供电信号网线到所述收

费电脑，确认用户不欠费后，控制电路驱动继电器开关闭合，使改造电动汽车所靠近的某一

个地下电轨与火线导通，完成该位置的独立小单元的供电任务，每辆改造电动汽车经过每

一个地下电轨都要进行一次充电计费过程，每辆车各自计费，欠费停电，图4所示的自动受

电刀自动收藏状态示意图中，所述自动受电刀在改造电动汽车离开所述路面自动充电槽时

或者变道时，具有自动收藏功能，所述路面自动充电槽在没有改造电动汽车通过时，所有地

下电轨均处于停电状态，有利于自身保护和用电管理。

[0021] 所述电动汽车路面自动充电槽的入口斜槽、轨道槽口和出口斜槽，连接成为所述

自动受电刀的自动导入、充电、导出的充电槽口，所述电动汽车路面自动充电槽尤其适用于

城市道路，电动汽车路面自动充电槽既不占用路面，又不影响交通，也不影响市容,  所述改

造电动汽车在路面中间行驶，所述充电槽跟踪指示灯亮，所述充电槽口位于车辆中间时，所

述自动受电刀就能自动导入充电，电动汽车在路面行驶的时间就是充电的时间，城市道路

上拥挤的机动车如同“超大停车场”，所述电动汽车路面自动充电槽充分利用城市道路的宝

贵资源，变不利为有利，不仅提高电动汽车的工作效率和充电效果，而且提高了经济效益，

更重要的是，城市道路上的机动车全是无排放的改造电动汽车，城市空气污染，雾霾天气将

会大大改善。
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