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Trafikkjegle og fremgangsmate til dens
fremstilling.

Den foreliggende oppfinnelse angadr en trafikkjegle som bestdr av
et hult konisk legeme forsynt med en dobbeltvegget hul fotflens med en
pvre vegg som danner fotflensens overside, og en nedre vegg som danner
standflate for kjeglen og har en &pning koaksial med det koniske legeme.

Det hulrom som fremkommer mellem fotflensens to vegger ved tra-
fikkjegler av denne art, blir normalt utnyttet til utfylling med et eller
annet slags ballastmateriale sd kjeglen fdr lavt tyngdepunkt og dermed
stor stabilitet.

Enklest blir hulrommet f£ylt med et kornformet fyllgods, f.eks.
sand. Imidlertid foreligger da den ulempe at sanden, hvis kjeglen vel-
ter, delvis vil str¢gmme ut av hulrommet. Dette skjer selv om bunnveggen,
slik det forekommer ved endel konstruksjoner, er forsynt med en oppad-
rettet kantflens i kjeglens indre. ©N&r endel av fyllmaterialet er



strgmmet ut, har kjeglen ikke lenger samme stabilitet, dels fordi dens
tfngdepunkt er flyttet et stykke oppover, og dels fordi resterende fyll-
gods ofte ikke lenger er jevnt fordelt i foten. o

For & overvinne denne vanskelighat har man som ballastmateriale
anvendt faste stykker, f.eks. stgpte betongplater, som blir stukket inn
mellem fotflensens to vegger. Derved blir imidlertid utfyllingen av
hulrommet omstendligere og ballastmaterialet dyrere. Videre risikerer
man ved denne utfgrelse at et eller flere av stykkene glir ut av foten
ndr kjeglen velter, med mindre man gjér den oppstdende kantflens ekstra
hgy. I det sistnevnte tilfelle blir pa den annen side innfgringen av
ballastmaterialet ytterligere vanskeliggjort.

Hensikten med den foreliggende oppfinnelse er & lgse det nevnte
problem p& en enkel og praktisk mé&te. Det som kjennetegner oppfinnelsen,
er at kantpartiet rundt &pningen i fotflensens nedre vegg er innrettet
til efter fylling av hulrommet i fotflensen & legges fjzrende an mot
kjeglekroppens innside. Ved denne utfgrelse har man mulighet for &
anvende ballastmateriale i granular eller til og med flytende form uten
4 risikere at det forsvinner ut av foten ndr kjeglen veltes.

Oppfinnelsen gar ogsd ut pd en fremgangsméte til fremstilling av
en trafikkjegle av den angitte utf@grelse. Fremgangsmdten er karakteri-
sert ved at det koniske legeme og fotflensen pd i og for seg kjent mite
rotasjonstgpes som et eneste lukket hullegeme, og at fotflensen herunder
utformes med et parti som er koaksialt med den koniske kjeglekropp og
rager ut fra den nedre vegg i motsatt retning til kjeglekroppen, og
hvorfra der fjernes et sentralt parti, hvorefter det gjenstiende kant-
parti vrenges inn i fotflensen til anlegg mot eller tilnarmelsesvis til
anlegg mot kjeglekroppens innside.

I det fgplgende vil oppfinnelsen blir belyst nazrmere under henvis-
ning til tegningen. ] )

Fig. 1 viser trafikkjeglen perspektivisk og .delvis avbrukket.

Fig. 2 - 4 viser kjeglen i sideriss, delvis gjennemskiret og i
mindre mdlestokk p& forskjellige stadier av fremstillingen, og

fig. 5 er et tilsvarende riss som viser hvorledes kjeglens fot kan
fylles. .

Den viste trafikkjegle bestdr .av en hul konisk kjeglekropp 1 og
en iikeledes hul dobbeltvegget fotflens 2. Denne utgjgres av en g¢gvre
vegg 3 som danner fotflensens overside og hensiktsmessig har en avfaset
kant 4, og en nedre vegg 5 som danner standflate for kjeglen i ferdig
tilstand. '
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P& fig. 2 er kjeglen vist som halvfabrikat efter at den er frem-
stilt som et lukket hullegeme, noe som fortrinnsvis pd i og for seg
kjent mate kan vare foregédtt ved rotasjonsstgpning. Kjeglens fot 2 er
ved stgpningen utformet med et utstikkende parti 6 som er plasert koaksi-
alt med kjeglekroppen 1 og strekker seg i motsatt retning av denne.

Fra partiét 6 fjernes en sentral del 7, hvorefter kjeglen fa&r et ut-
seende som vist pa fig. 3. Det utstikkende parti 6 blir s& vrengt inn i
kjeglen, hvorved dets kantparti 8 far anlegg eller tilnzrmelsesvis far
anlegg mot innsiden av kjeglekroppen 1 som vist pd fig. 4. Kjeglen er
nu i og for seg klar til bruk.

Imidlertid- er det ¢gnskelig & fylle hulrommet 9 i kjeglens fot
med ballastmateriale for & gke kjeglens stabilitet. Ved en kjegle ut-
fgrt i samsvar med oppfinnelsen skjer det hensiktsmessig pd den mdte at
man fgrst uttar et hull 10 i toppen av kjeglekroppen 1. Dette hull blir
ved trafikkjegler normalt utformet i alle tilfelle for at man skal ha
mulighet for & plasere f.eks. et markeringsflagg, en signallampe eller
et lignende objekt i toppen av kjeglen. Gjennem den dpning 11 som ble
dannet i den nedre vegg 5 av fotflensen 2 ved fjernelsen av den sentrale
del 7, fgrer man inn et verktgy 12 hvormed der &pnes et mellemrom mellem
kantpartiet 8 og innsiden av kjeglekroppen 1. Gjennem hullet 10 stikker
man sd inn et rgr eller lignende for & lette fyllingen. Ved & stille
kjeglen pd skrd og under langsom dreining av den la ballastmateriale
strgmme ned langs innsiden av kjeglekroppen 1 og inn i hulrommet 9 i
fotflensen 2 f&r man dette fylt raskt og lettvint. N&r hulrommet 9 er
fylt, fjernes verktgyet 12, hvorved kantpartiet 8 fjarer tilbake til
anlegg mot innsiden av kjeglekroppen.

Utgjores fyllgodset av granulert materiale, f.eks. sand, behgver
kantpartiet ikke & ligge tett an mot innsiden. Er der derimot tale om
vaskeformet fyllmateriale, gir oppfinnelsens mulighet for & utforme
kantpartiet 8 slik at det lukker helt tett for hulrommet 9.

Ved hjelp av oppfinnelsen blir det oppnddd at man som fyllmateriale
kan anvende alle mulige former for kornformet materiale eller vaske uten
a risikere at fyllgodset renner eller strgmmer ut om kjeglen velter. A&
kunne anvende vaskeformet materiale inneberer de ytterligere fordeler at
fotflensens hulrom blir sa@rlig lettvint & fylle, og at man alltid far
fullstendig jevn fordeling av fyllmaterialet helt rundt.

¢ Oppfinnelsen er ikke begrenset til den viste og beskrevne utfgrelse,
men kan varieres p& en rekke miter innen rammen av patentkravene. Fot-
flensen 2 er vist med en avfaset kant 4 som er bestemt til & redusere
risikoen for at kjeglen skal velte om et kjgretgy med et hjul ruller -opp
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péd fotflensen, og med hj¢rner som hindrer at kjeglen i tilfellet av
veltiné ruller ut i kj¢rebénen. Selvsagt kan fotflensen imidlertid ha
annen utformning uten at dette influerer uheldig pa& konstruksjonen
ifglge oppfinnelsen. » ) '

Patentkrav:

1. Trafikkjegle bestiende av en hul konisk kropp (1) og en dobbelt-
vegget hul fotflens (2) med en ¢gvre vegg (3) som danner fotflensens
overside, og en nedre vegg (5) som danner standflate for kjeglen og er
forsynt med en &pning (11l) koaksial med den koniske kjeglekropp (1),
samtidig som hulrommet (9) mellem fotflensens (2) vegger (3, 5) kan
fylles med ballastmateriale i fortrinnsvis granular eller flytende form,
karakterisert ved at kantpartiet (8) rundt dpningen (11) i
fotflensens (2) nedre vegg (5) er innrettet til efter fylling av hul-
rommet (9) i fotflensen (2) & legges fjzrende an mot innsiden av kjegle-
kroppen (1).

2. Fremgangsmdte til fremstilling av trafikkjegle som angitt i krav
1, best8ende av en hul koniske kropp (1) og en dobbeltvegget hul fot-
flens (2) med en ¢vre vegg (3) og en nedre vegg (5), karakter i-
s er t ved at den koniske kjeglekropp (1) og fotflensen (2) pd i og
for seg kjent mdte rotasjonstgpes som et eneste lukket hullegeme, og at
fotflensen (2) herunder utformes med et parti (6) som ligger koaksialt
med den koniske kjeglekropp (1) og rager ut i motsatt retning.  av denne
.fra den nedre vegg (5), og hvorfra der fjernes en sentral del (7),
hvorefter det gjenstdende kantparti (8) vrenges inn i fotflensen (2)

til anlegg eller tilnemelsesvis anlegg mot innsiden av kjeglekroppen (1).

(56) Anfgrte publikasjoner: Ingen.
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