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69 Versorgungssystem fiir eine Wohnung mit gasbetriebenem Warmeerzeuger und einer Liiftungsan-
lage.

@ Die Erfindung betrifft ein Versorgungssystem fir eine
Wohnung mit einem gasbetriebenen Warmeerzeuger

und einer Liftungsanlage, bei dem dem Wérmeerzeuger FOl
Verbrennungsluft zugefihrt und von dem das entstehende

Abgas abgefihrt wird und bei dem die Liftungsanlage

Frischiuft ansaugt und als Zuluft der Wohnung zuflihrt so- VL

wie Abluft aus der Wohnung ansaugt und als Fortluft ab-

fihrt. Eine raumluftunabhéngige Kopplung zwischen War- AB 50
meerzeuger und Liftungsanlage zur Verbesserung der Be- — Fr l
triebsverhaltnisse  wird dadurch  geschaffen, dass

zumindest ein Teil der Fortluft der Luftungsanlage als Ver-

brennungsluft dem Wéarmeerzeuger zufuhrbar ist. WE l.E

(TGMAMRANINIRY cH 694 866 AS




1 CH 694 866 A5 2

Beschreibung

Die Erfindung betrifit ein Versorgungssystem fir
eine Wohnung mit einem gasbetriebenen Warmeer-
zeuger und einer Liftungsanlage, bei dem dem War-
meerzeuger Verbrennungsluft zugefihrt und von
dem das entstehende Abgas abgefihrt wird und bei
dem die Liftungsanlage Frischluft ansaugt und als
Zuluft der Wohnung zufiihrt sowie Abluft aus der
Wohnung ansaugt und als Fortluft abfihrt.

Die Energiesparverordnung 2000 wird zur Verbrei-
tung des Einsatzes von mechanischen Woh-
nungs-Laftungsanlagen fuhren. Der Primdrenergietra-
ger Gas wird dabei weiterhin an Bedeutung gewin-
nen. Integriete Gas-System-Losungen, bestehend
aus gasbetriebenem Warmeerzeuger mit integrierter
Stromerzeugung, Gasherd, Gastrockner bieten dabei
ein erhebliches Potential fir die Energieeinsparung.

Gerade bei Neubauten werden vermehrt gasbe-
triebene Warmeerzeuger mit einfacher Luft-Ab-
gas-Fihrung eingesetzt. Dabei kann die Kondensati-
on ein Problem darstellen. Der Warmeubergang vom
Abgas in die Zuluft als Verbrennungsluft verstarkt bei
Doppelrohrausfihrung die Abkihlung des Abgases
und damit die Kondensatbildung oder Vereisung an
der Abgasmuindung.

Eine raumluftabhédngige Betriebsweise des gasbe-
triebenen Warmeerzeugers ist aufgrund der erhéhten
Dichtigkeit der Gebéudehalle problematisch. Die un-
mittelbare lufttechnische Verbindung zwischen War-
meerzeuger und Liftungsanlage, wie sie durch eine
raumluftabhangige Betriebsweise oder durch das
Heranziehen von Abluft als Verbrennungsluft gege-
ben ware, schrankt die Betriebsméglichkeiten der
Luftungsanlage ein, wie z.B. die Verdffentlichung von
Hausladen G. et al, «Heizung und Laftung im
Niedrigenergiehaus» in Bauforschung fur die Praxis,
Band 1 IRB-Verlag, Stuttgart, 1994 zeigt.

Es ist Aufgabe der Erfindung, ein Versorgungssys-
tem der eingangs erwahnten Art so zu gestaiten,
dass zwischen dem gasbetriebenen Warmeerzeuger
und der Luftungsanlage eine lufttechnische Verbin-
dung geschaffen ist, die raumluftunabhéngig betrie-
ben werden kann und dabei im Aufbau einfach ist
und keinen erhdhten Steuerungs- und/oder Rege-
lungsaufwand erfordert.

Die Aufgabe wird nach der Erfindung dadurch ge-
I6st, dass zumindest ein Teil der Fortluft der LUf-
tungsanlage als Verbrennungsluft dem Warmeerzeu-
ger zufihrbar ist.

Durch die Nutzung der Fortluft der Liftungsanlage
als Verbrennungsluft fir den Warmeerzeuger wird
der Wirkungsgrad des Warmeerzeugers verbessert
und unerwiinschte Kondensatbildung in der Luft-Ab-
gas-Fihrung verhindert. Dabei lassen sich Wirkungs-
gradverbesserungen von einigen Prozenten errei-
chen. Die Fortluft der Luftungsanlage hat gerade in
der Herzperiode einen hoheren Enhalpiegehalt als
die aus der Aussenluft gewonnene Frischluft, wird
anstatt der Frischluft die Fortluft der Liftungsanlage
als Verbrennungsluft far den Warmeerzeuger ver-
wendet, ergeben sich die Wirkungsgradverbesserun-
gen, die durch die Relation von Verbrennungsluft —
zu Abluft-Massenstrom begrenzt sind. Diese Relation
schwankt zwischen 1:10 und 1:3, wenn die Liftungs-
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anlage fur den hygienischen Leistungsbedarf ausge-
legt ist.

Mit der neuen Ausgestaltung wird zudem die Tau-
punkttemperatur des Abgases erhéht, was die Kon-
densatbildung im Abgas-Wasser-WarmeUbertrager
des Warmeerzeugers unterstltzt. Das in der Luft-Ab-
gas-Fuhrung gefthrte Abgas kann sich nicht so stark
abkihlen, was die Kondensatbildung in der Abfih-
rung und die Vereisung an der Abgasmindung ver-
hindert.

Anders als bei Konzepten, in denen Abluft als
Verbrennungsluft herangezogen wird, gibt es keine
Probleme bei der hydraulischen Kopplung der Luft-
wege von Warmeerzeuger und Liftungsanlage, da
Verbrennungsluft erst nach dem Fortluftwérmeuber-
trager abgezweigt wird. Das Geblase des Warmeer-
zeugers muss nicht gegen das Fortluft-Geblase der
Liftungsanlage arbeiten, sondern wird durch dieses
unterstatzt.

Eine einfach vornehmbare lufttechnische Kopplung
zwischen Liftungsanlage und Warmeerzeuger ist da-
durch gekennzeichnet, dass das Abgas des Warmeer-
zeugers und die Fortluft der Liftungsanlage in einer
Doppelrohr-Luft-Abgas-Fuihrung abfiihrbar sind, wobei
die Leitung fir das Abgas durch eine Abzweigleitung
far die Verbrennungsluft in die Doppelrohr-Luft-Ab-
gas-Fiihrung gefihrt ist. Dazu sind keine Drossel- oder
Regeleinrichtungen erforderlich. Das Abgas wird zu-
satzlich erwarmt, wozu eine weitere Ausgestaltung
von Vorteil ist, die dadurch gekennzeichnet ist, dass
das Abgas im Innenrohr und die Fortluft im Aussenrohr
der Doppelrohr-Luft-Abgas-Fihrung abfihrbar sind.

Ist zusatzlich vorgesehen, dass der aus der Fort-
luft der Laftungsanlage abgezweigten Verbrennungs-
luft zusétzlich Frischluft beigemischt ist, die Uber
eine Zuleitung mit Ruckschlagklappe in die Abzweig-
leitung fur die Verbrennungsluft einfihrbar ist und
dass das Abgas des Warmeerzeugers und die restli-
che Fortluft der Luftungsanlage miteinander ver-
mischt in der Doppelrohr-Luft-Abgas-Fihrung abfihr-
bar sind, dann wird zuséatzlich das Abgas mit der
restlichen Fortluft der Liftungsanlage thermisch ge-
koppelt. Um dies auch bei nicht im Betrieb befindli-
cher Luftungsanlage sicherzustellen, ist vorzusehen,
dass das Abgas des Warmeerzeugers Ober einen In-
jektor in die Doppelrohr-Luft-Abgas-Flihrung einleit-
bar ist. Der Injektor sorgt fir die Mischung und die
Rickschlagklappe fir die Versorgungssicherheit.

Diese thermale Kopplung von Warmeerzeuger und
Laftungsanlage kann selbstverstandlich auch bei ei-
nem Warmeerzeuger mit integriertem Stromerzeuger
eingesetzt werden.

Bei einer Liftungsanlage mit Fortluft-Geblase wird
die Verbrennungsluft erst nach diesem aus der Fort-
luft abgezweigt, da dann die Geblase von Warmeer-
zeuger und Liftungsanlage sich unterstitzen und
nicht gegeneinander arbeiten.

Die Erfindung wird anhand von in den Zeichnun-
gen schematisch dargestellten Ausfihrungsbeispielen
naher erlautert. Es zeigen:

Fig. 1 ein Schema der lufttechnischen Verbindung
von Warmeerzeuger und Laftungsanlage, bei dem
Fortluft der Luftungsanlage dem Warmeerzeuger als
Verbrennungsiuft zufihrbar ist,
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Fig. 2 die dem Schema nach Fig. 1 zuzuordnende
Luft-Abgas-Fihrung,

Fig. 3 ein Schema der lufttechnischen Verbindung
von Warmeerzeuger und Luftungsanlage, bei dem
zusétzlich das Abgas der restlichen Fortluft der Luf-
tungsanlage beigemischt ist.

in der Fig. 1 ist mit WE ein gasbetriebener War-
meerzeuger und mit LE eine Wohnungs-Liftungsan-
lage angegeben, die in bekannter Weise aufgebaut
sein kénnen. Mit den Pfeilen ist die Richtung der
Luftstrdme angegeben. Dabei hat die Liftungsanlage
LE zwei Kreise. Zum einen wird Frischluft FrL ange-
saugt und als Zuluft ZL der Wohnung zugefahrt. Im
zweiten Kreis wird Abluft AL aus der Wohnung abge-
saugt und als Fortluft FoL abgefiihrt, wobei ein Fort-
luft-Geblase 50 die Fortluft FoL in die Luft-Ab-
gas-Fihrung fordert. Hinter dem Fortluft-Geblase 50
wird zumindest ein Teil der Fortluft FolL der Laf-
tungsanlage LE als Verbrennungsluft VL dem gasbe-
triebenen Warmeerzeuger WE zugefihrt. Das den
Wirmeerzeuger WE verlassende Abgas AG wird
ebenfalls der Luft-Abgas-Fihrung 10 gemass Fig. 2
zugefuhrt. Wie die Fig. 2 zeigt, wird an der vom
Fortluft-Geblase 50 kommenden Fortluft-Leitung 30
(ber eine Abzweigleitung 20 der Anteil Verbren-
nungsluft VL fir den Warmeerzeuger WE abge-
zweigt. Das Abgas AG des Warmeerzeugers WE
wird im Innenrohr der Doppelrohr-Luft-Abgas-Fih-
rung 10 auch durch die Abzweigleitung 20 gefihrt.
Dabei umschliesst das Aussenrohr die Abgasleitung
und fohrt die restliche Fortluft FoL der Liftungsanta-
gen LE. Mit dieser Anordnung wird eine Abkiihlung
des Abgases AG in der Doppelrohr-Luft-Abgas-Fih-
rung 10 und damit eine Kondensatbildung im Abgas
AG unterbunden. Die Abgasleitung kann sich dabei
wie ein Injektor verjingen.

Wie das Ausfihrungsbeispiel nach den Fig. 3 und
4 zeigt, kann sich das Abgas AG mit der restlichen
Fortluft Fol. der Liftungsanlage LE vermischen und
gemeinsam mit dieser an der Miindung des Aussen-
rohres der Doppelrohr-Luft-Abgas-Fihrung 10 austre-
ten. Dabei mindet die Abgasleitung als Injektor In in
dem Aussenrohr der Luft-Abgas-Fihrung 10. Die Ab-
zweigung von Fortluft FoL als Verbrennungsluft VL
for den Warmeerzeuger WE bleibt wie beim Ausfih-
rungsbeispiel nach den Fig. 1 und 2. Der Verbren-
nungsluft VL aus der Fortluft Fol der LOftungsanlage
LE wird im Bereich der Abzweigleitung 20 (ber eine
Zufuhrleitung 40 mit Ruackschlagklappe KL zusétzli-
che Frischluft FrL zugefihrt.

Patentanspriiche

1. Versorgungssystem fir eine Wohnung mit e
nem gasbetriebenen Warmeerzeuger und einer Laf-
tungsanlage, bei dem dem Warmeerzeuger Verbren-
nungsluft zugefiihrt und von dem das entstehende
Abgas abgefthrt wird und bei dem die Liftungsanla-
ge Frischiuft ansaugt und als Zuluft der Wohnung
zufihrt sowie Abluft aus der Wohnung ansaugt und
als Fortluft abfiohrt, dadurch gekennzeichnet, dass
zumindest ein Teil der Fortluft (FolL) der Laftungsan-
lage (LE) als Verbrennungsluft (VL) dem Warmeer-
zeuger (WE) zufahrbar ist.
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2. Versorgungssystem nach Anspruch 1, dadurch
gekennzeichnet, dass das Abgas (AG) des Warmeer-
zeugers (WE) und die Fortluft (FoL) der Liftungsania- .
ge (LE) in einer Doppelrohr-Luft-Abgas-Fihrung (10)
abfahrbar sind, wobei die Leitung fir das Abgas (AG)
durch eine Abzweigleitung (20) far die Verbrennungs-
luft (VL) in die Doppelrohr-Luft-Abgas-Fuhrung (10)
gefuhrt ist.

3. Versorgungssystem nach Anspruch 1 oder 2,
dadurch gekennzeichnet, dass das Abgas (AG) im
Innenrohr und die Fortluft (FoL) im Aussenrohr der
Doppelrohr-Luft-Abgas-Fihrung (10) abfuhrbar sind.

4. Versorgungssystem nach Anspruch 1, dadurch
gekennzeichnet, dass der aus der Fortluft (Fol) der
Luftungsanlage (LE) abgezweigten Verbrennungsluft
(VL) zusatzlich Frischluft (FrL) beigemischt ist, die
Uber eine Zuleitung (40) mit Rickschlagklappe (KL)
in die Abzweigleitung (20) fir die Verbrennungsluft
(VL) einfuhrbar ist.

5. Versorgungssystem nach Anspruch 1, dadurch
gekennzeichnet, dass das Abgas (AG) des War-
meerzeugers (WE) und die restliche Fortluft (Fol)
der Laftungsanlage (LE) miteinander vermischt in der
Doppelrohr-Luft-Abgas-Fihrung (10) abfahrbar sind.

6. Versorgungssystem nach Anspruch 5, dadurch
gekennzeichnet, dass das Abgas (AG) des War-
meerzeugers (WE) Uber einen Injektor (In) in die
Doppelrohr-Luft-Abgas-Fiihrung (10) einleitbar ist.

7. Versorgungssystem nach Anspruch 1, dadurch
gekennzeichnet, dass in den Warmeerzeuger (WE)
ein Stromerzeuger integriert ist.

8. Versorgungssystem nach Anspruch 1 bis 7, da-
durch gekennzeichnet, dass bei einer Liftungsanlage
(LE) mit Fortluft-Geblase (50) nach diesem zumin-
dest ein Teil der Fortluft (FoL) der Luaftungsanlage
(LE) als Verbrennungsluft (VL) fir den Warmeerzeu-
ger (WE) abgezweigt ist.
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