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KIVONAT

Egy tengelyhez tartozé két kerék tengelycsonk-kormanyzasaval miikédé jarmi

Egy jarmlnek tengelycsonk-kormanyzasa (15) van egy tengelyhez (9) tar-
tozo két kerék (8) szamara egy az alvazkerethez (20) képest elfordithatd tengely-
csonkkal (19) a két kerék (8) mindegyikéhez. A két tengelycsonk (1) mindegyike
egy kapcsolodarabon (21) keresztul van az alvazkereten (20) agyazva, ahol is a
kapcsolodarab (21) a tengelycsonkkal (19) egy elsé leng6tengely (10) kérul elfor-
dithaté az alvazkerethez (20) képest. Ugyanakkor a tengelycsonk (1) a kapcsolé-
darabhoz (21) és az alvazkerethez (20) képest egy masodik lengétengely (11)
korul fordithatd el. A kérulbelll fuggdleges helyzetl két lengétengely (11) a jarmi
menetiranyaban egymastol bizonyos tavolsagra van, és a kapcsolédarab (21) és
a tengelycsonk (19) a tengelycsonk-kormanyzas (15) egyenes allasaban egymas
mellett az alvazon (20) fekisznek fel.

(2. abra)
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Egy tengelyhez tartozé két kerék tengelycsonk-kormanyzasaval miikédé jarmu

A taldlmany egy tengelyhez tartozé két kerék tengelycsonk-kormanyzasa-
val mikdédé jarmire vonatkozik, ahol ennek a kormanyzasnak a két kerék mind-
egyike szamara az alvazkerethez képest elfordithaté tengelycsonkja van.

A talalmany kulénésen mezdgazdasagi jarmlivekre vonatkozik és itt kul6-
nosen olyan 6njar6 betakaritdgépekre, melyeknél a learatott gyokértermések at-
lépnek egy tengelycsonk-kormanyzassal ellatott elsétengely kerekei k6zétt. Az
6njaré betakaritdgép konkrétan répabetakaritoégép lehet, amelynél a répat forgé-
szitak szallitjak at az elsétengely kerekei k6zott.

Egy hagyomanyos tengelycsonk-kormanyzasnal a tengelycsonkok lengé-
tengelyek korul fordithatok el az alvazkerethez képest, melyek kéralbelil fiuggéle-
gesen futnak at azon a tengelyen, melyhez a megfelel6 kerekek tartoznak. Az
ilyen hagyomanyos tengelycsonk-kormanyzas azzal a hatrannyal jar, hogy a ke-
rekek kdzétti szabad tér erdsen megkisebbedik a tengelycsonk-kormanyzas mu-
kodtetésekor. A kerekek kozétti szabad téren az adott jarmi hossz-kézépsikjaval
parhuzamosan elhelyezkedo teret értjuk, amelyet a kerekeknek a jarmi adott
hossz-kdzépsikja felé forditott része elkeskenyit. A keskenyités a nagy kerékat-
mérdju jarmiveknél kulénésen nagy. Ezaltal az énjard betakaritégépeknél kis ér-
téken kell tartani a betakaritandé terményt az elllsé tengely kerekei k6zott atszal-

lité szerkezetek szélességét, vagy kicsinek kell maradnia a tengelycsonk-kor-
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manyzas maximalis parhuzamtirési sz6gének. Mindketté hatranyos dolog. Kes-
keny szallitoszerkezetek kevéssé alkalmasak példaul a gyokértermések tisztita-
sos szallitasahoz, mint példaul a széles forgdszitak. A tengelycsonkok kisebb
maximalis parhuzamtiirési szége korlatozza a jarmiinek a tengelycsonk-kormany-
zas altal adott mandverezési képességét.

A bevezetdben leirt fajtaju, az elsétengelynél tengelycsonk kormanyzassal
mUk6dé jarmi ismert a WO 89/07545 leirasbal. Itt a két tengelycsonk nem kéz-
vetlenill az alvazkereten, hanem egy k6z6s tengelytesten van agyazva. A ten-
gelytest az alvazkerethez képest egy a menetiranyt tekintve hatsé fliggéleges
tengely korul fordithatd el. Annak tekintetbevételével, hogy a kanyarban kivil futé
kerék fordulasi szége kisebb, mint a kanyarban belil levé kerék fordulasi szoge
- amit a kerekek kulénb6zb nyomkérei okoznak -, a tengelytestnek az alvazke-
rettel szembeni 6sszehangolt eltolédasa megndévelheti a parhuzamtlirési széget a
kerekek felerésitése elétt. Ezenkivil az ismert jarm( forduldkére azaltal is kiseb-
bedik, hogy a tengelytest elfordithaté agyazasa ugy hat a jarmdre, mint egy ki-
hajlé csuklé. A tengelytest elfordithaté agyazasa azonban az ismert jarmd stabi-
litasanak rovasara toérténik. Ezt az agyazast azutan kiiléndésen akkor nehéz reali-
zalni, ha sok betakaritogépnél a kerekek kdzétt olyan terményszallité szerkezetek
vannak elrendezve, amelyek a tengelytest potencialis fliiggéleges lengétengelye
tartomanyaig nyulnak. |

Ezért a talalmany alapja az a feladat, hogy a bevezetében leirt fajtaju, egy-
szerlbb felépitésu, tengelycsonk-kormanyzasos jarmivet mutassunk fel, melynél
a kormanyzott tengely kerekei kéz6tti szabad tér viszonylag nagy marad nagy

kerekeknél és nagy parhuzamtirési szégeknél is.
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Ezt a feladatot a bevezetdben leirt fajtaju jarminél a talalmany szerint az
oldja meg, hogy a két tengelycsonk mindegyike egy kapcsolédarabon keresztl
van agyazva az alvazkereten, ahol is a kapcsolédarab a tengelycsonkkal egy elsé
leng&tengely koériil fordithato el az alvazkerethez képest, mikézben a tengely-
csonk a kapcsolédarabhoz és az alvazkerethez képest egy masodik lengétengely
koral fordithatd el. A két kéralbelll figgdleges helyzetli lengétengely a jarmii me-
netiranyaban bizonyos tavolsagra van egymastoél, és ekdzben a kapcsoldédarab és
a tengelycsonk a tengelycsonk-kormanyzas egyenesbe allasakor egymas mellett
fekusznek fel az alvazkereten. Az uj jarminél minden tengelycsonk két kilonb6zé
lengétengely kériil fordithatd el hatasosan az alvazkerethez képest - k6zésen a
kapcsolodarabbal az elsé lengétengely kéril, valamint az alvazkerethez és a kap-
csolédarabhoz képest a masodik lengétengely kériil. igy az adott kormanymoz-
gas szamara mindig ki lehet valasztani azt a lengétengelyt, amely a legkevésbé
cs6kkenti az adott kerék és a jarmi hossz-kdzépsikja kézétti minimalis tavolsa-
got. Ez mindig az a leng6tengely, amelyik k6zelebb fekszik az adott keréknek az
adott kormanymozgasnal befelé vandorlé tartomanyahoz. Eredményképp egy
masik lengbtengely-par aktiv egy tengely két kormanyzott kereke mellett egy jobb
felé iranyulé kormanymozgasnal, mint egy bal felé iranyulé6 kormanymozgasnal.
Egy jobb felé iranyulé kormanymozgasnal a jobb keréknél a két lengétengely ko-
zul a hatsé, a bal keréknél pedig a két lengétengely kézil az elulsé az aktiv. Bal
felé térténd kormanymozgasnal a viselkedések forditottak.

Noha egy egyedi eset kulénleges adottsagaihoz igazodva lehetséges mas
elrendezés, minden tengelycsonk két lengétengelyébél az egyik mindig az elé6tt a
tengely el6tt van elrendezve, amelyhez a két kerék tartozik, a masik lengétengely

pedig mindig a tengely mégétt van. Az abszolit médon nézve maximalis szabad
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ter a két kerék kdzott pontosan akkor marad kézépen, ha a két lengétengely ta-
volsaga egyenlé attdl a tengelytél, amelyhez a két kerék tartozik.

Az Uj jarm( stabilitasa érdekében, azaz azért, hogy egy kormanymozgas
kézben mindig legyen egy meghatarozott allapot, fontos az, hogy minden ten-
gelycsonk két lengétengelye kézil mindig csak az egyik legyen aktivalva. Ez mar
azaltal elérhetd, hogy a jarmu 6nsulyat kihasznaljuk arra, hogy mind az adott ten-
gelycsonkot a kapcsolédarab felé, mind az adott kapcsolédarabot az alvaz felé
megterheljuk. Ezt a megterhelést akkor érjuk el, ha a két lengétengely alulrol fel-
felé nézve egymastol és egy k6z6ttik elhelyezett figgdlegestdl el vannak hajlitva.
A tengelycsonk elforditasa a két lengétengely egyike kéril azutan mindig az al-
vazkeret megemeléséhez vezet a tengelycsonkhoz képest. Az ezzel szemben
haté nehézségi er6 ahhoz van szamitasba véve, hogy visszavezesse a tengely-
csonkot a tengelycsonk-kormanyzas egyenes allasaba. Ez a két lengétengely
mindegyikére vonatkozolag érvényes, ugyhogy a két lengétengely egyikének
szelektiv mikodtetésekor inaktiv marad a masik lengétengely jarulékos biztonsagi
intézkedések nélkul is.

A lengbtengelyek elédnydsen egy a jarmi hossz-kézépsikjaval parhuzamos
sikban vannak elrendezve, ahol is egy fuggéleges képezi a lengétengelyek kozott
a szogfelezét.

Mindegyik lengbtengely és a fuggbleges kézétt egy megfeleld szég 1° és 5°
k6zott van. Az elényben részesitett szégtartomany 3° kérll van, azaz 2° és 4°
k6zé esik.

A tengelycsonk-kormanyzas mikédtetéséhez, azaz a tengelycsonknak
mindig a két lengétengely egyike kérili szelektiv elforditasahoz eléiranyozhato

mindegyik tengelycsonk szamara egy olyan kétkaru kormanytest, mely az alvaz-
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kerethez képest elfordithatd egy korulbelll figgdleges helyzetli kormanytengely
koral. Itt a kormanytest egyik karja és az adott kapcsolédarab egy kétoldalt csuk-
I6s kotési elsé kihuzhatd toléradon keresztil, és a kormanytest masik karja és a
tengelycsonk egy ketoldalt csuklos kétési masodik kihtizhaté tolérudon keresztul
van egymassal 6sszekétve. Az elsd kihuzhatd toléradnak ennél az elsé lengéten-
gelytél bizonyos tavolsagra és a masodik lengétengely kézelében a kapcsoléda-
rabon kell tamadnia, a masodik kihtizhaté tolérudnak pedig a masodik lengéten-
gelytél bizonyos tavolsagra és az elsé lengétengely kézelében a tengelycsonkon.
A kormanytestnek a kormanytengely kéruli elforditasakor mindig kihuzodik egy
tolérud. Ez a tolérud nem vezet a tengelycsonk forgdmozgasahoz. Az a tolérud az
aktiv, amellyel a kapcsolddarab illetve kdézvetlenill a tengelycsonk Utkozik. Ez a
tol6rud elforditja a tengelycsonkot az elsé illetve a masodik lengétengely koral. Az
emlitett értelemben kihlzhat6 tolérudak egyszeriibben teleszképos elrendezések
lehetnek, aminél nincsenek erék az egymassal szemben teleszképosan mozgat-
hatd részek kdzétt. A tolérudak azonban elényésen csak rugéerd ellenében hiz-
hatok ki. Ez a rugberd azutan arra szolgal, hogy azt a lengétengelyt, amelynek
éppen nem kell miikédtetve lennie, inaktivva tegye azaltal, hogy az e lengéten-
gely kérul kdzvetlenul elfordithatd alkatrész kézelebb hiuzédik az alvazhoz. Az a
rugéerd, amellyel szemben elénydsen kihuzhatdk a tolérudak, eléteremthetd csa-
varrugo révén vagy hidraulikusan is.

Az Uj jarmi kedvelt kiviteli alakjaban egy k6zds kormanytest van elbira-
nyozva mindkét tengelycsonk szamara a jarmtkézépen. A k6zds kormanytest
mindegyik karjatdl azutan egy-egy tolérud vezet a kapcsoldédarabhoz illetve kéz-

vetlentl a tengelycsonkhoz.
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Elvben elgondolhaté, hogy a k6zds kormanytestet kozvetlenul vagy attéte-
len keresztul késsik 6ssze a jarmi kormanykerekével. A jarm(i kedvelt kiviteli
alakjaban azonban a kormanytestet két egyoldalas miik6désti és azonos kialaki-
tasu hidraulikahenger mikddteti, melyek kétoldalasan csuklésan vannak csatla-
koztatva az egyik jarmuoldalon a kormanytest két karjanak egyike és az alvazke-
ret k6zott. Ez az elrendezés kulénésen témor és azonos emelékar- és eréviszo-
nyokrol gondoskodik a jarmivek balra és jobbra kormanyzasakor. A két egyolda-
lasan mik6do henger helyett csupan egyetlen kettéshatasu henger is eléiranyoz-
hatd. Harmadik lehet6ség rejlik két kettéshatasu henger elrendezésében.

A talalmanyt a kévetkezbkben egy kiviteli példa kapcsan vilagitjuk meg és
irjuk le k6zelebbrél. Ennél

az 1. abra egy jarm( elvi vazlatat mutatja felilnézetben,

a 2. abra az 1. abra szerinti jarm( tengelycsonk-kormanyzasanak a jarmu
kormanyzott kerekére vonatkozé részeit mutatja részben metszett felulnézetben,

a 3. abra a 2. abra szerinti tengelycsonk-kormanyzas kapcsoldédarabjat
mutatja egy kulén oldalnézetben.

Az 1. abran bemutatott 1 jarmu egy répabetakaritd gép, amelynél a répa-
betakaritdé gép 2 munkairanyaval parhuzamosan elrendezett tébb 3 tisztitbhenger
elé iktatott kiszedd szerkezet nincs feltiintetve. A 3 tisztitbhengerek utan 4 forgoé-
szitak vannak iktatva. Az utolsé 4 forgoszitahoz egy szita alaku 5 elevator csatla-
kozik, mely a répat egy 6 szitalészalagon at megtisztitva egy itt nem abrazolt,
parhuzamosan haladé szallitéjarmire adja le. Az egyes 3-6 szallito- és tisztito-
berendezéseken at a répa utjat a 7 nyilak jelzik. Ez az ut az 1 jarma 9 elséten-
gelyének 8 kerekei k6z6tt vezet keresztul. Konkrétan a 8 kerekek kézétt 4 forgo-

szitak vannak elrendezve. Ezek a 4 forgoszitak rontjak az 1 jarmi kormanyzasat
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a 8 kerekeken keresztil, mivel a 8 kerekek lehetséges parhuzamtlirési sz6gét
erdsen korlatozzak a 4 forgdszitak. Hogy ennek ellenére emlitésremélté parhu-
zamturési szoget lehessen mindkét kormanyzasi iranyaban - jobbra és balra -
megvaloésitani, a 9 elsétengely 8 kerekei szamara olyan tengelycsonk-kormany-
zas van eléiranyozva, amelynél a tengelycsonkok illetve a kerekek a fordulasi
irany szerint fordulnak el mindig két kulénb6zé 10 és 11 lengétengely kérul. Min-
dig a 10 illetve 11 lengétengelyt hasznaljuk, hogy azt elforditva az adott 8 kerék
lehetbleg csak kevéssé kozeledjen a 8 kerekek kézétt levd 4 forgdszitakhoz. Min-
denesetre egy jobb vagy bal felé irAnyulé kormanymozgas kézben 8 kerekenként
csak egy 10 illetve 11 lengétengely van hasznalva. A 9 elsétengely 8 kerekeinek
tengelycsonk-kormanyzasahoz kiegészitésil el van iranyozva tengelycsonk-
kormanyzas az 1 jarmi 13 hatsotengelyének 12 kerekei szamara is. Ennek a
tengelycsonk-kormanyzasnak azonban kerekenként csak egy 14 lengétengelye
van, mely korulbelll figgélegesen keresztezi a 13 hatsétengelyt.

A 2. abran részletesen van feltiintetve az 1 jarmi 9 elsétengelyének 8 ke-
rekéhez szolgald 15 tengelycsonk-kormanyzas. A 8 keréknek 16 abroncsa van,
mely egy 17 kerékpantra van felhtizva. A 17 kerékpant egy 18 kerékagyon van
régzitve. A 18 kerékagy mereven van agyazva egy 19 tengelycsonkon. A 19 ten-
gelycsonk azonban nem kézvetlenil van régzitve az 1 jarmd 20 alvazkeretére,
ellenkezéleg, itt egy 21 kapcsolédarab van kézéjuk rendezve. A 21 kapcsolédarab
elfordithaté a 20 alvazkerethez képest az itt els6 lengbtengelyként is megjelélt 10
leng6tengely koéral, mig a 19 tengelycsonk a masodik lengétengelyként is megje-
16t 11 lengb6tengely korul fordithatd el a 21 kapcsoldédarabhoz képest. A 2. abra
szerinti 15 tengelycsonk-kormanyzas bemutatott egyenesallasaban a 19 tengely-

csonk kivulrél befelé a 21 kapcsolédarabon fekszik fel, a 21 kapcsolédarab pedig
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a 20 alvazkereten. A 15 tengelycsonk-kormanyzas 22 kormanyteste a test 23
hossz-k6zépsikjaban fluggblegesen elhelyezkedd 24 kormanytengely korul elfor-
dithatdon van agyazva. A 22 kormanytest kétkaruan van kialakitva. Eltlsé 25 karja
és a 19 tengelycsonk kozétt egy 26 tolérad van elrendezve. A 26 toléradnal egy
kétoldalasan csuklds kétésl 27 hidraulikahengerrdl van szé, melyet egy itt nem
abrazolt nyomas alatti tartaly rugalmasan dsszetolt allasaba juttatja. A 26 tolérud
a hidraulikatartallyal szemben kihtizhatd, de tovabb nem tolhaté 6ssze. Ha a 22
kormanytest ellls6 25 karja a 24 kormanytengely kértl a 19 tengelycsonk felé
elfordul, emiatt elfordul a 19 tengelycsonk a 11 lengétengely korill. Egy tovabbi 27
hidraulikahengerként kialakitott 26 tolérud van elrendezve a 22 kormanytest hatsé
28 karja és a 21 kapcsolédarab k6zétt, azaz két végoldalan csuklésan van bekét-
ve. A 22 kormanytest hats6 28 karjanak a 21 kapcsolddarab felé torténé elfordu-
lasakor elfordul a 19 tengelycsonk a 21 kapcsolédarabbal a 10 lengétengely k6-
ral. Ennek soran a 26 tolérud a 22 kormanytest ellilsé 25 karja és a 19 tengely-
csonk kozott széthuzddik. Az ekkor fellépé rugalmas ellenerd kézelebb hizza a
19 tengelycsonkot a 21 kapcsolédarabhoz, ugyhogy a 11 lengétengely inaktiv
marad. Ennek megfeleléen inaktivalja a kihuzott 26 tolérud a 22 kormanytest hat-
sO 28 karja és a 21 kapcsolédarab kézétt az elsé 10 lengdtengelyt a masodik 11
lengbtengelynek a masik 26 toléruddal térténé mikddtetésekor. Idaig, mint eddig
leirtuk, a 9 elsétengely két 8 kerekének 15 tengelycsonk-kormanyzasa tiikérszim-
metrikusan van kialakitva a jarmi 23 hossz-k6zépsikjara vonatkoztatva. Nem
tukorszimmetrikusan van elrendezve két egyoldalasan mikédé 29 hidraulikahen-
ger a 22 kormanytest mukédtetésére. A 29 hidraulikahengerek a 23 hossz-k6zép-
siknak csak egyik oldalan kétnek ra csuklésan a 22 kormanytest egy-egy 25 illet-

ve 28 karjara és a 20 alvazkeretre végoldalasan. Mindegyik 29 hidraulikahenger
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mukddtetésekor a 22 kormanytest csuklésan a hengerre kétott 25 illetve 28 karja
eltolodik. A 22 kormanytest ellls6 25 karjan tdmadé 29 hidraulikahenger miikéd-
tetése igy a 8 kerék elfordulasat eredményezi a 10 lengétengely kérul az 6ramu-
tato jarasaval szemben, mik6zben a hatsé 28 karon tdmadoé 29 hidraulikahenger
mikddtetése a 8 kerék elforditasat a 11 lengbtengely kérul az 6ramutato jarasa-
val egyez6 ertelemben eredményezi. Mindkét kormanyzasi folyamatnal ugyan-
azon eréviszonyok Iépnek fel mindkét kerékre vonatkozélag. A két 29 hidraulika-
henger egyidejlileg kuldnésen kompakt elrendezésben van el6iranyozva a 15
tengelycsonk-kormanyzasnal.

A 26 tolérudak széthuzasa ellen hatd rugalmas elleneré mellett egy jarulé-
kos intézkedés van el6iranyozva, amely segiti az adott esetben nem miiksdtetett
10 illetve 11 lengbtengely inaktivalasat. Ennél a 10 és 11 leng6tengelynek a 2.
abran csak jelzett délésérdl van sz6. Ez a délés pontosabban a 3. abrabdl veheté
ki, amely a 21 kapcsolédarab nézetrajzat mutatja a 2. dbra szerinti 8 kerékre ki-
vulrél alkalmazott nézetiranybdl. A 21 kapcsolédarab egy 30 acéllemezbé! all ra-
hegesztett 31 merevitétamasszal és egy kd6zépsé 32 attéréssel, tovabba két ol-
dalt elhelyezett 33 forgécsappal. A 33 forgécsapok hatarozzak meg a 10 és 11
leng6tengelyeket. A hatsé 28 karral 6sszeko6tott 26 tolérud tamadasa a 21 kap-
csolédarabon egy itt nem abrazolt kézbensé darabon keresztul térténik, mely a 30
acellemez 34 furatain keresztul van régzitve. A 30 acéllemeznek 35 vajata van a
masik 26 tolérud szabad tamadasa szamara a 2. abra szerinti 19 tengelycsonkon.
A 10 es 11 lengbtengelyek alulrdl felfelé nézve széttartanak, ahol is egy 36 fug-
gbleges, mely a 9 elsétengelyen fut keresztul, a 10 és 11 lengétengelyek k6zétt a
szogfelez6t képezi, és melynek egyenld 37 tavolsaga van a két 10 és 11 lengé-

tengelyt6l. A 10 és 11 lengbtengelyek és a fuggbleges kdzotti 38 sz6g nagysaga
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itt 3°. Ez a sz6g gondoskodik arrél, hogy a tengelycsonknak a két 10 és 11 len-
gbtengely egyike kéruli elforditasakor a 2. abra szerinti 20 alvazkeret a 8 kerék-
hez képest fuggbleges iranyban megemelkedik. Forditva, az alvazkeret és az
Osszes rajta alatamasztott jarmalkatrész nehézségi ereje gondoskodik arrél,
hogy a tengelycsonk visszatérjen a 2. abra szerinti egyenes allasba. A jarmi ne-
hézségi erejének a 15 tengelycsonk-kormanyzas visszaallité nyomatékahoz valé
kihasznalasa lehet6vé teszi mar egymagaban a 15 tengelycsonk-kormanyzas

egyes 10 és 11 lengétengelyeinek szelektiv aktivalasat.
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SZABADALMI IGENYPONTOK

1. Egy tengelyhez tartoz6 két kerék tengelycsonk-kormanyzasaval miikédo
jarmui, aminél ennek a kormanyzasnak a két kerék mindegyike szamara az alvaz-
kerethez képest elfordithatd tengelycsonkja van, azzal jellemezve, hogy a két
tengelycsonk (19) mindegyike egy kapcsoldédarabon (21) keresztiil van agyazva
az alvazkereten (20), ahol is a kapcsolédarab (21) a tengelycsonkkal (19) egy
elsé lengétengely (10) kérul fordithaté el az alvazkerethez (20) képest, mikézben
a tengelycsonk (19) a kapcsolédarabhoz (21) és az alvazkerethez (20) képest
egy masodik lengétengely (11) korul fordithatd el, ahol is a két kérilbeltl fuggéle-
ges helyzetl lengbtengely (10 és 11) a jarmi (1) menetiranyaban bizonyos tavol-
sagra van egymastol, és mikézben a kapcsolédarab (21) és a tengelycsonk (19) a
tengelycsonk-kormanyzas egyenesbe allasakor egymas mellett fekiisznek fel az
alvazkereten (20).

2. Az 1. igénypont szerinti jarm(, azzal jellemezve, hogy a két lengéten-
gelybél (10 illetve 11) az egyik mindig az elétt a tengely (elsétengely 9) el6tt van
elrendezve, amelyhez a ket kerék (8) tartozik, a masik lengétengely (11 illetve 10)
pedig mindig a tengely mégétt van elrendezve.

3. A 2. igénypont szerinti jarmi, azzal jellemezve, hogy a két lengétengely
(10 és 11) ugyanakkora tavolsagra van attél a tengelytél (elsétengely 9), amely-
hez a két kerék (8) tartozik.

4. Az 1., 2. vagy 3. igénypont szerinti jarmu, azzal jellemezve, hogy a két
lengétengely (10 és 11) alulrél felfelé nézve egymastdl és egy kdzéttik elhelye-

zett fuggblegestél (36) meg vannak déntve.
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5. A 4. igénypont szerinti jarmu, azzal jellemezve, hogy a lengétengelyek
(10 és 11) egy a jarmi (1) hossz-kdzépsikjaval (23) parhuzamos helyzeti sikban
vannak elrendezve, ahol is egy fuggéleges (36) képezi a lengétengelyek (10 és
11) kéz6tt a szogfelezét.

6. A 4. vagy 5. igénypont szerinti jarmu, azzal jellemezve, hogy mindegyik
lengbtengely (10 illetve 11) és a figgdleges (36) kdzotti sz6g nagysaga 1°-5°,
elényésen 2°-4° kdzé esik.

7. Az 1-6. igénypontok egyike szerinti jarmi, azzal jellemezve, hogy min-
den tengelycsonk (19) szamara el6 van iranyozva egy olyan kétkari kormanytest
(22), mely az alvazkerethez (20) képest elfordithaté egy kérulbelll fliggdleges
helyzetl kormanytengely (24) korul, ahol is a kormanytest (22) egyik karja (28) és
az adott kapcsolodarab (21) egy kétoldalt csuklésan bekététt elsd kihtizhaté tolo-
rudon (26) keresztul és a kormanytest (22) masik karja (25) és a tengelycsonk
(19) egy kétoldalt csuklosan bekétdtt masodik kihtizhatd tolérudon (26) keresztil
vannak egymassal 6sszekétve, ahol is az elsé kihtizhato tolérud (26) az elsé len-
gétengelytdl (10) bizonyos tavolsagra és a masodik lengétengely (11) kézelében
a kapcsolddarabon (21) tamad és a masodik kihuzhato tolérud (26) a masodik
lengétengelytdl (11) bizonyos tavolsagra és az elsé lengétengely (10) kézelében
a tengelycsonkon (19) tamad.

8. A 7. igénypont szerinti jarmu, azzal jellemezve, hogy a tolérudak (26)
rugoéeré ellenében kihuzhatoak.

9. A 7. vagy 8. igénypont szerinti jarmu, azzal jellemezve, hogy egy k6zés
kormanytest (22) van eléiranyozva mindkét tengelycsonk (19) szamara a jarmu-

k6zépen.
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10. A 9. igenypont szerinti jarm(, azzal jellemezve, hogy az egyik jarm{iol-
dalon a kormanytest (22) két karjanak (25, 28) mindegyike és az alvazkeret (20)
k6zott egy-egy kétoldalt csuklésan bekététt egyoldalas miikédést hidraulikahen-

ger (29) van eléiranyozva.

A meghatalmazott
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