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Wiynalazek dotyczy dwusuwowego silni-
ka ze skrzynka korbowa, spelniajacy czyn-
nosci pompy przedmuchowej i polega na
wprowadzeniu w nim ulepszef. W celu
polepszenia sprawnosci pompy przedmu-
chowej, przestrzeti w tloku przy jego dol-
nem martwem poloZeniu zmniejszona jest
zapomoca umocowanych nieruchomo w
skrzynce ‘wkladek, w gérnej zaé czeéci tlo-
ka umieszczona jest $cianka przegradzaja-
ca. Te przegrédke moga tworzyé takze to-
zyska czopa tltokowego, ruchomy teb kor-
bowodu i §cianki w postaci odcinkéw pier-
Scienia, laczace lozyska i przylegajace do
tba korbowodu. Kanatl przeptywowy, lacza-
cy pompe z cylindrem, przez odpowiednie
rozmieszczenie szczelin ttokowych i szczelin
w cylindrze, uniezalezniony jest wedltug
wynalazku od zmian ciénienia w skrzynce

kiorbowej, co umozliwia umieszczenie w ka-
nale przeplywowym dyszy, z ktérej wytry-
skuje plynne paliwo stale w jednym i ty'm
samym kierunku,

Dla dobrego odprowadzania ciepla,
plaszez cylindra, obejmujacy kanal prze-
plywowy, wyrabia sie z materjalu o spe-
cjalnie dobrem przewodnictwie cieplnem,
np. ze stopu aluminjowego. Plaszcz ten mo-
ze byé odizolowany od plaszcza, otaczaja-
cego cylinder i chlodzacego komore spala-
nia, Ttok posiada nakladke z dobrego prze-
wodnika ciepta, ktéra jest odzielona od
tloka zapomoca izolujacej warstwy. Na-
kladka posiada taki ksztalt, Ze przestrzen
spalania tworzy sie w formie pier§cienia.
Mozna réwniez przez odpowiednie uksztal-
towanie glowicy cylindra jak réwniez nasa-
dy ttoka utworzyé przy polozeniu ttoka w
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gornym martwym punkcie, dwie komory
spalania, oddzielone od ‘siebie i pozostaja-

ce pod jednakowem ciénieniem koficowem,
w ktérych to kcmorach podczas pracy sil-
nika moga byé utrzymywage rézne tempe-
ratury. Smarowanie cylipdra uskutecznia
si¢ przez wykorzystanie niedopreznosci w
skrzynce korbowej, powodujacej wsysanie
smaru ze zbiornika zewnetrznego przez od-
" powiednie wyciecta w tltoku i ztobki pier-
-~ Scieniowe cylindra. Ilos¢. ohrotéw  silnika
jest regulowana zapomoca zaworu steruja-
cego wyplyw paliwa, na ktéry dziata ener-
gja przeptywu dawki w kanale przeptywo-
wym, Przyklad wykomnania niniejszego wy-
nalazku przedstawiony jest na rysunku.
Fig. 1 przedstawia przekrdj silnika.
Fig. 2, 3, 4, 6—przekroje tloka cylindra.
Fig, 5—widok nasady na tlok.
Fig. 7—wewnetrzny widok kanalu prze-
plywowego z urzadzeniem regulujacem.
Na fig, 1 rysunku a oznacza cylinder,
b—tlok z wewnetrzna $cianka oddzielaja-
ca n, ktéra moze by¢ réwniez utworzona,

jak przedstawia fig. 6, z lozysk czopa tto-

kowego, $cianek w postaci odcinkéw pier-
$cienia w, i z tba korbowego x. Ttok posia-
da nasade h, przymocowana zapomoca, $ru-
by z § oddzielona masa izolujaca I. Praze-
strzefi pod czopem tloka, przy jego pohze-
niu w dolnym martwym punkcie, zmniej-
szona jest przez umocowanie nieruchomo w
skrzynce wkladki rz. Plaszcz ¢ cylindra «,
posiadajacy kanal prieplywowy g i kanat
wydychowy f, wykonany jest z materjalu
dobrze przewodzacego cieplo, np. z alumi-
njum. Plaszcz ten oddzielony jest od gor-
nej podobnej czesci, ktérej zadaniem jest
chlodzenie przesfrzeni spalania, przy po-
mocy wkladki e, izolujacej od przenikania
ciepta,

Wylaczenie kanatu przéplywowego z
pod zmian ciénienia pompy przedmucho-
wej uskutecznia si¢ przez takie rozmie-
szezenie szczelin, ze tylko podczas poloze-
nia tloka W' dolnym martwym punkcie

szczeliny w tloku lacza sie z prizeciwlegle-
mi szczelinami cylindra, prowadzacemi do

kanatu przeplywowego, natomiast przy in-

nych polozeniach tloka szczeliny jego sa
zastoniete. Na fig. 2 przedstawiony jest cy-
linder zacpatrizony w wiyciecia u, s i r, pro-
wadzgce do kanalu przeplywowego i tak
rozmfieszczone, ze przy martwem dolnem
polozeniu tloka wyciecie s laczy sie z wy-
cieciem ¢, wydigcia za$ u i r nie lacza sie
z pompa przy zadnem poltozeniu ttoka. Dla
otrzymania- niedopreznosci w kanale prize-
pltywowym, wywolujacej wytrysk ptynnego
paliwa z dyszy i, mozna, jak to jest wska-
zane na fig. 3, w $ciance cylindra wykonaé
pomocnicze wyciecie p, ktére taczyloby sig
z otworem w tloku przy pewnem jego po-

tozeniu, skutkiem czego niedopreino$é
pompy rozprzestrzenialaby si¢ na kanat
przeplywowy.

Fig. 7 przedstawia przyrzad regulujacy
ilo§¢ obrotéw silnika. Otwér wylotowy dy-
szy paliwowej 1 jest natychmiast zamykany
zapomoca zaworu 2, umieszczonego na
dzwigni wahadtowej 3, skoro tylko ilosé
obrotéw silnika przekracza okreslong nor-
me. Energja przeptywu dawki, przechodza-
cej kanatem przeplywowym, dziala ma u-
mieszczong na diwigni 3 plyte 4, i, roacia-
gajac sprezyne 5, ktérej napiecie mozna do-
wolnie nastawiaé, zamyka otwor dyszy.

Fig. 2 przedstawia cylinder z tlokiem
znajdujacym si¢ w gérnym martwym punk-
cie. Przy tem poltozeniu tloka tworza sie
dwie komory spalania, z ktérych jedna,
pierscieniowa o, jest chlodzona z zewnatrz,
druga za$§ komora P moze byé nie chiodzo-
na i otoczona ochronnym plasgczem 8.

Fig. 8 przedstawia spos6b smarowania
cylindra. Cylinder zaopatrzony jest w pier-
Scieniowy rowek 10 do ktérego doplywa
smar ze zbiornika i ktdry laczy sie z prze-
strzenia pompy przez otwér w tlokw Przy
znizce cisnienia w skrzynce korbowej, smar
przy poloZeniu tloka wpoblizu gérnego
wmartwego pupkiu jest weysamy przez o~



twor 12 w tloku do pierécieniowego rowka
10 cylindra i w ten sposéb smaruje cylinder,
przyczem umieszczony pomigdzy cylin-
drem i zbiornikiem smaru zawér wsteczny
zapobiega powracaniu smaru do zbiornika
przy nadciénieniu w skrzynce korbowe;.

Zastrzezenia patentowe.

1. Silnik dwusuwowy ze skrzynka kor--

bowa, spelniajaca czynno$ci pompy prze-
dmuchowej, znamienny tem, ze, w celu
zmniejszenia szkodliwej przestrizeni pom-
pY, w skrzynce korbowej umocowane sa, nie-
ruchomo wktadki (m), siegajace przy polo-
zeniu tloka w dolnym martwym punkcie
do czopa tloka, tlok za§ posiada w gornej
czegei $cianke oddzielajaca, badZz jednoli-
ta, badZ tez utworizong z tozysk czopa tlo-
kowego, taczacych je scianek w postaci od-
cinkéw pierScienia (w) oraz obracajacego
si¢ pomiedzy niemi lba korbowego (x).

2, Silnik dwusuwowy wedlug zastrz, 1,
znamienny tem, ze przez nadanie odpo-
wiedniego kisztaltu ttokowi i odpowiednie
rozmieszczenie szczelin w tloku i $ciance
cylindra, uzyskuje si¢ potaczenie przepty-
wowego kanalu (g) ze skrzynka korbowa
tylko przy polozeniu ttoka w dolnym mar-
twym punkcie. _

3, Silnik dwusuwowy wedtug zastrz. 2,
znamiienny tem, ze w kanale przeplywowym
(8) miesci si¢ unzadzenie (i) do samoczyn-
nego wtryskiwania potrzebnego paliwa.

4, Silnik dwusuwowy wedlug zastrz.
2 i 3, znamienny tem, ze dzialanie ssace,
powodujace wytrysk paliwa ptynnego z dy-
szy (i), podtrzymuje si¢ przez polaczenie
- zapomocy, dodatkowych otworéw (v) kana-
tu przeptywowego z pompa w chwili, gdy
w niej panuje znizka ciSnienia,

5. Silnik dwusuwowy wedlug zastrz. 1
—4, znamienny tem, ze plaszcz cylindra
(c), oslaniajacy kanal przeplywowy, jest
wykonany z materjalu o wiekszem prze-
wodnictwie cieplnem, niz materjal, z jakie-
go zrobiony jest cylinder.

6. Silnik dwusuwowy wedlug zastrz, 1—
5, znamienny tem, Ze czg$é cylindra, ota-
czajaca komore spalania, posiada ‘plaszcz
chlodzacy (d), ktory jest oddzielony od
plalszcza kanalu przeplywowego zapomoca
izolacji (e).

7. Silnik dwusuwowy wedlug zastrz, 1
—©6, znamienny tem, ze¢ przez nadanie od-
powledniego Ksztaltu tlokowi (b) i cylin-
drowi (@) przy potozeniu ttoka w gérnym
martwym punkcie, tworza sie dwie oddziel-
ne komory spalania, z ktérych jedna (10)
posiada przekréj pierscieniowy.

8. Silnik dwusuwowy wedlug zastrz, 1
—T7, znamienny tem, ze tlok (b) posiada
nakladke z materjatu o przewodnictwie cie-
pla, wiekszem od przewodnictwa materja-
tu tloka. -

9. Silnik dwusuwowy wedlug zastrz, 8,
znamienny tem, ze pomiedzy tlokiem () i
nakladka (h) umieszczona jest wkladka z
materjalu izolujacego ciepto.

10, Silnik dwusuwowy wedlug zastrz.
1—9, znamienny tem, ze komory spalania
sg mniejednakowo chlodzone, przyczem ko-
mora spalania, mfeszczaca urzadzenie za-
plonowe, moze byé oslonieta ochraniaczem
ciepfa (8).

11, Silnik dwusuwowy wedlug zastrz.
1—10, znamienny tem, Ze umieszczona w
kanale przeplywowym (g) dysza paliwowa,
zamykana jest zapomoca odpowiedniego u-
rzadzenia (2—S5), pradem przeplywajacej
w kanale obwodowym mieszanki jezeli jlo§¢
obrotéw silnika przekracza okreslona nor-
me. ’
12, Silnik dwusuwowy wedlug zastrz.
1—11, znamienny tem, ze przy pewmem o-
kre§lonem polozeniu tloka smar przedosta-
je sie do pierscieniowego zlobka (10) w
éciance cylindra dziataniem ssacem skrzyn-
ki korbowej, rozprzestrzeniajacem na urza-
dzenie smarownicze przez otwér w tloku (12),

Julius Loewy.

Zastepca: 1. Myszczyfski,
" mecznik patentowy.
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