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Koła pociągowe 2 chwytami (szponami)
do pługów motorowych, traktorów i innych
maszyn o szponach, umieszczonych na odej¬
mowalnej obręczy, są znane, iposiadają one
jednak tę niedogodność, iż narządy do
przymocowania szponów znajdują się bez¬
pośrednio przy obręczy, wskutek czego przy
niejzmaicizineim nawet izanurzianiu się szponów
w gmint sitykają się z ziemią, zamiteicizy|szcza-
ją się, a nawet podlegają uszkodzeniu. Za¬
kładanie i odejmowanie szponów od obrę¬
czy kół pociągowych jest uidiiajżliwie i zabie¬
ra duiźo czasu.

Wynalazek niniejszy ma na celu usu¬
nięcie wymienionych nJiediogcdnOściI ztoanych
kół pociągowych. Stosownie do wynlailazku
niniejiszego, osiąga się toi w teń spofsób, że
części do przymocowania chwytów do ob¬

ręczy mieszczą slię na pewnej odległości od
obwodu koła pociągowego dla zapobieże¬
nia stykaniu się ich z ziemią.

Na załączonym rysunlkiu uwidoczniono
przykład wykonania wynalazku. Fig. 1
przedstawia koło pociągowe ziboiku, fig. 2—
w przekroju wzdłuż linji //—// na fig. 1,
fig. 3—dbręcz koła w widoku zgóry, fig. 4,
5 i 6—szpony w widoku ziboku, zipnzodju i
zgóry.

Na rysunku tym litera a oznacza szpon,
b—obręcz koła, c—sprychy, d—piastę ko¬
ła pociągowego. Obręcz i szprychy kołla po¬
ciągowego mają przekrój w kształcie litery
U. Każdy ze szponów a jest połączony z
odpowiednią czjęścią sprzęgającą. Na każ¬
dą łączącą część x działa odejmowalny bez-
pieczmik y, który utrzymuje na miejscu



Część x i ®złpon. Część x i bezpiecznik y
można ukształtować i umieścić inaczej. W
przyłioczóinyj^ wykonania część
łącząca jest zjgięta pod kątem. Jedno z ra¬
mion tej części wykonane jest w postaci
sworznia zatrzaskowego i posiada przekrój
okrągły. Druigie ramię 2 polsiada również
przekrój okrągły i zapomocą bezpiecznika
połączone jeist z kołem. Bezpiecznik y w
przytoczonym przykładzie wykonania skła¬
da się z obciążanego sprężyną cziqpa 5, któ¬
ry wchodzi W otwótri 6 (Kg. 1), umieszczony
tia końcu ramienia 2 łącznika. Czotp 5 u-
miefszczony jest na końcu płaskiej spręży¬
ny 8, której koniec przeciwległy przymoooi-
wulje się nitami 9 do sprychy c koła po¬
ciągowego. Między sprężyną 8 i sprychą c
umieszczona jest podkładka. Sprężyna 8
ze sprychą c tworzy szczelinę 12, do któ¬
rej' zachodzi ramię 2 łącznika 1.

Szpony w u^dociztoionym przykładzie
wykonania są odlane jako całość. Każdy z
niich składa się z cztwonókątnej (płyty 15,
spoczywającej na obręczy koła (fig. 5). Na
wąskiej stronie p|łyty umieszczone są bie¬
gnące wdół ucha 16, 17, które służą do
przymocowania szponów. Strona podłużna
płyty 15 zaopatrzona jest w szpony 19 i 20,
wystające do góry i oddzielone przerwą 18.
Szjpony te mają kiształt płytek, uwidocznio¬
nych na fig. 5 i 6. Płyta' 15, stanowiąca pod¬
stawę szponów, jest pośrodku nieco grub¬
sza, w celu, aby w razie niedokładnego
przyilegania do obręczy koła, nie ?uległa] zła¬
maniu. Cyfry 22 i 23 oznaczają otwory,
przez które przesulwa się, po naliczeniu
szponowi na obręicz koła ramię 1 łącznika.
Sizpotny 19, 20 wlzględiem podstawy osiaidizone
są ukośinie, wskutek czego opierają <się moc¬
niej o ziemilę.

Naiłożone na obręcz koła i ipołącziome z
nim {poszczególne części zajmują położenie
wskazane na Ąg. 1—3. Ramię 1 łącznika
przechodzi przez znajdujące się wi uchach
otwiory 22, 23 i otwór 28 sprychy koła,
przyczem ramię 2 łącznika, które służy dlo

przymiocowariia sżlpónów, biednie wzdłuż
isprychy w kierunku osi koła i ze swej stro¬
ny zabezpieczone jest na s,prysze zatrza¬
skiem y, W razie potrzeby zdjęcia szponów
z koła, należy kolejno odciągnąć zatrzask
y i wyjąć kolanko\l łącznika. W tym celu
s|prężynę 8 odciąga się w kienunkiu wskaza¬
nym strzałką na fig. 2, przyczem czop 5
wysuwa się z otworu 6 i ramię 2 łącznika
odchyla wlbck, gdy to ostatnie wyjdzie ze
szczeliny 12. Z chwilą dokonania tych czyn¬
ności łącznik lf 2 wyciąga się z otworów 22,
23, 28, rozłączając w ten sposób szjpon z
obręczą b koła, wtskutek czeigjo można go
zdjąć z łatwością. Również w sposób pro¬
sty, lecz w porządku odwrotnym, uskuteczr
nia się zamocowanie szjponów na obręczy
koła pociągowego.

Koło pociągowe zaopatrzone w opiisany
powyżej rodzaj zamocowania szponów, w
połączeniu z ich ukształtowaniem, odpowia¬
da w zupełności wtszelkim wymaganiom.
Szpony można zamocować na obręczy gład¬
kiej, lujb też, jak to uwidoczniono na ry¬
sunku, nia obręczy zaopatrzonej w występy.
W tym ostatnim wypadku szpony można
umieścić pomięd'zy występami, lub na wystę¬
pach. Naj^żniejlsiza zaleta nowego koła
pociągowego polega na tern, że zakładanie
i zdejmowanie szponów uskutecznia się z
jednej strony koła, wskutek czegjo jedina
osoba 'bardzo .prędko może pnzygotowae
traktor do jazdy po drodize twardej lub ipo
gruncie miękkim.

Urządzenie i ukształtowanie poszczegól¬
nych części koła podlągowego może ulegać
zmianom, nie wykraczającym poza ramy
wynalazku niniejszego.

Zastrzeżenia patentowe,

1. Koło pociągowe do pługów motoro¬
wych, traktorów i linnych maszyn ze szpo¬
nami odejmowalnemli, znamienne tern, że
narządy (x), przeznaczone db umocowy¬
wania szjponów (a) i zatrzaski (y), tahez-
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picczająoe narządy fx), aiifciesżczoiie śą w
pewnej odległości od obwodu koła pociągo¬
wego,

2. Koło pociągowe według zastrz. 1,
znamienne tern, że narząd (x) do pirzymo-
cowania szponu (a), stanowi pręt, zgięty w
wkształcie kolana, którego jedno ramię (1)
stanowi' isworzeń, daijący się wkładać w
szpon i w dbwiód koła, drugie zaś ramię ko¬
lana (2) daje się umocowiać nieruchomio za¬
trzaskiem (y).

3. Koło pociągowe według zasltirz, 1 i 2,
znamienne tern, że posiada pomiędzy sprę¬
żyną zatrzaskową (8) a sprychą koła (c)
szczelinę (12), do której zachodzi ramię (2)
narządu do przymoioowajiia szponów w cza¬
sie ich przymocowania.

4. Koło pociągowe według zaistrz, 1—3,

znamienne tern, że do siprychy (c) koła po¬
ciągowego przymocowana jest płaska siprę-
żyna (8), której koniJec sprężynujący za¬
opatrzony jest w cziop (5).

5. Koło pociągowe według zasltrz, 1—4,
znamienne tern, że szpon (a) składa się ze
spoczywającej na obwodzie l^oła płyty
(15), której krawędzie krótsze zaopatrzo¬
ne są w przeznaczone do umieszczenia na¬
rządu do .przymocowania szlponów (x) u-
cha (16, 17), krawędzie zaś dłiuższe płyty
(15), oddzielone przerwą (18), w płaskie
szpony (19, 20).

Roberi Solin er.
Zastępca: M. Skrzypkowski,

rzecznik patentowy.
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